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PRESENTAZIONE

La politica di industrializzazione del Mezzogiorno in questi anni ¢
stata caratterizzata essenzialmente dai seguenti aspetti: sviluppo di una
rete di grandi infrastrutture, realizzazione all'interno delle aree e dei
nuclei di industrializzazione di una serie di zone particolarmente
attrezzate alla ricezione di impianti industriali («agglomerati») ed
agevolazioni alle iniziative produttive. E’ chiaro quindi il particolare
interesse che riveste per la Cassa per il Mezzogiorno il tema dei rap-
porti tra tipologie industriali e fabbisogni infrastrutturali: argomento
questo che, pur essendo stato oggetto di numerosi saggi di natura teo-
rica, ha avuto solo raramente riscontri di tipo quantitativo. Per questo
motivo la Cassa per il Mezzogiorno ha incaricato il Centro di studi e
piani economici di Roma {Centropiani) di svolgere la ricerca che, ulti-
mata nel 1972, viene qui presentata, nell’intento di porre a disposizione
di quanti si interessano dei problemi dello sviluppo industriale del
Mezzogiorno, un interessante strumento di lavoro.

Nel sottolineare che la metodologia impiegata nello svolgimento
della ricerca e le considerazioni esposte nel presente volume sono da
attribuirsi al gruppo di lavoro appositamente costituito presso il Centro
di studi e piani economici, si precisa che il coordinamento della
ricerca e stato condotto dal prof. Maurizio Di Palma e dal dott. Claudio
Mazziotta e che il dott. Bruno Ferrara e la dott.ssa Luciana Carcassi
hanno curato l'indagine campionaria e le previsioni programmatiche
di sviluppo dei settori industriali. Hanno collaborato inoltre alla elabo-
razione statistica e meccanografica dei dati: S. Paris, A Francucci,
L Laureili, R. Ravagli e G. Petruzzella.
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INTRODUZIONE

Gli studi di localizzazione industriale, tendenti ad individuare i fattori
(territoriali ed economici) favorevoli per l'industrializzazione di un’area, non-
ché i settori particolarmente idonei ovvero il mix industriale piu adatto ad es-
sere localizzato nell’area da sviluppare, hanno tratto notevoli spunti da analisi
basate su modelli di minimizzazione dei costi di trasporto, etc. Gli aspetti in-
frastrutturali e cioe i bisogni di infrastrutture delle singole industrie sono stati
in genere considerati in tali analisi come variabili dipendenti dalle localizzazioni
industriali previste o programmate: sono stati cioe considerati soprattutto dal
punto di vista dei fabbisogni finanziari richiesti per dotare il territorio dei ser-
vizi necessari alle industrie selezionate per l'area da sviluppare.

L'aspetto originale di questa ricerca consiste nell’aver invece considerato la
dotazione esistente nel settore infrastrutturale quale fattore di localizzazione
ovvero quale fattore da tener presente nella selezione dei settori industriali da
sviluppare.

A tal fine, tenendo presente che la programmazione degli investimenti indu-
striali ed ancor piu la programmazione per blocchi composti di investimento
presuppongono una conoscenza sistematica delle caratteristiche tecnico-economiche
dei singoli settori industriali e del loro grado di integrazione, dei fabbisogni di
infrastrutture generiche che ciascun settore richiede e delle caratteristiche in-
frastrutturali delle mdiverse aree suscettibili di accogliere nuove iniziative indu-
striali, si sono definite le caratteristiche dei vari comparti delle industrie ma-
nifatturiere, ed in particolare:

— le prospettive di espansione del settore nel contesto della economia italiana;
— le dimensioni degli impianti piu idonee per I'espansione dei vari settori;
— il fabbisogno di lavoro e di capitale per unita di produzione;

— i fabbisogni di materie prime ed il grado di integrazione con gli altri settori
produttivi;

— il livello di qualificazione della manodopera richiesto dai vari settori in-
dustriali ed il fabbisogno di quadri tecnici e direttivi;

— il fabbisogno di infrastrutture generiche e specifiche.

Attraverso tale analisi, e cioe considerando gli elementi economici ed in-
frastrutturali caratteristici di ciascun settore, & stato possibile individuare quali
tipi di iniziative possono essere selezionati per la localizzazione nelle aree me-
ridionali, cio anche al fine di verificare le scelte gia operate nei documenti pro-
grammatici ed ove necessario integrarle qualora emergessero nuove opportu-
nita per lo sviluppo del Mezzogiorno.

In conclusione l'indagine svolta ha riguardato i seguenti aspetti:

a. analisi della maggiore o minore idoneita dei diversi settori manifatturieri
ad essere localizzati nel Mezzogiorno, tenuto conto delle esigenze infrastrut-
turali, delle prospettive di sviluppo e delle caratteristiche dimensionali, oc-
cupazionali e tecnico-economico-finanziarie delle varie tipologie industriali;

b. verifica a livello territoriale delle concrete possibilita di sviluppo dei set-
tori selezionati con l'individuazione, per alcune aree tipiche del Mezzogiorno,
dei piu opportuni legami tra gli specifici settori di sviluppo industriale e le
possibili localizzazioni in tali aree. Tale verifica & stata articolata in due
momenti successivi:

— analisi dei rapporti tra infrastrutture e presenza di attivita industriali
negli agglomerati delle aree di sviluppo industriale e dei nuclei di in-
dustrializzazione;
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— tentativo di un discorso esemplificativo circa la razionalizzazione del rap-
porto infrastrutture-industrializzazione con riferimento a due aree spe-
cifiche del Mezzogiorno.

Con l'insieme di queste analisi si & inteso tendere ad individuare i blocchi
di investimento da favorire nelle aree selezionate, tenendo conto delle caratte-
ristiche infrastrutturali delle aree stesse e delle esigenze di integrazione che si
manifestano per le industrie gia installate od in corso di impianto.

E’ da rilevare infine che la ricerca si & sviluppata in due distinte analisi;

— la prima «on the desk» tendente ad esaminare le indicazioni contenute
nei documenti programmatici ed i risultati di studi gia effettuati sui temi
della localizzazione industriale, nonché le prospettive di espansione dei piu
importanti settori manifatturieri selezionati;

— la seconda «on the field », tendente in primo luogo ad accertare attraverso
un'apposita indagine campionaria i fabbisogni di infrastrutture ed il grado
di interrelazione economica e territoriale delle varie industrie localizzate
nel Mezzogiorno, e in secondo luogo mirante a suggerire, sia pure a titolo
esemplificativo, la possibilita di nuove localizzazioni industriali in alcune
aree meridionali in funzione della loro dotazione infrastrutturale nonché
della loro suscettivita di sviluppo.
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PARTE PRIMA

Le priorita industriali nel Mezzogiorno
nei documenti programnnatici
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Capitolo Primo

Indicazioni della programmazione economica nazionale e dei piu
rilevanti documenti legislativi in tema di localizzazione dei settori
industriali nel Mezzogiorno

1. Le attivita di programmazione e lo svi-
luppo industriale del Mezzogiorno.

Lo sviluppo industriale del Mezzogiorno e quin-
di lI'espansione deiroccupazione nelle regioni del
Sud, ha rappresentato nei documenti programma-
tici finora predisposti sia a livello nazionale sia
a livello regionale, uno degli obiettivi prioritari.
Indicazioni di sviluppo genericamente formulate,
ovvero indirizzi precisi di politica industriale al
fine di realizzare l'obiettivo suddetto sono conte-
nuti, infatti, nei documenti predisposti dal Mini-
stero del Bilancio e della Programmazione Eco-
nomica, dal Comitato dei Ministri per il Mezzo-
giorno, dalle Regioni a statuto speciale, dai
CRPE, etc. Senza entrare in un esame critico delle
attivita di programmazione e dei risultati conse-
guiti in questi anni, esame che esulerebbe dall’am-
bito di questo primo capitolo introduttivo (1),
& opportuno ricordare, sia pure brevemente, le
indicazioni e gli indirizzi di politica industriale
contenuti nei succitati documenti, esaminando
con particolare attenzione le indicazioni territo-
riali e settoriali di sviluppo concernenti Il'indu-
stria del Mezzogiorno per gli anni '70.

Si prenderanno pertanto in esame i fondamen-
tali documenti programmatici e precisamente:

— il primo «Piano quinquennale di coordina-
mento degli interventi a favore del Mezzogior-
no » del Comitato dei Ministri per il Mezzo-
giorno;

— il rapporto preliminare al Programma Econo-
mico Nazionale 1971-75 (piti noto come «Pro-
getto '80») del Ministero del Bilancio e della
Programmazione Economica;

— il «Documento programmatico preliminare »
(elementi per Il'impostazione del Programma
Economico Nazionale 1971-75) del Ministero
del Bilancio e della Programmazione Econo-
mica;

@ Entrambi questi aspetti saranno esaminati nei capitoli

conclusivi dello studio.

— il Programma Economico Nazionale 1971-75
(Parte generale) del Ministero del Bilancio e
della Programmazione Economica.

Anche se non propriamente inquadrabili come
documenti di programmazione, ma come leggi di
attuazione, verranno altresi analizzati:

— la recente legge sul «finanziamento della Cas-
sa per il Mezzogiorno per il quinquennio 1971-
75 e modifiche ed integrazioni al testo unico
delle leggi sugli interventi nel Mezzogiorno »,
approvata il 6 ottobre 1971 (n. 853);

— le direttive in materia di industrializzazione
del Mezzogiorno, emanate dal CIPE nella riu-
nione del 15 marzo 1972

— il decreto ministeriale di esecuzione della
legge n. 853, emanato il 6 maggio 1972.

1.1. Il Piano di coordinamento degli interventi a
favore del Mezzogiorno.

Nel Piano di coordinamento (2), nel quale ven-
gono enunciati chiaramente gli obiettivi dello svi-
luppo industriale e le condizioni per realizzarlo,
viene indicata la tipologia delle iniziative indu-
striali delle quali & opportuno favorire ed incen-
tivare la localizzazione nel Mezzogiorno:

«- iniziative che costituiscono una integrazione
delle attivita produttive di beni e servizi ne-
cessari a quelle attivitd in via di sviluppo nel
Mezzogiorno, sia che utilizzino materie prime
o semilavorati prodotti nelle regioni meridio-
nali, sia che forniscano tali produzioni ad al-
tre attivita del Mezzogiorno;

— iniziative destinate a soddisfare la domanda
di beni strumentali, di attrezzature e di equi-
paggiamenti accessori derivanti dallo sviluppo
delle attivita produttive;

— iniziative industriali che accrescono, valoriz-
zano e razionalizzano [l'utilizzazione delle ri-
sorse locali, comprese quelle minerarie ed
energetiche;

> Comitato dei Ministri per il Mezzogiormo, «Piano di coor-
dinamento degli intetventi pubblici nel Mezzogiorno », Roma,
1966.



— iniziative che, per tipologia dei prodotti fab-
bricati, per I'esistenza di accordi specifici con
operatori esteri e/o per l'appartenenza a grup-
pi aziendali operanti su scala internazionale,
sono rivolte, totalmente o in parte, a soddi-
sfare la domanda proveniente dai mercati di
esportazione;

— iniziative che contribuiscono all'ammoderna-
mento dei settori produttivi meridionali, ca-
ratterizzati da strutture arretrate e da condi-
zioni di ristagno o decadenza, mediante inno-
vazioni radicali delle dimensioni delle unita
produttive — soprattutto per quanto riguarda
il raggiungimento di economie di scala — e/o
delle tecnologie impiegate e/o dell'organizza-
zione produttiva e commerciale;

— iniziative industriali che introducono nuovi
processi produttivi e/o nuovi prodotti, in par-
ticolare quelli attualmente assenti o solo scar-
samente rappresentati, in termini di capacita
produttiva, nelllambito della struttura indu-
striale meridionale e, pili in generale, nazio-
nale, specialmente se basate suirapporto fon-
damentale e continuativo della ricerca indu-
striale applicata, evidenziato questo dall’entita
della spesa destinata alla ricerca stessa o an-
che, in via subordinata, dall’'appartenenza del-
I'iniziativa a gruppi imprenditoriali notoria-
mente qualificati e dinamici, anche in campo
internazionale nel settore della ricerca indu-
striale ».

Lo stesso Piano di cordinamento, quindi, indi-
vidua sia pure in prima approssimazione, nei
settori dellindustria meccanica, dell’industria chi-
mica e dellindustria alimentare di tipo moderno,
quelli che rispondono nella misura maggiore ai
criteri sopra enunciati e che pertanto «assumo-
no un carattere prioritario, traducibile in un pre-
ciso indirizzo di politica industriale », anche per-
ché... «presentano prospettive favorevoli in rela-
zione alla domanda sia estera che nazionale; so-
no caratterizzati da una capacita di adeguamen-
to a soddisfare tale domanda o hanno legami
interindustriali tali da favorire il sorgei-e di nuo-
ve iniziative ».

E’ da rilevare che anche se le indicazioni ri-
sultano piuttosto generiche, data la problematica
specifica delle varie categorie merceologiche che
figurano all'intemo dei settori in questione, tale
selezione ha permesso tuttavia di attuare una po-
litica di graduazione degli incentivi in favore del-
le nuove iniziative industriali.

1.2. 1l Progetto '80.

«Tra le azioni intese ad orientare il meccani-
smo economico verso uno sviluppo piu efficiente
ed equilibrato, una importanza determinante con-
tinuera ad avere nel prossimo decennio quella
rivolta a rendere piu omogenea ed integrata ter-

ritorialmente la struttura economica del Paese,
ed in particolare a saldare la frattura piu grave
che divide ancora il Mezzogiorno dal resto d’lta-
lia ».

Sulla base di questa premessa, nel Progetto '80
si conferma I'impegno verso una politica di indu-
strializzazione che rappresenta l'unica possibilita
per un rapido sviluppo del Mezzogiorno (1). D’al-
tra parte «una struttura produttiva piu artico-
lata e diffusa territorialmente puo favorire il raf-
forzamento del sistema industriale nazionale, con
I'espansione di nuovi settori, la formazione di
nuovi mercati, il sostegno della domanda, I'am-
pliamento delle occasioni di investimento. Se I'in-
dustrializzazione sara concepita e orientata non
come un prolungamento o un duplicato dell'as-
setto industriale del settentrione, ma come un
ampliamento del fronte dell'industria nazionale,
in modo direttamente collegato con la politica
di innovazione e di differenziazione, il Mezzogior-
no non rappresentera un’alternativa allo sviluppo
industriale settentrionale, ma un razionale ed ef-
ficiente completamento del sistema industriale
nazionale ».

Come il Piano di coordinamento, cosi anche il
Progetto '80 non precisa sufficientemente le ini-
ziative concrete a livello di singolo settore. Sotto-
linea comunque con crescente intensita lI'impor-
tanza della componente territoriale e soprattutto
conferma ufficialmente che «la creazione nel
Mezzogiorno di industrie tecnologicamente avan-
zate non é in contrasto con [l'obiettivo di una
elevata occupazione, quando si consideri lI'impor-
tanza che nelle moderne economie industriali as-
sumono le imprese di medie dimensioni ad alto
livello tecnologico e ad intenso assorbimento di
lavoro ». Nel momento in cui conclude l'indagine
generale a livello nazionale con la descrizione de-
gli orientamenti relativi ai programmi di promo-
zione, il Progetto 'SO conseguentemente include,
infatti, tra gli specifici indirizzi dell'industria ita-
liana, oltre al settore della chimica e degli ali-
mentari, l'informatica, I'elettronica professionale
e dei componenti avanzati, l'aerospaziale, la nu-
cleare.

1.3. Il Documento Programmatico Preliminare.

Il recente D.P.P. rinnova e riconferma con for-
za sempre maggiore l'interesse per il Mezzogiorno
degli organi della programmazione nazionale.
«Lo sviluppo del Mezzogiorno — si afferma —

@ Si sostiene infatti, nello stesso « Progetto '80 », che «l’al-
ternativa ad una politica di industrializzazione del Mezzogiorno
e una politica di sussidi costosa quanto improduttiva nei ri-
guardi di un’area in cui risiede il 38 % della popolazione e che
fornisce il 32 % delle forze di lavoro. Inoltre la continuazione
di forti migrazioni dal Sud al Nord pud deterjninare, sia il
degradamento del tessuto economico e sociale nelle regioni di
emigrazione, sia llaumento dei costi dj insediamento nelle re-

gioni di immigrazione »,



€ un obiettivo politico centrale dello Stato e
costituisce inoltre, nella strategia del piano,
presupposto e strumento fondamentale per
una rapida e meno discontinua crescita delFinte-
ra economia nazionale ». Infatti, «risulta ormai
chiara I'impossibilita di mantenere in funzione
un meccanismo di crescita squilibrata, con costi
crescenti della congestione al Nord (soprattutto
in termini di tensioni sociali e rivendicazioni sa-
lariali) e con ingenti fenomeni di inoccupazione
nelle regioni meridionali, che pure esprimono la
quota maggiore dell'offerta addizionale di la-
voro ».

Benché con questa considerazione si resti an-
cora sul piano delle affermazioni di principio, e
da sottolineare il tentativo di approfondimento
del D.P.P. li dove espone i fili conduttori di una
« strategia articolata per settori e per tipi di
imprese, una strategia che miri ad una diversifi-
cazione settoriale fondata sulla; espansione dei
settori e delle imprese in grado di assorbire mag-
giore occupazione; espansione dei settori in gra-
do di sostituire importazioni, soprattutto di beni
strumentali; espansione dei settori nuovi ad alto
contenuto di innovazione tecnologica e sostenuti
direttamente dalla domanda pubblica ».

Particolarmente importante & questa strategia,
in quanto ad essa fanno capo le azioni programma-
tiche specifiche per il Mezzogiorno, a cui il D.P.P
dedica tutto il capitolo IlIl della parte seconda
Dal punto di vista della localizzazione industriale
settoriale, I'analisi & certo appena impostata, poi
ché l'accentuazione maggiore viene data alle di-
rettive di assetto territoriale dello sviluppo eco-
nomico e alla formazione della rete fondamentale
dei flussi di trasporto, mentre gli stessi «pro-
getti speciali » forniscono ancora indicazioni pre-
cise solo nell'individuazione delle aree di inter-
vento e dei loro fabbisogni infrastrutturali.

Nel delineare, comunque, le linee essenziali di
una politica di industrializzazione del Mezzogior-
no, si arriva ad elencare, a titolo esemplificativo,
una serie di possibili impegni:

«- nelllambito del programma di promozione del-
I'industria chimica, localizzazione nell’area si-
ciliana tra Augusta e Gela, con possibilita di
estensione in altri territori della Sicilia occi-
dentale di un insieme di impianti eventual-
mente collegati con condotte, fondati sulla chi-
mica dell’etilene (1);

— realizzazione del V° centro siderurgico in Ca-
labria;

— promozione dell'industria meccanica, nel Mez-
zogiorno, creando le condizioni per il decen-

@ Questa prima indicazione va naturalmente integrata con
le altre specificazioni della politica di sviluppo deH'industria
chimica contenute nel c.d. Piano chimico (riguardante per il
momento soltanto la chimica di base).

tramento nel Mezzogiorno stesso di impianti
di medie e piccole dimensioni lungo due di
rettrici territoriali: quella Cassino-Caserta-Na-
poli-Salerno; e quella Bari-Brindisi-Lecce-Ta-
ranto;

ristrutturazione e riorganizzazione di settori
tradizionali della industria meridionale (ali-
mentari, attivitd legate alla edilizia, abbiglia-
mento, cuoio, calzature, mobilio)».

1.4. 11 Programma Economico Nazionale 1971-75.

Il Programma economico quinquennale recen-
temente pubblicato dal Ministero del Bilancio (2)
non sembra aggiungere molto alle indicazioni per
lo sviluppo industriale del Mezzogiorno fomite
dal Documento preliminare programmatico ap-
pena esaminato. Un elemento di novitda pud tut-
tavia ravvisarsi nell'importanza accordata al Mez-
zogiorno come problema centrale della pianifi-
cazione, da cui deriva un particolare rilievo con-

ferito alla nuova legge per il Mezzogiorno. Ad
essa viene infatti affidato con carattere di prio-
rita il compito di assicurare il raggiungimento

di quegli obiettivi che potremo definire interme-
di rispetto a quello generale della diffusione del-
I'apparato industriale nel Mezzogiorno. Tali obiet-
tivi consistono nelle seguenti misure d’intervento:

a) politiche generali che influenzino la strategia
delle scelte industriali in tutto il territorio
nazionale;

b) la manovra degli strumenti della politica di
industrializzazione del Mezzogiorno;

c) la definizione, di programmi promozionali per
singoli settori o gruppi di produzioni, che ri-
guardino Il'area meridionale.

Quanto agli strumenti di politica settoriale per
conseguire tali obiettivi, il Piano fa genericamen-
te riferimento ad una politica di industrializza-
zione rivolta prioritariamente verso il settore ma-
nifatturiero, «ove si manifestano le maggiori
possibilita di incremento dell’'occupazione », rin-
viando per la concreta articolazione di tale poli-
tica alle disposizioni della nuova legge per il
Mezzogiorno e alle direttive del CIPE.

15. La legge sul finanziamento della Cassa per
il Mezzogiorno per il quinquennio 1971-75 (6 ot-
tobre 1971, n. 753).

Carente di dettagliate indicazioni di settore o,
piu generalmente, di localizzazione industriale, la
recente legge sul finanziamento della Cassa per
il Mezzogiorno sembrerebbe il documento meno
utilizzabile ai fini del presente studio. Tuttavia

@ Ministero del Bilancio e della Programmazione Econo-
mica, «Programma Economico Nazionale 1971-1975 » (bozza non
corretta) - Roma 1972



I'importanza di questa legge appare estremamen-
te rilevante, ove si pensi che attraverso la sua
emanazione si & tentato di dar corpo all'insieme
delle proposte di rinnovamento dell'intervento
pubblico nel Mezzogiorno che anni di dibattito
meridionalista avevano posto in luce. Non & que-
sta la sede per un esame dettagliato della legge
e della sua rispondenza alle aspettative che quel-
le proposte di rinnovamento sottendevano. Vo-
lendo tuttavia esprimere un giudizio di sintesi,
almeno per quanto concerne il problema oggetto
di questo studio, la legge appare come un vero e
proprio «punto di svolta» della politica dell'in-
tervento pubblico nel Mezzogiorno. Questo giudi-
zio poggia principalmente su due fatti: da un lato
I'affidamento della direzione della politica eco-
nomica per il Mezzogiorno all’'organo piu diretta-
mente responsabile della programmazione na-
zionale, e cioe al CIPE, e dall’altro la struttura-
zione per «progetti speciali» (1) dell'intervento
straordinario nel Mezzogiorno. Questi due prov-
vedimenti appaiono strettamente connessi tra di
loro, sorretti come sono dalla volonta di realiz-
zare un’integrazione « strategica» tra program-
mazione nazionale e intervento straordinario nel
Mezzogiorno, integrazione che talvolta gia nel
passato era stata realizzata, ma sempre con ca-
rattere di episodicita, e pertanto senza quella ca-
ratterizzazione istituzionale che oggi invece le
viene chiaramente attribuita.

La legge n. 853 quindi, anche se non si occupa
direttamente dei problemi connessi alle tipologie
industriali piu idonee alla localizzazione (ma per
essi rinvia alle direttive del CIPE ed al regola-
mento esecutivo del Ministro per il Mezzogiorno),
riveste pur tuttavia notevole importanza relativa-
mente a tali problemi, dal momento che pone
le basi istituzionali per una politica economica
piu incisiva e coordinata nel Mezzogiorno. Conse-
guenza non ultima di tale rinnovata politica do-
vrebbe essere appunto una utilizzazione piu
attenta delle risorse territoriali disponibili e del-
le relative infrastrutture, nonché un piu oppor-
tuno dosaggio — rispetto al passato — delle for-
me di incentivazione atte a favorire questo o
quel settore industriale qualora esso sia ritenuto

@ L'art. 2 della legge cosi definisce i progetti speciali

« 1 progetti speciali di intervento organico nelle regioni me-
ridionali sono di carattere intersettoriale o di natura inter-
regionale ed hanno per oggetto la realizzazione di grandi in-
frastrutture generali o volte a facilitare lo sviluppo delle atti-
vita produttive e, in particolare, la localizzazione di quelle in-
dustriali; |'utilizzazione e la salvaguardia delle risorse naturali
e deUambiente, anche con iniziative di alto interesse scien-
tifico e tecnologico; I|'attuazione di complessi organici di opere
e servizi relativi allattrezzatura di aree metropolitane e di
nuove zone di sviluppo; la realizzazione di iniziative organiche
per lo sviluppo di attivita economiche in specifici territori o
in settori produttivi. | progetti speciali debbono osservare le
destinazioni del territorio stabilite dai piani urbanistici e, in

mancanza, dalle direttive dei piani regionali di sviluppo ».

prioritario ai fini dello sviluppo economico — e
occupazionale in primo luogo — del Mezzogiorno
stesso.

1.6. Le direttive emanate dal CIPE in materia di
industrializzazione del Mezzogiorno.

A conclusione della riunione del 15 marzo 1972
il CIPE ha approvato, sulla base del mandato
conferitogli dall’art. 8 della legge n. 853 (2), le
direttive generali e specifiche di politica indu-
striale per intensificare lo sviluppo del Mezzo-
giorno, che qui di seguito si riportano.

1.6.1. Direttive generali.

| criteri settoriali di priorita delle agevolazioni
a favore di iniziative industriali sono i seguenti;

«per quanto riguarda le iniziative inferiori a
5 miliardi sara data priorita a quelle relative al
settore manifatturiero che siano caratterizzate
da un non elevato rapporto tra investimenti fissi
e addetti;

per quanto riguarda le iniziative superiori a
5 miliardi sara data priorita, nel quadro della
contrattazione programmata, a quelle rientranti
nei settori caratterizzati da un non elevato rap-
porto tra investimenti fissi e addetti.

Le agevolazioni previste dalla legge saranno
comunque graduate in modo da non attribuire
priorita alle iniziative che rientrano nei settori
ad elevata intensita di capitale: la siderurgia e
la metallurgia non ferrosa di base, la chimica di
base, la raffinazione dei prodotti petroliferi, la
produzione di cemento e la produzione e la raf-
finazione dello zucchero.

In ogni caso, l'esame di tali iniziative sara
condotto tenendo conto delle direttive del pro-
gramma economico nazionale, dei programmi di
promozione e di razionalizzazione di settore e
delle altre indicazioni emerse dalla contrattazio-
ne programmata, con particolare riguardo alle
iniziative rilevanti per lo sviluppo occupazionale
ed industriale del Paese e per la valorizzazione
delle risorse locali ».

Viene inoltre riaffermata I'opportunita di fa-
vorire:

(2) Gli obiettivi fondamentali che si evincono da tale articolo
sono i seguenti:

— «la massima penetrazione del processo di industrializzazio-
ne nei territori esterni alle zone di concentrazione »;

— «la localizzazione di impianti industriali nelle zone caratte-
rizzate da piu intensi fenomeni di spopolamento, al fine di
creare condizioni di equilibrio demografico e produttivo »;

— « |’attrezzatura del territorio ai fini dello sviluppo industria-
le e... la realizzazione delle infrastrutture specifiche connesse
alle iniziative industriali oggetto delle agevolazioni nel qua-

dro della contrattazione programmata ».



«-le iniziative di piccole e medie dimensioni con
caratteristiche adeguate alle condizioni poste
dal progresso tecnologico e dal mercato na-
zionale ed internazionale;

— le iniziative indotte da investimenti di grandi
dimensioni;

— le iniziative di riorganizzazione e/o conversio-
ne delle strutture produttive nei settori la cui
crisi investe Il'apparato industriale nazionale
ed in modo particolare quello meridionale Si
rende, pertanto, necessario favorire quei pro-
cessi di ristrutturazione settoriale che, senza
aumentare, data la suddetta situazione di cri-
si, la capacita produttiva e con I'obiettivo del
mantenimento dei livelli occupazionali, rag-
giungano lo scopo di razionalizzare i cicli pro-
duttivi, rivitalizzare i settori stessi e renderli
competitivi sul piano internazionale; in que-
sti settori rientrano tra gli altri: alimentare,
calzaturiero, carta e cartotecnica, elettrodome-
stico, lavorazione del tabacco;

— le iniziative che assicurino la localizzazione
nel Mezzogiorno di centri di ricerca, di svi-
luppo e di progettazione, specie se rivolti ad
esaltare le risorse esistenti o complementari ad
iniziative realizzate o progettate;

— le iniziative nei settori ad alta tecnologia, spe-
cie quando possano fare assegnamento su fa-
vorevoli condizioni gia acquisite dall'industria
nazionale o tendano ad utilizzare favorevoli
presupposti per l'industria italiana ».

Infine, viene sottolineata l'esigenza che questi in-
dirizzi di politica settoriale siano armonizzati
«con le direttive per l'attrezzatura del territorio
ai fini dello sviluppo industriale, e, in particolare,
per la definizione delle linee direttrici prioritarie
volte a conseguire la massima penetrazione del
processo di industrializzazione anche nei territo-
ri esterni alle zone di concentrazione degli inter-
venti, e con quelle per la localizzazione di im-
pianti industriali nelle zone caratterizzate da piu
intensi fenomeni di spopolamento ».

1.6.2. Direttive specifiche.

Le direttive specifiche del CIPE, posto l'accen-
to sulla necessita che le iniziative di piccola di-
mensione «si localizzino nelle zone caratteriz-
zate da piu intensi fenomeni di spopolamento »,
dispongono che la realizzazione delle infrastrut-
ture specifiche connesse alle iniziative industria-
li di rilevanti dimensioni, e cioé con un ammon-
tare di investimenti fissi superiore a 5 miliardi,
sia decisa dal CIPE nel quadro della contratta-
zione programmata. Si esprime fin d'ora tuttavia
la direttiva che tali iniziative siano orientate
«verso le zone di riequilibrio o sulle direttrici
prioritarie di penetrazione dello sviluppo indu-
striale »; si fissa inoltre il vincolo che tali rile-

vanti iniziative siano localizzate «aU’interno di
agglomerati industriali esistenti o programmati,
e cio al fine di utilizzare in maniera ottimale le
dotazioni infrastrutturali create da investimenti
pubblici ».

Per quanto concerne infine le agevolazioni fi-
nanziarie, viene istituita una graduazione a secon-
da che gli investimenti fissi siano compresi tra
100 e 1.500 milioni, oppure tra 1500 e 5.000 mi-
lioni, oppure siano superiori a 5.000 milioni. Rin-
viando per la specificazione degli incentivi rela-
tivi alle due prime categorie di imprese alla leg-
ge n. 853 (o meglio, al relativo decreto di esecu-
zione) il CIPE avoca a sé la determinazione delle
agevolazioni per le iniziative oggetto di contrat-
tazione programmata, proponendosi di operare
«sulla base delle direttive generali di politica
industriale derivanti anche dai piani promozio-
nali di settore » nonché sulla base «della coe-
renza delle iniziative stesse con la programma-
zione economica generale ».

1.7. 1l decreto ministeriale sulla graduazione degli
incentivi.

Le disposizioni contenute nel decreto del Mini-
stro per il Mezzogiorno del 6 maggio 1972 com-
pletano l'insieme delle norme che sinteticamente
vengono chiamate «nuova legislazione per il
Mezzogiorno ». Esse specificano, come gia detto,
le misure delle agevolazioni per le imprese di
piccola e media dimensione, sulla base di para-
metri commisurati sia alla dimensione, sia al
settore (per le medie imprese), sia infine alle
localita di insediamento delle imprese stesse.

Questo sistema di incentivazione, non nuovo
nel suo schema teorico «tridimensionale» ri-
spetto alla passata legislazione, acquista un ri-
lievo del tutto particolare per la misura in cui
le tre dimensioni vengono a sovrapporsi. Mentre
infatti per il passato la dimensione occupaziona-
le, quella settoriale e quella ubicazionale incide-
vano in misura pressoché uguale nella determi-
nazione dell'ammontare delle agevolazioni, con la
nuova legislazione si attribuisce un peso preva-
lente al parametro occupazionale (circa il 50 %
delllammontare dell'incentivo) (1): cid viene rea-
lizzato prevalentemente graduando gli incentivi a
seconda dell'appartenenza o meno delle imprese
di media dimensione (2) ai settori manifatturieri
in grado di assorbire rilevanti quote di mano-
dopera. 0

A tal fine il decreto distingue 4 categorie di
iniziative industriali cosi caratterizzate:

(@) Cfr. M. Barbato, «L0 sviluppo del Mezzogiorno: nuova
fase operativa », Rassegna economica, 1971, n. 1

(2) Per le piccole imprese, come gia detto, il criterio selet-
tivo & quello di favorire la localizzazione nelle zone di spopo-
lamento mentre le iniziative relative alle grandi imprese for-

mano loggetto della «contrattazione programmata ».



Categoria A: sono le iniziative da considerarsi
prioritarie, sia perché indotte da
grandi impianti, sia perché ad ele-
vato contenuto tecnologico, sia per-
ché particolarmente competitive su
scala nazionale ed intemazionale.

Categoria B: comprende le iniziative che resi-
duano dalla descrizione delle altre

tre categorie.

Categoria C: si tratta delle iniziative industriali
a piu elevata intensita di capitale,
quali le metallurgiche, le chimiche
di base, il petrolio, il cemento, lo

zucchero, etc.

2. | programmi di investimento delle Par-
tecipazioni Statali e del settore privato
approvati dal CIPE.

Dalle disposizioni programmatiche esposte nel-
le pagine precedenti emerge dunque il sempre
piu netto orientamento del potere pubblico a
fare del Mezzogiorno «il» problema centrale del-
la programmazione, ed a «puntare » conseguente-
mente sui settori industriali piu idonei a favo-
rire lo sviluppo economico meridionale con par-
ticolare attenzione ai problemi dell’assorbimento
dell'offerta potenziale di manodopera attualmen-
te inoccupata.

Poiché sembra particolarmente opportuna in
questa sede una verifica delle «intenzioni pro-
grammatiche » con quella che presimiibilmente
sara la realta industriale del Mezzogiorno secon-
do i programmi delle imprese a partecipazione
statale e dei grandi gruppi industriali privati,
qui di seguito si riporta un primo esame di tali
programmi concernente le iniziative pubbliche e

(1) E’ noto che invece la legislazione precedente graduava in
maniera rigida solo il contributo a fondo perduto, consentendo
un’ampia discrezionalita per il finanziamento a tasso agevo-
lato fino ad un ammontare pari al 70 % dellinvestimento com-

plessivo.
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Categoria D: sono comprese le iniziative che han-
no attualmente seri problemi di ri-
strutturazione e razionalizzazione,

quali le tessili, l'alimentare tradi-
dizionale, gli elettrodomestici, la
carta, etc.

L’'importante innovazione contenuta a tal pro-
posito nel decreto in esame consiste proprio nel-
la graduazione dettagliata e piuttosto rigida, ai
fini dell’'ottenimento del finanziamento e del con-
tributo, delle iniziative industriali a seconda che
esse rientrino nell'una o nell’altra categoria, e
che si coordinino nelle ubicazioni prioritarie, che
lo stesso Ministro per il Mezzogiorno ha succes-
sivamente provveduto a definire (1).

In sintesi dunque, la localizzazione di nuove
iniziative industriali di medie dimensioni nel
Mezzogiorno risulta legata ai vari parametri ri-
chiamati nel modo seguente:

private di rilevanti dimensioni approvate dal
CIPE con riferimento al prossimo quinquennio.
Raggruppando in 14 settori produttivi I'ammon-
tare finanziario previsto per i suddetti program-
mi, si ottiene un quadro di priorita abbastanza
significativo (Tav. 1). Dei 4.979,7 miliardi di
lire calcolati in complesso, 2.323,0, pari al 46,6 %
vengono assorbiti dalle industrie chimiche e affi-
ni e 1.808,3, pari al 36,3 %, dalle industrie metal-
lurgiche. Dei restanti 848,4 miliardi, 4415, pari
aU’8,9 % del totale, vanno all’industria dei mezzi
di trasporto, e 2275, pari al 4,6%, alle meccani-
che, mentre quote di gran lunga inferiori spetta-
no ai settori della gomma (1,3 %), delle estrat-
tive (0,9%), dei minerali non metalliferi (0,8%),
dell’elettronica (0,3%), delle grafiche (0,2%) e
delle alimentari (0,1 %). Come risulta da tale gra-
duatoria i settori prevalenti sono ancora quelli
caratterizzati da iniziative a forte intensita di
capitale (settori metallurgico e chimico) mentre
scarso peso viene dato ad importanti settori co-
me l'elettronica e l'alimentare. A controbilanciare
tali tendenze restano quindi solo le industrie mec-
caniche e dei mezzi di trasporto, le cui quote di
investimento, pur essendo ancora molto inferio-
ri a quelle delle industrie metallurgiche e chi-
miche, creerebbero lavoro complessivamente per
48.000 addetti circa, contro i 19.000 metallurgici
e i 40.000 chimici.



Tav. 1 - Programmi di investimento delle partecipazioni statali e del settore privato approvati dal CIPE
per il quinquennio 1971-75.

INVESTIMENTI INVESTIMENTI

SETTORI PRODUTTIVI ADD_E_TTI ADDETTO
miliardi di lire valori percent unita milioni di lire

Chimiche e affini 2.323,0 46,6 39.625 58.6
Metallurgiche L808,3 36,3 19.460 92,9
Mezzi di trasporto 441.5 8,9 26.640 16.6
Meccaniche. ... 2275 4.6 21.370 10,6
GOMM A 66,6 U 5.650 11,8
Estrattive ... 435 0,9 1.306 33,3
Minerali non metalliferi 41,0 0,8 836 49,0
Elettronica. ... 125 0,3 2.600 4,8
Grafiche e varie 9,8 0,2 1.220
Alimentari e affini 6,0 0,1
Petrolifere ...
Tessili - s
Carta .,
Legno e mobilio

TOTALE 4.979,7 100,0 118.607 42,0

Fonte: Documentazione CIPE.

Esaminando ora gli investimenti annunciati dai
grandi gruppi industriali privati e pubblici (Ta-
vola 2), ai primi posti vanno a porsi TIRI, nel
cui ambito sono comprese praticamente tutte le
attivita del settore metallurgico, e la Montedison
ENI, a cui fanno capo invece quasi tutte le at-
tivita del settore chimico. Nel complesso i due
gruppi hanno infatti aimunciato investimenti per
circa 4.500 miliardi (1). Un certo peso hanno an-
che la SIR e I'EFIM, con programmi per 475 e
460 miliardi rispettivamente, nonché la FIAT che
con soli 250 miliardi attiverebbe quasi 20.000 ad-
detti. Di importanza relativamente minore sono
invece le iniziative della Pirelli (105 miliardi),
del’ESPI (175 mihardi) e dell’Olivetti (20 miliardi).

Dal punto di vista, infine, della distribuzione
geografica degli investimenti pubblici (Tav. 3),
le regioni favorite sono la Puglia, la Calabria,
la Sardegna, la Sicilia e, in misura minore, la
Campania; in particolare: le prime due regioni
nel settore siderurgico, le isole in quello chi-
mico, l'ultima nelle meccaniche.

(1) Gl investimenti annunciati dai grandi gruppi industriali
sono stati in buona parte gia approvati da apposite delibere del
CIPE: un confronto rigoroso tra i dati delle due fonti di in-
formazione richiamate (CIPE e «Grandi gruppi » €& reso tut-
tavia estremamente difficoltoso dalla non omogeneita dei cri-

teri utilizzati per la stima degli Investimenti e degli addetti.

Tav. 2 - Investimenti e nuovi posti di lavoro an-
nunciati dai maggiori gruppi industriali
per iniziative progettate o in corso di
realizzazione nel Mezzogiorno da avviare
entro il 1975 (a).

GRUPPI miliardi imita

di lire occupate

IR | o, 2.600 64.500
Montedison/ENI . . 1.911 34.150
FIAT e 250 19.500
S TR e 475 12.000
EFIM 460 7.500
Pirelli i 105 5.850
ESP I 175 4.500
O livettiv e 20 2.000
TOTALE . . . . 5.996 150.000

Fonte: Documentazione CIPE.

(@) 1l totale della tavola non coincide con quello della Tav. 1
per la ragione che non tutte le Iniziative qui riportate sono
state gia approvate dal CIPE. Inoltre, la Tav. 1 comprende
anche iniziative di medie dimensioni, mentre la presente si
riferisce esclusivamente ad iniziative relative a grandi com-

plessi industriali.



Tav. 3 - Programmi di investimento preannunciati dai grandi gruppi pubblici (a),

(investimenti in milioni di lire - occupazione in migliaia di unita).

Fonte: Documentazione CIPE.

@) Si tratta degli investimenti gia riportati in totale nella Tav. 2 in relazione ai gruppi: IRI, Montedison, ENI, EFIM, ESPI. Da notare che il riferimento temporale as-
sunto & il quinquennio 1971-75; in alcuni casi tuttavia i programmi si riferiscono ad anni successivi al 1975



3. Conclusioni.

Nei documenti programmatici esaminati e in
particolare nelle disposizioni della «nuova legi-
slazione », le scelte settoriali per favorire un piu
regolare processo di industrializzazione del Mez-
zogiorno si sono sempre piu orientate sulle in-
dustrie della chimica secondaria, degli alimenta-
ri di tipo moderno e soprattutto delle meccani-
che. Si &, pertanto, sostanzialmente rafforzato il
criterio di favorire le iniziative «capital-saving »,
pur non rinunciando a quelle iniziative, sia pure
« capital-intensive », che presentano ancora una
notevole espansione e buone prospettive per il
futuro.

Si tratta a questo punto di vedere sino a che
punto nella fase applicativa tale criterio sara
mantenuto rigido, oppure se si verificheranno
ampi slittamenti. Una conferma di questi emer-

ge dalle prime indicazioni degli interventi propo-
sti al CIPE per il prossimo quinquennio, nonché
dei programmi annunciati dai grandi gruppi in-
dustriali, pubblici e privati. E’ pur vero che tali
iniziative riguardano decisioni di investimenti in
gran parte precedenti, di grandi gruppi e di im-
prese di grandi dimensioni, mentre le iniziative
su cui la «nuova legislazione » per il Mezzogior-
no punta particolarmente sono invece proprio
quelle imprese di medie e piccole dimensioni che
dovrebbero formare quel tessuto connettivo in-
dustriale senza il quale non si hanno positivi e
duraturi effetti di diffusione, né quindi autenti-
co sviluppo. Di qui l'esigenza che la quota degli
investimenti residui, che dovra essere assegnata
al Mezzogiorno, possa essere appannaggio soprat-
tutto delle medie imprese, alle quali spetta il com-
pito di integrare l'esigenza di una produzione di
elevato livello tecnologico con quella di assorbi-
mento di forti quote di manodopera.

1
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PARTE SECONDA

Requisiti e fattori di localizzazione industriale
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Capitolo Secondo

Una ricerca « on the

1. Premessa.

Richiamando brevemente il problema teorico
della localizzazione delle attivita industriali é
possibile individuare i fattori principali (1) che
incidono sulla dinamica degli insediamenti indu-
striali sul territorio nei seguenti elementi:

— disponibilita di risorse naturali economica-
mente e tecnicamente sfruttabili;

— domanda di prodotti primari (agricoli e mi-
nerari);

— stato delle tecniche della produzione e dei
trasporti;

— domanda di prodotti secondari e di servizi.

Esaminando inoltre Il'importanza nel tempo
di questi fattori si potrebbero distinguere varie
fasi:

a) una prima fase in cui la localizzazione & stata
vincolata soprattutto ai primi due fattori elen-
cati (in pratica cioé alla accessibilita ad alcu-
ni tipi di risorse);

una seconda fase in cui i fattori determinanti
la localizzazione industriale hanno riguardato
essenzialmente il mercato, ove si intenda con
questo termine non soltanto il mercato di
sbocco dei prodotti, ma anche il mercato di
approvvigionamento di «inputs» particolari,
quali il lavoro, i servizi, le informazioni, etc.;

b

-

c) l'esperienza piu recente, non soltanto italiana,
consente inoltre di individuare una terza fase,
in cui sempre maggior rilievo va assumendo
I'intervento pubblico, che si esplica mediante
politiche di incentivazione e agevolazioni fi-
scali e finanziarie, di infrastrutturazione del
territorio, di interventi diretti attraverso gli
investimenti delle imprese a partecipazione
statale, etc. E’ opportuno a tal proposito rile-
vare che le forme di intervento pubblico ti-
piche di questa fase tendono talvolta ad af-
fiancarsi, spesso a sostituire, la ove operano, i
tradizionali fattori di localizzazione.

(1) Cfr. Luigi Bruni, «La localizzazione dette attivita econo-
miche », «Contributi occasionali » del Centro di studi e piani

economici, Roma 1968

desk »

Naturalmente, queste tre fasi non si sono rigi-
damente avvicendate nel tempo: ancor oggi, la
localizzazione delle attivita industriali risponde
per certi aspetti alla logica della prima fase, e
per certi altri a quella della seconda o della
terza, a seconda delle concrete situazioni socio-
economiche in cui i fattori stessi si trovino ad
operare.

Con particolare riferimento all’esperienza del
Mezzogiorno, € tuttavia possibile riscontrare in
essa i connotati della terza fase, caratterizzata
da un peso crescente dell'intervento pubblico, e
quindi dalla prevalenza della infrastrutturazione
pubblico-sociale (soprattutto nel settore dei tra-
sporti) rispetto alle infrastrutture «spontanee »
di tipo industriale o commerciale (facilita di eco-
nomie esterne, rete commerciale molto articola-
ta, ampi servizi di informazioni etc.). Tali consi-
derazioni hanno indotto a porre l'accento, nella
presente indagine, oltre che sui fattori tradizio-
nali di localizzazione industriale, pur presenti nel
Mezzogiorno, soprattutto sui fattori richiama-
ti sub c).

In altri termini, si & cercato di trovare un pun-
to di incontro tra due distinte metodologie:

— una metodologia tradizionale che si basa sul-
I'analisi del carattere «resource oriented » o
«market oriented » dei settori industriali da
localizzare, e che considera gli aspetti infra-
strutturali come variabili dipendenti della lo-
calizzazione stessa;

— una metodologia che si propone soprattutto
di far emergere le relazioni esistenti tra le do-
tazioni infrastrutturali dell’'area in esame —
considerate esse stesse come fattori di loca-
lizzazione — e la programmazione di investi-
menti industriali nell’area stessa.

E’ stata pertanto impostata un’analisi ~che, in-
centrata sul secondo approccio metodologico, non
trascurasse tuttavia il primo, ed anzi iterativa-
mente vi facesse ricorso per una verifica dei ii-
sultati ottenuti. Al fine di predisporre gli ele-
menti necessari per tali analisi, si & ritenuto op-
portuno seguire due impostazioni di lavoro:

a) la prima «on thé desk» che utilizzando le
conoscenze gia acquisite in tema di economia
spaziale, e utilizzando altresi studi e ricerche
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gia effettuate sulla localizzazione delle atti-
vita industriali nel Mezzogiorno, fornisse le
indicazioni piu attendibili e piu aggiornate
sul problema;

b) 1a seconda «on thé field », che mediante una
indagine svolta su un campione di imprese
operanti nel Mezzogiorno, verificasse i risul-
tati ottenuti nella fase precedentemente illu-
strata.

2. Individuazione dei principali fattori e
requisiti di localizzazione.

L’obiettivo di questa fase & stato quello di giun-
gere ad una graduazione dei vari settori indu®
striali secondo una scala di priorita basata sulla
pitt o meno elevata «propensione » dei settori
stessi alla localizzazione nel Mezzogiorno, avuto
particolare riguardo all’infrastrutturazione gia esi-
stente nelle aree meridionali. Al fine di costruire
tale scala di priorita sono stati scelti tra i fat-
tori e i requisiti «teorici» di localizzazione gli
elementi ritenuti piu importanti in relazione alla
concreta situazione socio-economica nel Mezzo-
giorno (1), conducendo l'analisi da un duplice
punto di vista, settoriale e regionale:

— da un lato sono stati cioé individuati i requi-
siti di localizzazione piu importanti concernen-
ti uno stabilimento «tipo »;

— dallaltro sono stati esaminati i fattori o me-
glio le suscettivita industriali che ogni regio-
ne del Mezzogiorno presenta.

| risultati dell’analisi svolta sono stati sinte-

tizzati in due gruppi di tavole, rispettivamente
riferite ai requisiti settoriali di localizzazione ed
ai fattori regionali che ciascuna area presenta
(cfr. Taw. A.l, A2, A3 e A4 dell’appendice); si
é voluto in tal modo evidenziare I'approccio me-
todologico adottato, che ha indotto ad individua-
re per ogni requisito di localizzazione settoriale
la corrispondente suscettivita presente sul ter-
ritorio.

L’analisi settoriale (cfr. Taw. A.l e A.2 dellap-
pendice) effettuata deve intendersi riferita, come
gida detto, ad uno stabilimento in cui la gamma
di prodotti, i processi produttivi, il numero di
turni di lavoro, il livello di meccanizzazione, la
produttivita, I'ammontare degli investimenti, etc.
sono mediamente rappresentativi di uno stabili-
mento localizzato in Italia nel 1970 con l'impie-
go delle migliori tecnologie, ove « migliori» sia
inteso non soltanto in senso assoluto, ma anche
nel senso che esse siano «preferibili» o « attua-

@ Il materiale di base utilizzato in tale fase proviene in
parte da ricerche effettuate dal Centro Piani, in precedenza
o in occasione della preparazione del Il Piano Quinquennale
Nazionale, e in parte da una ricerca svolta dallISRIL nel-

I'ambito del Progetto Quadro, per conto dellISPE.
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bili » tenuto conto del contesto produttivo, so-
ciale, etc. del Mezzogiorno, nel cui ambito ven-
gono ad inserirsi.

Le dimensioni possibili di stabilimento ripor-
tate, pertanto, si riferiscono generalmente alla
situazione delle migliori aziende esistenti in Ita-
lia, e definiscono il campo di variabilita delle di-
mensioni che al momento attuale possono rite-
nersi economicamente possibili (2).

Per l'individuazione dei requisiti di localizza-
zione si @ comunque fatto riferimento, tra le di-
mensioni possibili (ne sono state riportate sem-
pre tre: medio-minima; media; medio-massima),
ad una dimensione determinata (che nelle ta-
vole in esame é riportata in corsivo). Tale dimen-
sione (espressa in termini di fatturato o in ter-
mini di produzione fisica) deve inoltre intendersi
riferita non alla classe o sottoclasse industriale
genericamente intesa, ma ad un concreto im-
pianto produttivo appartenente alla classe stes-
sa (3), e che inoltre di essa sia rappresentativo.

2.1. Le infrastrutture.

L’analisi dell'infrastrutturazione & stata per-
tanto svolta sia riguardo alla dotazione che cia-
scuna regione presenta (cfr. Taw. A3 e A4 del-
I'appendice) sia riguardo al fabbisogno che cia-
scun settore industriale (cfr. Taw. A.l e A.2 del-
I'appendice) richiede per lo svolgimento di un
efficiente processo produttivo. Le infrastrutture
esaminate sono quelle di trasporto, industriali e
di servizio.

a) Infrastrutture di trasporto.

Per cio che concerne la dotazione infrastruttu-
rale che ciascuna regione meridionale presenta
sono stati forniti i dati relativi alle reti stradali,
ferroviarie, portuali e aeroportuali esistenti nelle
regioni stesse.

Per quanto riguarda la rete stradale, e stata
fornita l'incidenza dei chilometri di strade esi-
stenti nella regione rispetto alla superficie regio-
nale, ai veicoli in circolazione e agli abitanti.

Della rete ferroviaria & stato indicato il rapporto
rispetto a 100 Kmq di superficie regionale.

Particolare cura & stata posta nell'indicazione
delle infrastrutture portuali esistenti. | porti,
come e noto, sono classificati in due categorie:

(2) Si e preterito far riferimento alle aziende operanti in
Italiaa (¢ non nel Mezzogiorno) perché i requisiti esaminati
non sarebbero molto diversi se riferiti ad una realta indu-
striale territorialmente pia circoscritta. Si potrebbe anzi ri-
tenere che I’'individuazione dei requisiti settoriali di loca-
lizzazione conserva la sua validita anche se riferita, sia pure
con le dovute cautele, a imprese operanti al di fuori del ter-
ritorio nazionale.

(B) Ad esempio nella Tav. A.l i parametri di localizzazione
individuati per la classe dei «metalli non ferrosi » devono in-
tendersi concretamente riferiti ad uno stabiimento che pro-
duce «alluminio in pani» (cfr. i punti 1.2 e 121 della ta-

vola in esame).



alla prima categoria appartengono—quelli che in-
teressano la sicurezza della navigazione generale
e servono unicamente e precipuamente a rifugio
oppure alla difesa militare ed alla sicurezza del-
lo Stato; alla seconda categoria appartengono i
porti e gli approdi che servono precipuamente
al commercio. | porti di questa seconda catego-
ria sono inoltre distinti in quattro classi, a se-
conda dell'importanza commerciale:

— alla prima classe appartengono i porti il cui
movimento commerciale & di natura ed 3ntita
tale da costituirli «di interesse generale dello
Stato » e in cui la quantita delle merci im-
barcate e sbarcate, per ogni anno dell'ultimo
triennio, non sia inferiore alle 250 mila ton-
nellate;

— alla seconda classe appartengono i porti che
interessano una o pili provincie, e con movi-
mento commerciale non inferiore alle 100 mila
tonnellate;

— alla terza classe appartengono i porti che in-
teressano una parte di una provincia e nei
quali il movimento commerciale non sia in-
feriore a 10.000 tonnellate;

— alla quarta classe appartengono tutti gli altri
porti, seni, golfi, spiagge e rade non compresi
nelle tre classi precedenti (1).

Per cio che riguarda invece i settori industria-
li da localizzare, le infrastrutture di trasporto
sono state considerate come «fabbisogni»: in
particolare si & posto in evidenza di quale infra-
struttura specifica di trasporto i vari impianti
abbiano bisogno (rete stradale, svincolo ferro-
viario, porto).

b) Infrastrutture industriali e di servizi.

Si e voluto valutare, con questa voce, la con-
sistenza della dotazione nel Mezzogiorno di in-
frastrutture (a parte quelle di trasporto prece-
dentemente esaminate) che permettono la realiz-
zazione di rilevanti economie esterne. Per econo-
mie esterne si intendono non solo i vantaggi de-
rivanti dalla presenza di attivita economiche in-
tegrantisi con quella da localizzare, ma anche
i «fattori di agglomerazione », e cioé le econo-
mie che provengono prevalentemente da feno-
meni di concentrazione urbana (con tutto quello
che cio implica, soprattutto per quanto concerne
i servizi e le informazioni).

Per quanto riguarda le regioni, tale analisi &
stata quindi effettuata ponendo in luce la poten-
zialita delle regioni stesse per quanto riguarda

(1) E’ opportuno precisare che i porti dela 1* categoria
possono essere classificati anche in una delle prime tre classi
della seconda categoria, purché abbiano i requisiti prescritti
per la classificazione ai fini commerciali. Se non risultano
in possesso dei suddetti requisiti ai fini commerciali sono

considerati di 4* classe.

questo aspetto. A tal fine sono stati evidenziati
innanzitutto gli agglomerati industriali gia esi-
stenti, compresi nelle aree di sviluppo industria-
le e nei nuclei di industrializzazione. E’ stata for-
nita l'indicazione, oltre che del numero, dell'in-
cidenza della loro superficie rispetto alla super-
ficie regionale. E’ stato inoltre stimato un indice
di concentrazione urbana, ottenuto rapportando
al totale della popolazione di ogni regione la po-
polazione residente in centri con oltre 50 mila
abitanti.

Per quanto concerne invece la dimensione setto-
riale, si € ritenuto che I'importanza del fenomeno
della integrazione tra i vari settori produttivi
(che & la fonte principale di economie esterne)
fosse tale da giustificare un’apposita analisi, che
e stata svolta nel capitolo quarto cui pertanto si
rinvia.

2.2. La vicinanza ai mercati-, attivita «resource
oriented » e «market orientcd ».

Un fattore di localizzazione che nel passato ha
rivestito particolare importanza & costituito dal-
la vicinanza ai mercati, sia al mercato di approv-
vigionamento delle materie prime e dei semila-
vorati, sia a quello di sbocco dei prodotti finiti.
Oggi, come gia accennato, la rilevanza di questo
fattore & minore, causa le migliori infrastrutture
di trasporto esistenti e la maggiore diffusione
dei mercati di consumo; tuttavia, esso sembra
ancora rivestire notevole importanza per alcuni
settori particolari, quali gli alimentari, la side-
rurgia, la petrolchimica, le prime lavorazioni del
legno, etc., per quanto riguarda la prossimita ai
mercati di approvvigionamento; e l'industria del
cemento, il mobilio e arredamento, il vestiario
e abbigliamento, le calzature, ecc., per la vici-
nanza ai mercati di sbocco.

L’analisi settoriale di questo requisito ha dun-
que teso ad evidenziare i casi in cui l'alta inci-
denza del costo di trasporto induce le imprese
alla localizzazione prossima ai mercati stessi; a
tal fine e stato quantificato im indice dei costi
«transfer », sia per le materie prime e i semi-
prodotti che per i prodotti finiti, ottenuto rap-
portando il costo di trasporto per 200 Km. al

fatturato aziendale.

Per cio che concerne invece l'analisi regionale,
fermo restando l'esame caso per caso della di-
sponibilita di materie prime nelle singole regio-
ni, la vicinanza a buoni mercati di sbocco é stata
assimilata sostanzialmente alle vicinanze a cen-
tri urbani di rilevanti dimensioni, e cioé con po-
polazione superiore a 50.000 abitanti.

2.3. La qualificazione del lavoro.

Il fattore specifico di localizzazione costituito
dall’'offerta di lavoro e dal suo grado di qualifi-
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cazione assume particolare rilievo in regioni
quali quelle del Mezzogiorno, ancora caratteriz-
zate, in prevalenza, dalla scarsita del fattore ca-
pitale e dall’'abbondanza del fattore lavoro. L’ac-
cento particolare posto sull'offerta di lavoro ha
indotto a fame oggetto di una specifica analisi
cui pertanto si rinvia (cfr. paragrafo 4 del pre-
sente capitolo).

Per valutare la qualificazione del personale, si

é anche seguita una duplice «ottica »: da un lato
si & infatti indicata la disponibilita di qualifi-
cazione professionale offerta da ciascuna regio-

ne meridionale (1); dall’altro si & cercato di va-
lutare il fabbisogno di qualificazione che la tec-
nologia di ciascun settore produttivo considerato
richiede. In entrambi i casi la stima e stata ef-
fettuata mediante un indice sintetico ottenuto nel
modo seguente: sono stati attribuiti alle modali-
ta qualitative considerate per l'occupazione i va-
lori 1, 2 e 3: manovali ed operai comuni; 1; ope-
rai qualificati e specializzati, e intermedi: 2; im-
piegati e dirigenti: 3; ne & stata poi calcolata la
media aritmetica effettuando la ponderazione per
ciascuna regione e per ciascun settore conside-
rato con i pesi percentuali degli occupati appar-
tenenti ai tre gruppi di categorie considerati.

2.4. 11 consumo di acqua.

Tra gli elementi «fisici» di maggiore impor-
tanza ai fini della priorita alla localizzazione di
questo o quel settore in questa o quella re,aione,
figurano, come & noto, il consumo di energia elet-
trica e il consumo di acqua. A tal proposito,
un’analisi di prima approssimazione ha consen-
tito di ritenere sufficientemente e pressoché uni®
formemente dotato di energia elettrica il terri-
torio meridionale, mentre analogo livello di do-
tazione non & stato riscontrato per l'acqua. Si ¢
pertanto tralasciato di esaminare le infrastrut-
ture territoriali e i fabbisogni settoriali di elet-
tricitd per concentrare l'attenzione sul consumo
d'acqua, dato che appunto tale elemento natu-
rale appare ancora assai scarso nel Sud d’ltalia.
Si & quindi cercato di porre in risalto da im lato
quali fossero i settori industriali maggiormente
idroesigenti e quindi per cio stesso piu restii a
localizzarsi in aree non sufficientemente attrez-
zate dal punto di vista idrico; e d'altra parte ad

evidenziare la disponibilita di acqua presente
nelle regioni meridionali.
Per quanto riguarda in primo luogo I'analisi

settoriale, ¢ stata quantificata l'incidenza del con-
sumo di acqua sia rispetto alla produzione fisica

@ Non com’@ noto, di informazioni al r
guardo disaggregate a
la qualicazione professionale di

grado di qualificazione

disponendosi,

livello regionale, si & proceduto nel

modo seguente: ogni regione
& stata fatta coincidere con il richie-

sto dai settori che compongono |'apparato produttivo re-

gionale.
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indicazione), sia
in milioni di lire.

(in  tonnellate, salvo diversa
rispetto al fatturato espresso

Per quanto concerne invece l'esame della dispo-
nibilita idrica del territorio meridionale, si & pre-
sa in esame la quantita di acqua disponibile per
regione secondo quanto rilevato in occasione
delle indagini per il Piano degli Acquedotti (2).
Il dato relativo a tale quantita e stato poi rap-
portato sia ai Kmgq. della superficie regionale sia
agli abitanti delle singole regioni stesse. In tal
modo si & mirato ad evidenziare da un lato
l'aspetto strettamente fisico della dotazione terri-
toriale di acqua (litri/sec. per Kmq. di superfi-
cie), e dallaltro la relazione tra disponibilita
idrica e popolazione residente in ogni singola
regione (litri/sec. pro-capite) (3).

3. La selezione delle imprese da localiz-
zare in base a criteri di scelta «stra-
tegica ».

Fermo restando quanto esposto nei capitoli pre-
cedenti sugli elementi favorevoli alla localizza-
zione di determinate attivita industriali (vinco-
late a certi requisiti di localizzazione) in deter-
minate regioni (caratterizzate dalla presenza di
certi fattori), ¢ opportuno ora soffermarsi sugli
aspetti piti peculiari della «terza fase» (4), in
cui i fattori di localizzazione tendono sempre piu
a coincidere con le scelte discrezionali effettuate
dagli organi della programmazione in base a va-

lutazioni di «strategia» dello sviluppo econo-
mico.
La logica di tali scelte mira ad affiancare (e

talvolta a sostituire) a criteri di mera efficienza
produttiva, che massimizzino funzioni-obiettivo di
carattere essenzialmente economico, considera-
zioni che tengano conto in misura prevalente del-
I'esigenza di ottimizzazione del «benessere so-
ciale » e che, quindi, si pongano come obiettivi

prioritari:

— il riequilibrio territoriale tra risorse e popo-
lazione;

— la riduzione della disoccupazione, aperta e

nascosta, nell’area meno sviluppata del Paese.

Le scelte «strategiche » vengono effettuate dal
potere pubblico tramite il ricorso agli strumen-
ti tecnici e legislativi di cui & possibile disporre.
Tra questi, essenziali appaiono: lintervento at-
tuato mediante gli investimenti dei grandi com-
plessi industriali a partecipazione statale; I'in-

Pubblici, Commissione Piano rego-
«Piano regolatore generale

(2) Ministero dei Lavori
latore generale degli acquedotti,
degli acquedotti » Roma 1966.

@) 11
stato ottenuto come rapporto tra la quantita di acqua disponi-

dato relativo alla disponibilita idrica pro-capite &

bile per regione e la popolazione regionale del 1965, anno cui

si riferiscono Piano degli Acque-
dotti.

(4) Cfr.

le indagini compiute per il

paragrafo 1 del presente capitolo.



fluenza indiretta sugli investimenti di rilevanti
dimensioni tramite la c.d. contrattazione pro-
grammata; I'incentivazione finanziaria e credi-
tizia.

se
il

nuto

Za

vincoli

La disponibilita di questi strumenti, con i loro
pregi ed i loro limiti ben precisi, ha influenzato

nsibilmente,
cui insediamento nel
« strategico ».

In base a considerazioni
sociale »
di efficienza e competitivita ben precisi,

zione del « benessere

com’dé ovvio,
Mezzogiorno viene

settori
rite-

la scelta dei

teoriche di massimiz-
in presenza di

e possibile tuttavia ritenere che le scelte strate-

giche dovrebbero

Za

ti dai

con gli altri settori
avanzato

buone prospettive di

riguardare i
seguenti elementi:

elevato grado di attivazione e di
produttivi;

livello della tecnologia impiegata;
sviluppo (in base alla

settori caratteriz-

integrazione

prevista espansione della domanda);

elevata intensita di

lavoro.

Confrontando tali considerazioni con l'esperien-

za registratasi in

Italia

in quest'ultimo dopo-

guerra, appare che non tutti questi elementi so-

no stati
sa misura) in

sede di
da localizzare nel Mezzogiorno.

recepiti (o almeno non tutti nella stes-
selezione delle

iniziative
In particolare, si

rileva che i primi tre fattori elencati sono stati
tenuti in maggior conto dell'ultimo.

L'accento posto sui primi tre fattori (1) & stato

evidentemente

inteso a favorire quei

settori di

attivita industriale che, per le loro caratteristiche

dimensionali
elemento di
gioni
ha

in cui si

e tecniche,
propulsione e di
collocano, e
rappresentato appunto una

costituiscono rilevante
sviluppo delle re-
la cui localizzazione
scelta strategica

discrezionale attuata in base ad un preciso dise-

gno politico.

@ Per I'analisi

nel testo (grado di attivazione e di integrazione),

il capitolo quarto.

specifica del

cfr. inoltre

Tav. 4 - Classificazione dei settori manifatturieri in relazione al contenuto tecnologico dei rispettivi pro-

Fonte:

superiore al 3 %
(b) Come sopra, quando la spesa & compresa tra il 3% e lo 05%

cessi produttivi.

Settori a tecnologia
avanzata (@)

Aeronautica

Elettronica strumentale

— calcolatori

— componenti

— telecomunicazioni e
radio elettronica pro-
fessionale

Strumentazione

Farmaceutica
Fibre chimiche
M aterie plastiche

Alimentari moderne (e)

(@) Sono stati considerati a tecnologia avanzata i

del fatturato.

(c) Come sopra, quando la spesa & inferiore allo 05 %

Settori a tecnologia
intermedia (b)

Chimica di
ganica

base inor-

Siderurgia
Metalli non ferrosi
Ferroviario

Auto

Navale

Quaderni ISRIL, 1972, n. 1

Settori a tecnologia
tradizionale (c)

Tessili, vestiario e cal-
zature
Alimentari tradizionali
Carta
Legno

del fatturato.

del fatturato.

Altri settori (d)
Chimica di base orga-
nica

Parachimica (o chimica
secondaria)

Chimica dei derivati
esci, fibre e plastica)

Derivati petrolio
Elettronica

Macchine non elettriche
Elettronica di

consumo

Gomma

settori che presentano una spesa per ricerca scientifica ed acquisto di brevetti

(d) Si tratta di settori le cui produzioni possono rientrare sia tra quelle a tecnologia avanzata, sia tra quelle a tecnologia in-

termedia.

(e) Si intendono soprattutto:

surgelati, precucinati,

liofilizzati ed irradiati.
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Fonte:
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Tav. 5 - Settori manifatturieri

investimenti fissi

SETTORI per addetto

(milioni di lire)

Abbigliamento
Calzature

Orologi e loro parti

Officine meccaniche
Cartotecnica
Conserve animali
Navale

Maglieria, guanti in maglia, calze
Componenti elettronici

Lampade
Fonderie Il fusione
Pelli e cuoio

Tabacco

Telecomunicazioni radio elet-
tronica professionale

Calcolatori

Altri tessili

Lavorazione fibre man made
Olearia

Macchine tessili

Carpenteria metallica
Cuscinetti a sfera
Elettronica strumentale

Strumentazione elettro-

nica

non

Elettrotecn. beni di consumo
Altre macchine
Radio e TV civile

Produzione lavorazione mine-
rali non metalliferi
(escluso vetro e cemento)

Poligrafiche
Lana

Cavi acciaio

Quaderni ISRIL, 1972, n. 1

classificati

secondo

SETTORI

Oggetti in plastica

Cotone

Pastificazione

Legno e mobilio

Conserve vegetali (surgelati)
Macchine agricole
Aeronautica

Ferroviario

Casearia

Macchine da scrivere e cal-

colatori

Parachimica (o chimica se-

condaria e di trasforma-
zione)
Fabbricazione e lavorazione

vetro
Dolciaria (gelati)
Bevande analcoliche
Macchine utensili

Altre industrie manifatturiere
(foto-fono-cine, strumenti
musicali, etc.)

Gomma

Bevande alcooliche (birra)
Autoveicoli

Molitoria

Zucchero

Carta

Cemento

Metalli
nio)

non ferrosi (allumi-

Chimica primaria
Siderurgia

Derivati del petrolio

intensita di lavoro decrescente.

investimenti fissi

per addetto

(milioni di

10

10

10

10

10

10-20

1

1

12

14

14
14
16
21
30
35
55
80

90
100
130
250

lire)



E’ stato questo il caso delle grandi industrie
motrici, quali la siderurgia, la petrolchimica,
I'automobilistica, etc.

Le scelte strategiche discrezionali avrebbero
dovuto pero essere condizionate, come gia detto,
anche dall'ultimo elemento richiamato, I'intensi-
ta di lavoro (1), e cid non sarebbe stato in con-
trasto, come pure da alcuni e stato sostenuto,
con le scelte basate sui primi tre elementi men-
zionati, ma anzi ne avrebbe utilmente integrato
gli effetti, per quanto concerne appunto il soddi-
sfacimento dell'abbondante offerta di lavoro pre-
sente nell'area da sviluppare (2). Basti pensare, a
titolo di esemplificazione, al settore petrolchimi-
co (il piu «capitai intensive » dei tre sopra elen-
cati) e alla opportunita, solo in minima parte
sfruttata nel passato, della localizzazione di im-
prese «a valle» che utilizzino, sempre nell'am-
bito del Mezzogiorno, I'input derivante da tale
settore (ad es., parachimica, tessile moderno, tra-
sformazione materie plastiche) e che nel con-
tempo imprimano una spinta considerevole al
sistema economico per quanto concerne l'oc-
cupazione.

Dal punto di vista dell'intensita del lavoro,
come € noto (3), esistono in Italia tre grandi
gruppi di settori:

A. Settori caratterizzati da bassa produttivita e
forte occupazione (tessile tradizionale, alimen-
tare tradizionale, etc.), con scarse possibilita
di espansione;

B. Settori ad alta intensita di capitale ed ele-
vata produttivita ed a bassa occupazione (chi-
mica di base, metallurgica, carta, petrolio, etc.),
con buone possibilita di sviluppo;

C. Settori con forte occupazione ed elevata pro-
duttivita, a media intensita di capitale (15-30
milioni di investimento per addetto), e con
buone possibilita di sviluppo.

Le scelte strategiche discrezionali dovrebbero
appunto — neU’ambitG di un chiaro disegno pro-
grammatico — concentrarsi su quest’ultimo grup-
po di settori, e in particolare su quei settori
che uniscono alle caratteristiche anzidetto un ele-
vato livello tecnologico, quali la chimica seconda-
ria, la meccanica aerospaziale, l'elettronica stru-
mentale, la strumentazione non elettronica, etc.

4. La disponibilita di manodopera come
fattore programmatico di localizzazione.

Il rilievo attribuito all’intensita di lavoro quale

(1) Con questo elemento si intende valutare il numero
di posti di lavoro creabili con un dato investimento unitario.
La quantificazione di questo fattore riportata nella Tav. S ha
considerato in realta il costo di investimenti per creare un
posto di lavoro.

(2) Cfr. sul tema la stimolante discussione «Mezzogiorno
anni 70 », riportata in Economia pubblica 1971, n. 1, con
contributi di A. Giolitti, A. Graziani, G. La Malfa, L. Bruni,
G. Mottura, A. Colide, S. Vinci.

(3) Cfr. ISPE, Documento programmatico n. 6 «Apparato
produttivo », Roma, 1971

requisito « strategico » per la selezione dei set-
tori industriali da localizzare nel Mezzogiorno
induce a dover considerare — in maniera spe-
culare — il fattore territoriale di localizzazione
costituito dalla disponibilita di manodopera. In
altri termini, se si ritiene che l'incentivazione
pubblica debba favorire in particolar modo le in-
dustrie ad elevata intensita di lavoro (sia pure
tenendo conto degli altri elementi di mercato,
tecnologia etc. di cui si & appena detto nel pa-
ragrafo precedente), & necessario che tale in-
centivazione sia diretta in maniera prioritaria
verso quelle aree del Mezzogiorno in cui piu
consistente si presenta l'offerta potenziale di la-
vVoro.

La disponibilita di manodopera pud quindi es-
sere considerata da un duplice punto di vista;
da un lato pud essere considerata come un par-
ticolare fattore di localizzazione, che «spon-
taneamente » le imprese tendono a rispettare, e
dall’altro si pud ritenere che essa possieda il
carattere di vero e proprio «vincolo» che gli
organi di programmazione devono porsi, qua-
lora vogliano porre fine al fenomeno della mas-
siccia emigrazione di popolazione quale si &
verificato in questi ultimi venti anni, causa ed
effetto al tempo stesso della degradazione eco-
nomica ed ambientale di tanta parte del nostro
Mezzogiorno.

In passato peraltro, come si & visto, tale ele-
mento € stato disatteso sia come fattore ter-
ritoriale (da parte degli organi pubblici) sia
come requisito settoriale di localizzazione (da
parte delle singole industrie). La preoccupazione
che tale realtd determina risulta accresciuta ove
si pensi che [l'offerta potenziale di lavoro co-
stituisce, al contrario di molti elementi «sta-
tici» ambientali, una componente dinamica, in
gquanto soggetta nel tempo a variazioni anche
rilevanti che possono mutarne la consistenza
e — al limite — inficiarne persino la validita
come elemento di localizzazione. Ed & proprio
questa la situazione in cui si verranno a tro-
vare in un futuro ormai prossimo alcune aree
del Mezzogiorno, ove non intervengano fatti
nuovi, in particolare la creazione di nuove oc-
casioni di lavoro, che invertano la tendenza mi-
gratoria in atto. Si chiarisce, in tal modo, alla
luce di queste considerazioni, il molo di «vin-
colo» che si ritiene opportuno assegnare alla
offerta potenziale di lavoro nelle regioni del Mez-
zogiorno, contemporaneamente al carattere di fat-
tore/requisito di localizzazione.

Ma la disponibilita di manodopera pud es-
sere considerata un elemento dinamico anche
da un altro punto di vista, costituito dal fatto
che il suo apprezzamento da parte degli opera-
tori privati e pubblici pud mutare nel tempo,
cosi come & avvenuto in altri paesi e come sta
forse cominciando ad avvenire in Italia.
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Pur nel contesto dominante di orientamenti
impliciti od espliciti a favore delle iniziative « ca-
pital-intensive » (1) si possono notare infatti, ne-
gli anni piu recenti, alcuni tentativi di uscire da
guesta logica: si tratta dei casi di localizzazione —
recente o di prossima attuazione — di impianti
appartenenti in particolare ai settori della mec-
canica e dei mezzi di trasporto, industrie esi-
genti, come & noto, di un elevato numero di ad-
detti. A quali cause attribuire questi accenni, sia
pur timidi e insufficienti, ripetiamo, di una vo-
lonta di sfruttare finalmente «in loco» le ri-
sorse umane disponibili nel Mezzogiorno? Si ri-
tiene che le cause principali possano individuarsi
nelle seguenti due:

— da un lato, per quanto concerne l'operatore
privato, cioé le imprese, i processi di con-
gestione del Nord-Italia cominciano a river-
sare i loro effetti negativi anche sulle aziende
ivi operanti e non pii! soltanto sulle strutture
pubbliche inadeguate. Tali aziende quindi, tal-
lonate anche da una tensione sindacale in ge-
nere proporzionale al livello di concentrazione
(e di tradizione) operaia, sono maggiormente
propense che non per il passato a localiz-
zare nuovi stabilimenti produttivi nelle aree
meridionali, ritenute meno congestionate e
al contempo meno caratterizzate da feno-
meni di forte tensione sindacale. E' da ri-
levare infine che queste localizzazioni in
aree in cui la manodopera & abbondante ma
non altrettanto qualificata di quella pre-
sente al Centro-Nord sono favorite — in par-
ticolare per le grandi imprese — dai ben
noti processi di organizzazione parcellizzata
del lavoro, in cui la professionalita riveste
un'importanza piuttosto limitata e i diversi
ruoli aU’intemo dei procedimenti produttivi
risultano talmente esemplificati da essere pra-
ticamente fungibili I'uno con Ilaltro (2);

— d’altro lato, per cio che concerne gli or-
gani pubblici, la maggior attenzione al po-
tenziale umano del Mezzogiorno che sembra
potersi ravvisare in talune recenti iniziative
degli organi pubblici (Ministro per il Mez-
zogiorno, CIPE, organi legislativi ed ammi-
nistrativi), pud trovare giustificazione sia nella
maggiore ricchezza degli strumenti operativi a
disposizione (nuova legge per il Mezzogiorno,
direttive per l'industrializzazione, etc.), sia so-
prattutto nell'avvio del procedimento della
contrattazione programmata.

(1) Cfr. al proposito le iniziative industriali approvate dal
CIPE o annunciate dai grandi gruppi industriali per i prossi-
mi anni gia esaminate nel capitolo primo di questo studio.

(2) E' evidente che quanto detto nel testo costituisce una
semplice registrazione di una realta obiettiva, senza che con
questo si voglia associare un giudizio di merito al fenomeni
descritti, in particolare a quello della parcellizzazione del la-

voro industriale.

Dato questo insieme di considerazioni, ¢ sem-
brato opportuno fornire in questo capitolo dei
fattori e requisiti di localizzazione, un quadro in-
dicativo delllammontare di risorse di lavoro che
saranno presenti al 1980 nelle singole regioni del
Mezzogiorno. Cid non soltanto al fine di eviden-
ziare quello che potrebbe costituire in prospet-
tiva un fattore di localizzazione di cui le stesse
imprese « spontaneamente » potrebbero tener con-
to, ma soprattutto con l'obiettivo di fornire agli
organi centrali della programmazione ed ai re-
sponsabili della politica per il Mezzogiorno il
quadro di priorita degli interventi nelle varie
regioni, che deriva dalla considerazione del «vin-
colo » costituito dall'offerta potenziale di lavoro.
Per la costruzione di tale quadro di riferimento,
e stata effettuata un’analisi statistica delle pro-
spettive di evoluzione della popolazione, della
partecipazione alle attivita lavorative, della do-
manda di lavoro nel settore agricolo. La cono-
scenza di tali elementi rende infatti possibile
determinare l'ammontare di forze di lavoro di-
sponibili per i settori extragricoli nel complesso.
Di queste forze di lavoro una quota € gia attual-
mente occupata in attivita produttive (sia pure
in alcuni casi in attivita marginali) e pertanto
dovra essere portata in detrazione al fine di giun-
gere alla valutazione delle forze di lavoro libere
da ogni occupazione e quindi disponibili ad oc-
cuparsi nei prossimi anni nei settori extragricoli
ed in particolare nei settori industriali (3).

L’analisi & stata effettuata attraverso le seguenti
fasi:

A. Determinazione della popolazione al 1980. Si
¢ adottata a tal fine un’ipotesi accentuata-
mente programmatica, che considera soltanto
la dinamica naturale, relegando il movimento
migratorio al ruolo di variabile residuale alla
quale ricorrere soltanto nel caso in cui non si
possa creare allinterno di ciascuna regione
una domanda di lavoro sufficiente per coprire
I'offerta potenziale che si formera nella re-
gione stessa (4).

(@) Il procedimento illustrato nel testo pud sintetizzarsi nella

seguente espressione:

ec'n (i N
in cui i simboli rappresentano le seguenti variabili, tutte con-
siderate a livello regionale:
> = nuovi posti di lavoro da creare nei settori extragri-
E coli al 1980
PSO = popolazione al 1980, per classi di eta (i) stimata sulla
base del solo movimento naturale;
~ tassi specifici di attivita per classi di eta (i);
jSO ~ coefficiente di disoccupazione frizionale e tecnologica;
Ifo = occupati in agricoltura al 1980;
= occupati nei settori industriali al 197G;
= occupati nel settore terziario al 1970
— occupati nel settore pubblico al 1970.
(4) L'analisi di cui nel testo si e giovata dei risultati
delle stime effettuate nellambito delle ricerche di base per
il secondo Programma Economico Nazionale. L'illustrazione



B. Partecipazione della popolazione all’attivita la-
vorativa. Per tale valutazione si & fatto ricorso
ai tassi di attivita e cioe alla quota parte di
popolazione dedita ad attivita lavorative. Piii
precisamente sono stati adottati tassi specifici
di attivita per sesso e per classi di eta (1).
L’ipotesi di fondo di tale valutazione & an-
ch’essa improntata a criteri fortemente pro-
grammatici, ponendosi come obiettivo la ten-
denziale parificazione del comportamento della
popolazione nei riguardi delle attivita lavo-
rative tra le regioni centro settentrionali e
quelle meridionali. | tassi di attivita cosi ot-
tenuti sono stati successivamente applicati alla
popolazione stimata nel modo descritto al
punto precedente, ottenendo in tal modo la
offerta potenziale di lavoro nelle regioni me-
ridionali. La considerazione di un coefficiente
di disoccupazione frizionale e tecnologica (fis-
sato intorno al 3% dell'offerta di lavoro, se-
condo le indicazioni dei piu recenti documenti
programmatici) ha inoltre consentito di giun-
gere alla valutazione del potenziale di lavoro
effettivamente disponibile al 1980.

C. Offerta potenziale di lavoro nei settori extra-
gricoli. Tale posta & stata ottenuta sottraendo
all’offerta potenziale globale di lavoro di cui
alla fase precedente l'ammontare di occupa-
zione agricola prevista al 1980. L’'ipotesi adot-
tata valuta il carico di manodopera che puo
sostenere il settore agricolo nel caso di piena
occupazione (e cioe con un impiego annuo
delle unita lavorative di 2.300 ore) pur re-
stando immutate, almeno fino al 1980, le at-
tuali strutture della produzione (dimensioni
delle aziende e ordinamenti produttivi) (2).

dettagliata dei criteri adottati per la previsione dei tassi di
mortalita e natalita specifici € riportata nello studio fatto per
conto deiriSPE dal CISP dal titolo «Le previsioni sullo svi-
luppo naturale della popolazione italiana dal 1970 al 1985r.
Rapporto n. 20 del Progetto Quadro. Si pud® qui ricordare che
per tale valutazione si €& partiti da una stima della popola-
zione italiana per sesso e classi annuali di eta al 1970, otte-
nuta tenendo conto della composizione per eta al 1961, del
flusso di crescite intervenute negli anni 1962-70, della probabi-
lita di soprawvvivenza e dellintensita delle migrazioni delle
varie classi di eta nello stesso periodo. Per la valutazione
al 1980 si & ipotizzato un opportuno modello di mortalita e
natalita basato sullestrapolazione delle tendenze registrate
nel passato a livello di ciascuna regione. Come gia detto, in
questa ipotesi non si € tenuto conto del movimento migra-
torio.

(1) La valutazione dei tassi specifici di attivita per sesso
e classe di eta nelle regioni italiane ha formato oggetto di
un apposito studio che il Centro Piani ha effettuato per conto
del Ministero del Bilancio e della Programmazione Economica.
Ad esso pertanto si rinvia chi volesse approfondire la me-
todologia e le ipotesi di base adottate. Cfr. «Prima valutazio-
ne programmatica dei tassi di attivita », Rapporto n. 21 del
Progetto Quadro.

(2) Anche in questo caso sono stati utilizzati i risultati di
una ricerca di base effettuata in preparazione del Il Piano
quinquennale. Cfr. in particolare: «OQObiettivi e strumenti della
produzione agricola », Gruppo Prorearg, Rapporto n. 32 Pro-
getto Quadro.

D. Fabbisogno di nuovi posti di lavoro nei set-
tori extragricoli. Alla offerta potenziale di la-
voro nei settori extragricoli e stata sottratta,
come gia detto, l'attuale occupazione extragri-
cola nelle regioni del Mezzogiorno, e cioe
I'occupazione regionale al 1970 nei settori:
industria, terziario e pubblica amministra-
zione (3).

Con quest’ultima operazione si giunge cosi
alla valutazione dell’effettivo fattore (nonché
vincolo) di localizzazione che qui interessa, e
cioé dei nuovi posti di lavoro che sara neces-
sario creare al 1980 nei settori extragricoli per
far fronte all'offerta potenziale di lavoro. |
risultati di tali valutazioni, nonché di tutti i
passaggi di calcolo illustrati ai punti prece-
denti, sono riportati nella Tav. 6.

E. Fabbisogno di nuovi posti di lavoro nel set-
tore industriale. Si é ritenuto opportuno inol-
tre giungere al dettaglio dei nuovi posti di
lavoro da creare nel settore industriale, per
meglio evidenziare le prioritd regionali che le
nuove localizzazioni dovrebbero rispettare per
corrispondere in maniera adeguata alle esi-
genze ed alle potenzialita in tema di disponi-
bilita di offerta di lavoro che le singole re-
gioni stesse presentano. A tal fine, dall'am-
montare dei nuovi posti di lavoro nei settori
extragricoli (di cui al punto precedente) sono
stati detratti i valori prospettivi dell'occupa-
zione della pubblica amministrazione (4) e
quelli relativi all’occupazione nel settore ter-
ziario (5), ottenendo cosi in via residua la
stima dei nuovi posti di lavoro da creare nel
settore industriale. Tali risultati, riportati nella
Tav. 7, indicano naturalmente nelle quattro
regioni piu popolate del Mezzogiorno quelle
in cui sara necessario creare al 1980 il mag-
gior numero di posti di lavoro industriali.
Considerando invece dei valori assoluti le in-
cidenze percentuali dei nuovi posti di lavoro
industriali sul totale dei nuovi posti di la-

(@) L'occupazione extragricola al 1970 & stata valutata ir
unita di permanenti (cioé occupati permanenti pia 1/3 dei
marginali). Cio al fine di scontare, nella valutazione dei
nuovi posti di lavoro da creare nei settori extragricoli, una ri-
duzione delloccupazione in posizione marginale: tale infatti
€ il significato dellipotesi che considera 3 occupati marginali
equivalenti ad un solo occupato permanente. | fabbisogni
qui stimati di occupazione addizionale al 1980 tengono conto
pertanto anche della necessita di far fronte ai processi di
ristrutturazione aziendale in atto o futuri, i quali compor-
teranno presumibilmente una sensibile riduzione delle atti-
vita produttive e/o dell'occupazione in posizione marginale.

(4) Per tale valutazione si & partiti dalle indicazioni di svi-
luppo delloccupazione nazionale e ripartizionale del set-
tore pubblico contenute nei pit recenti documenti program-
matici.

(5) Considerando il carattere gia patologicamente terziario
delleconomia del Mezzogiorno, si € ipotizzato che alla crea-
zione di un posto di lavoro nel terziario debba far ri-
scontro la creazione di 15 posti di lavoro nel settore indu-

striale.
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mortalita aziendale nulla.

Tav. 6 - Nuovi posti di lavoro da creare nel Mezzogiorno nei settori extragricoli al 1980, nell’ipotesi di
(migliaia di unita)
Offerta po- Occupati Occupati

Offerta Disoccupa- Occupati in tenziale di neU'industria nel terziario Occupati

potenziale zione frizio- agricoltura lavoro per i al 1970 al 1970 nel settore

REGIONI di lavoro nale e tec- al settori pubblico

al 1980 nologica 1980 extragricoli permanenti 1/3 marginali permanenti 1/3 marginali al 1970

al 1980
1 2 3 4=1-{2+3) 5 6 7

Campania . . . . 2.016,6 60,5 109,0 1.847,1 500,4 17,1 410,9 8,6 1491
ADIUZZi e, 472,6 14,2 48,0 410,4 1184 1,0 98,7 1,9 38,7
M olise . 1415 42 22,0 1153 28,2 0,2 20,2 04 11,8
PUGHIA . 14715 441 215,0 1.212,4 305,3 162 248,7 45 109,2
Basilicata . . . . 257,4 7,7 36,0 213,7 60,0 0,7 31,0 0,5 19,6
Calabria . . . . 811,7 24,4 99,0 688,3 172,0 2,1 1248 2,5 61,5
Sicilia . 1.749,3 52,5 214,0 1.482,8 434,8 14,3 3422 58 160,6
Sardegna . . . . 554,0 16,6 83,0 4544 120,7 2,8 100,9 2,4 60,9
TOTALE . . . 7.474,6 2242 826,0 6.424,4 1.739,8 54,4 1.377,4 26,6 611,4

Fonte: Elaborazione Centropiani.

Nuovi posti di lavoro

nei settori

extragricoli

al 1980
valori incidenza
assoluti percentuale
8= < (5+6+7) o=8:1

761,0 37,7
1517 32,1
54,5 3835
528,5 35,9
101,9 39,6
325,4 40,1
525,1 30,0
166,7 30,1
2.614,8 35,0



voro da creare nei settori extragricoli, si per-
viene a risultati del tutto diversi: la Basilicata
e la Calabria sarebbero infatti le regioni con
una maggiore disponibilita relativa di forze di
lavoro industriali al 1980. Seguirebbero a breve

distanza la Campania, il Molise, gli Abruzzi

e la Puglia, mentre la Sicilia e la Sardegna

presenterebbero wuna disponibilita meno ac-

centuata.

Questi risultati, come si vedra, non sono af-
fatto omogenei con quelli che risulteranno dal-

I'apposita graduatoria regionale costruita nel pa-
ragrafo successivo di questo capitolo sulla base
dei fattori «tradizionali » di localizzazione in-
dustriale.

E cido sembrerebbe essere una riprova del ca-
rattere ~i vincolo che deve essere attribuito alla
disponibilita regionale di manodopera: in altri

Tav. 7 - Distribuzione settoriale dei nuovi posti di lavoro da creare

termini, alla considerazione, da parte degli organi
della programmazione, della opportunitd che i
nuovi insediamenti industriali si localizzino pre-
valentemente nelle regioni che presentano i fat-
tori di localizzazione piu favorevoli, sara sempre
necessario associare la considerazione che alcune
tra queste regioni possiedono un potenziale uma-
no che se non sara utilizzato in breve termine,
rischiera di andare completamente perduto, cau-
sando in tal modo [lirreparabile degradazione
umana e ambientale di molte aree meridionali.
E’ facile prevedere che sulla ricerca di un plau-
sibile punto di equilibrio tra questi due ordini
di considerazioni — quello dei fattori «tradizio-

nali » di localizzazione e quello del fattore/vin-
colo costituito dalla disponibilita di manodo-
pera — si misurera la riuscita della politica di

programmazione per il Mezzogiorno nei prossimi
anni.

nei settori extragricoli al 1980.

(migliaia di unita permanenti)

Nuovi posti

di lavoro da creare nei settori extragricoli

REGIONI Industria Terziario

1 2
Campania.. .. 393,6 262,4
76,4 51,0
27,8 18,6
Puglia. i 265,4 177,0
Basilicata ... 54,0 36,0
Calabria .. 168,5 112,3
Sicilia . 248,3 165,5
Sardegna . 71,8 47,8
TOTALE v 1.305,8 870,6

Fonte: Elaborazione Centropiani.

Due «graduatorie teoriche » sulla base
dei requisiti e dei fattori di localizza-
zione considerati.

51 La graduatoria per settori.

Sulla base delle osservazioni svolte nei para-
grafi precedenti, ¢ possibile avanzare qualche con-

Incidenza percen-
tuale nuovi posti
di

lavoro indu-

Pubblica Totale striali rispetto al

Amministrazione totale
3 4=1+2+3 5=1:4

105,0 761,0 51,7

24,3 151,7 50,3

8,1 54,5 51,0

86,1 528,5 50,2

11,9 101,9 52,9

44,6 3254 51.8

111,3 525,1 47,2

47,1 166,7 43,0

438,4 2.614,8 49,9

siderazione di sintesi, la cui validita va tuttavia
limitata tenuto conto del carattere «astratto »
della analisi fin qui svolta. Sembra perdo oppor-
tuno in primo luogo accennare ad una seria dif-
ficoltd metodologica che rendé in im certo senso
« aleatorie » le valutazioni che saranno fatte nei
paragrafi successivi. E’ infatti ben noto come
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il tentativo di trasformare attributi qualitativi
in indici quantitativi nonché di sintetizzare di-
versi indicatori rappresentativi di situazioni di-
verse in un unico indicatore medio risulta evi-
dentemente influenzato dalle scelte soggettive del
ricercatore, dalla sua formazione culturale, dalla
maggiore attenzione che egli accorda a certi pro-
blemi piuttosto che ad altri. Da cio deriva che
i risultati ottenuti non possono essere conside-
rati quali valori oggettivamente e generalmente
accettabili. Tuttavia tali operazioni si rendono
sempre piu necessarie se si considera la massa
di elementi qualitativi e quantitativi che debbono
entrare congiuntamente nel giudizio e nelle scel-
te strategiche del ricercatore e del politico. Per-
tanto, pur consapevoli di tali limiti metodologi-
ci, l'analisi & stata effettuata ugualmente, al fine
di avere un metro unico di giudizio per stabi-
lire la maggiore o minore idoneita alla localiz-
zazione dei vari settori industriali, nonché la piu
o meno elevata suscettivita industriale delle va-
rie regioni meridionali considerate.

Per cio che riguarda l'analisi settoriale, gli ele-
menti presi in considerazione per la costruzione
della relativa graduatoria sono stati i seguenti:

— intensita di lavoro;
— qualificazione professionale;

— costi «transfer » sia per l'approvvigionamento
di materie prime che per il trasporto dei
prodotti ai mercati di shocco;

— consumo di acqua rispetto al fatturato;

— fabbisogno di infrastrutture di trasporto.

Al fine di rendere possibile la sintesi di que-
sti elementi tra di loro non omogenei, & stata
individuata una scala di intensita dei requisiti
considerati, che assume valori da 1 a 5 secondo
la minore 1 o maggiore 5 propensione ad una
localizzazione il piu possibile senza vincoli (cfr.
Tav. A.2 dell’Appendice).

In particolare, per quanto riguarda Il'inten-
sita di lavoro la graduazione attribuita & stata
la seguente:

Intensita di Grado Investimenti fissi per addetto
lavoro (milioni lire)

Bassissima 1 Pari o superiori a 60,0

Bassa 2 59,9 - 30,0

Media 3 29,9 - 15,0

Elevata 4 149 - 75

Elevatissima 5 inferiori a 75

26

Gli indici di qualificazione professionale ot-
tenuti nel modo illustrato al paragrafo 2.3 del pre-
sente capitolo sono stati anch’essi suddivisi in
cinque gruppi cui é stato attribuito il seguente
«punteggio »:

Qualificazione

professionale Grado Indice di qualificazione
Bassissima 5 inferiore ad 1,60
Bassa 4 1,60 - 1,79
Media 3 1,80 - 1,89
Elevata 2 1,90 - 1,99
Elevatissima 1 pari o superiore a 2,00

Per quanto concerne inoltre i costi di trasporto,
i coefficienti di sintesi adottati sono stati i
seguenti:

i Costo di trasporto
Costi «transfer » Grado P x

per Km Fatturato aziendale

Bassissimi 5 inferiore allo 0,50
Bassi 4 0,50-m0,99
Medi 3 1,00-m1,99
Elevati 2 2,00- 2,99
Elevatissimi 1 pari o super, al 3,00

Per quanto riguarda inoltre il consumo di ac-
qua, il rapporto tra il consumo stesso e il fat-
turato aziendale & stato collegato alla seguente
scala di intensita:

Consumo annuo di acqua

Consumo di acqua Grado Fatturato aziendale
(mc/milioni lire)

Bassissimo 5 inferiore a 5

Basso 4 5. 24

Medio 3 25 - 124

Elevato 2 125 - 624

Elevatissimo 1 pari o superiore a 625

Infine, per considerare con un indice rappresen-
tativo il fabbisogno di infrastrutture di trasporto
& stata adottata la seguente graduatoria:



Fabbisogno di infrastrutture

Intensita Grado di trasporto
Bassissima 5 nessun bhisogno
Bassa 4 strada
Media 3 ferrovia
Elevata 2 porto
Elevatissima 1 piii di una infrastrut-

tura

Per poter costruire una «graduatoria teorica »
dei settori piu idonei ad essere localizzati nel
Mezzogiorno sulla base degli elementi emersi dal-
I'analisi svolta nei paragrafi precedenti, si e
quindi proceduto alla sintesi dei nuovi coeffi-
cienti su menzionati. Data tuttavia la diversa im-
portanza di ciascuno di essi rispetto alla con-
creta propensione dei diversi settori alla localiz-
zazione si e attribuito a ciascuno di essi un di-
verso «peso »;, i pesi attribuiti ai singoli indici
sono stati i seguenti:

Indici Pesi
Intensita di lavoro 3
Qualificazione professionale 2
Costi di trasporto per 200 Km.
— materie prime 1
— prodotti finiti 1
Consumo di acqua 2
Fabbisogno di infrastrutture di trasporto 1

Come risulta da tale prospetto, si & voluta in
tal modo sottolineare la particolare importanza
che riveste l'intensita di lavoro in ima regione
come il Mezzogiorno, sovrabbondante di mano-
dopera inutilizzata e scarsa di capitali necessari
all’avvio di un rapido processo di sviluppo.

Sulla base dei risultati riportati nella Tav. A2
dell’Appendice e¢ quindi stata ipotizzata (secondo
una prima approssimazione che verra poi via
via qualificata nel corso di questa stessa indagi-
ne) una «graduatoria teorica » dei settori indu-

striali manifatturieri considerati sotto il profilo
della loro pit o meno marcata propensione alla
localizzazione libera (o, piu esattamente, il piu

possibile libera da vincoli).

Secondo tale «graduatoria teorica » (cfr. Tav. 8)
i settori esaminati potrebbero essere suddivisi
in quattro categorie;

A. settori a bassa propensione (indice medio di
sintesi inferiore a 2,9);

B. settori a propensione medio-bassa (indice com-
preso tra 3,0 e 3,4);

C. settori a propensione medio-elevata (indice
compreso tra 35 e 3,9);

D. settori a propensione elevata (indice tra 4,0
e 5,0).

A. Nella prima categoria si collocano le
attivita industriali che trovano forti vincoli alla
localizzazione innanzitutto nelle difficolta di finan-
ziamento inerenti al loro carattere di imprese a
forte intensita capitalistica, e in secondo luogo
nella necessita di infrastrutture di trasporto par-
ticolarmente qualificate (porti attrezzati, appositi
scali e/o svincoli ferroviari, etc.). Di questa ca-
tegoria fanno parte le attivita cosiddette pri-
marie; siderurgia, petrolio, chimica di base, ce-
mento, cui si aggiungono i settori della carta
e dello zucchero, particolarmente condizionati
dal forte consumo di acqua, oltreché dalle ca-
ratteristiche tipiche di questa categoria.

B. Alla seconda categoria appartengono alcune
attivita che, pur essendo caratterizzate da scarse
esigenze di natura infrastrutturale, richiedono no-
tevoli disponibilitd idriche e presentano forti co-
sti di trasporto, che condizionano la loro lo-
calizzazione alla vicinanza dei mercati di approv-
vigionamento e di vendita del prodotto. Tali ca-
ratteristiche si possono riscontrare nell'industria
del vetro ed in alcune attivitda di trasformazione
dei prodotti agricoli quali I'industria molitoria,
delle conserve vegetali con particolare riferimen-
to ai surgelati, delle bevande alcooliche ed anal-
coliche. La presenza in questa categoria dell'in-
dustria aeronautica e delle fibre di nylon é giu-
stificata dalla constatazione che tali attivita, pur
presentando le caratteristiche tipiche della cate-
goria, richiedono un alto investimento per addetto
ed un elevato grado di qualificazione professio-
nale degli occupati.

C. Alla terza categoria appartengono le attivita
industriali caratterizzate da processi produttivi
che, pur avendo limitate esigenze per quasi tutti
i fattori considerati, richiedono o un grado piut-
tosto elevato di qualificazione professionale degli
occupati (macchine utensili ed agricole, carpen-
teria metallica pesante, materiale ferroviario, co-
struzione di navi, cosmetici, oggetti in plastica),
o notevoli disponibilitd idriche (costruzione funi
e cavi in acciaio, filati di lino, industria casea-
ria, della pasta e dell’'olio di semi) o alti costi
di trasporto (piastrelle in maiolica) o notevoli
esigenze di attrezzature infrastrutturali (indu-
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Tav. 8 - Propensione dei settori manifatturieri ad una localizzazione libera da vincoli (a).

BASSA
«2,9)

Acciaio (laminati)

Metalli non ferrosi

MEDIA

MEDIO - BASSA
G0 - 39
Aviatoria

Molitoria (farina)

MEDIO - ELEVATA
@5 - 39

Acciaio (funi, cavi, etc.)

Fonderie di 2“ fusione

ELEVATA

4,0 - 50

Macchine tessili

Altre macchine

Zucchero Conserve vegetali Macchine utensili Carpenteria metallica
. leggera
Cemento Bevande alcooliche Macchine agricole 99
. . . Elettrotecnica strumen-
Petrolio Vetro Carpenteria metallica tale
L . . . . esante
Chimica di base inor- Materie plastiche ed P . .
- - . . Elettrotecnica di con-
ganica elastomeri (nylon) Autovetture e ricambi sumo
Chl_mlca di base orga- Ferroviario Eletttronica
nica N |
avale : .
Lo Macchine per ufficio
Cloruro di vinile (filati) P
Lino (filati : :
. e . Orologi e parti
Fibre artificiali e sin- . . g P
tetiche Molitoria (pasta di gra-  g¢rymentazione non
no duro)
Carta . elettronica
Casearia
. . Motociclette
Olearia (semi)
. Lo Lana (tessuti)
Piastrelle maiolica
o Cotone
Gomma (pneumatici)
L Maglieria lana
Cosmetici
o . Fibre man-made
Oggetti in plastica
Vestiario e abbiglia-
mento
Calzature
Pelli e cuoio
Dolciaria
Conserve animali
Tabacco
Altri alimentari (caffe)
Farmaceutici
Vernici e pitture
Cartotecnica
Poligrafiche
Mobilio
Altre industrie manifat-
turiere
Fonte: Elaborazione Centropiani.
@) I valori riportati tra parentesi si riferiscono agli indici di sintesi ottenuti dalllesame dei requisiti di localizzazione effettuato

nella Tav. A 2 dellAppendice.

28



stria della costruzione di radiatori, tubi, con-

dotte).
D. La quarta categoria, infine, comprende quei
settori produttivi le cui caratteristiche — spe-

cialmente per quanto riguarda il basso rapporto
«investimento per addetto », l'irrilevanza dei con-
sumi d'acqua e le scarse esigenze di attrezzatura
infrastrutturale — sono tali da renderli molto
prossimi ad una localizzazione priva di vincoli e
quindi particolarmente adatti ad essere localizzati
nel Mezzogiorno. Rientrano in tale categoria, in-
nanzi tutto, gran parte delle industrie; meccani-
che e cio riveste una particolare importanza ove
si pensi all'elevato effetto di attivazione che esse
hanno sull’intero processo produttivo (1); inol-
tre particolare rilievo assumono le attivita a con-
tenuto tecnologico fortemente innovativo, quali
I'elettronica e l'elettrotecnica strumentale. In tale
categoria sono comprese altresi le attivita nei
settori tradizionali dei tessili (tessuti di lana,
filati di cotone, lavorazione delle fibre man-made)
e degli alimentari. Sono infine da menzionare
come appartenenti a questa categoria i settori
delle poligrafiche, del vestiario ed abbigliamento,
del mobilio e della chimica secondaria (in par-
ticolare farmaceutici, produzione di vernici).

5.2. La suscettivita territoriale.

Anche per cio che concerne la suscettivita dei
diversi territori, si & approntata, per regioni,
una scala di intensita dei fattori considerati, gra-
duata con un punteggio da 1 a 5 a seconda della
minore o maggiore suscettivita territoriale alla
localizzazione industriale che le regioni consi-
derate presentano (2) (cfr. Tav. A4 in appendice).

| fattori di localizzazione per i quali sono stati
elaborati gli indici rappresentativi sono i se-
guenti:

— superficie regionale totale;

— superficie di pianura rispetto alla superficie
totale;

— estensione della rete stradale e ferroviaria ri-
spetto alla superficie regionale totale;

— numero ed importanza dei porti commer-

ciali e degli aeroporti;

— disponibilita di acqua rispetto alla superficie
regionale e rispetto agli abitanti di ogni sin-
gola regione;

(1) Su tale aspetto cfr. l|'analisi pit dettagliata svolta nel
capitolo quarto.

(2) La carenza di informazioni statistiche disponibili per il
c.d. Basso Lazio (principalmente le provincie di Latina e
Prosinone) non ha consentito di effettuare l'analisi territoriale
in esame per questa porzione del territorio meridionale, che
rientra, come €& noto, nella sfera di competenza della Cassa

per il Mezzogiorno.

— estensione degli agglomerati industriali rispet-
to alla superficie regionale totale;

— concentrazione urbana;

— grado di qualificazione del personale.

Questi elementi sono stati selezionati in modo
da investire tutto l'arco dei fattori di localizza-
zione che interessano ai fini della presente in-
dagine, e cioé la struttura fisica del territorio (su-
perficie totale e superficie di pianura), le infra-
strutture (strade, ferrovie, porti, acque), i fat-
tori che comportano economie esterne (attrezza-
ture industriali, vicinanza ai mercati, disponibi-
lita di manodopera qualificata).

La graduazione di tali elementi & stata effet-
tuata nel modo di seguito descritto.

Per quanto concerne la struttura fisica del ter-
ritorio, si e voluto sottolineare, accanto alla di-
mensione assoluta di ogni singola regione, la
porzione di territorio in pianura in essa compresa;
e cio per il motivo che un’ampia superficie pia-
neggiante costituisce, com’¢ noto, una causa pre-
ferenziale alla concentrazione territoriale di un
gruppo integrato di imprese industriali. Il pun-
teggio attribuito alle varie classi di superficie

totale & stato il seguente:

Grado Superficie regionale totale

(Kmaq)
1 fino a 5.000
2 5.000 -10.000
3 10.000 -15.000
4 15.000-20.000
5 oltre 20.000

Per quanto riguarda invece l'estensione pianeg-
giante o meno del territorio regionale, gli indici
sintetici sono stati i seguenti:

Superficie pianeggiante ~

Grado
Superficie totale
o
1 fino a 5
2 5-10
3 10-15
4 15-20
5 oltre 20
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Per quanto riguarda inoltre le infrastrutture gia
presenti sul territorio meridionale, I'analisi svolta
ha voluto evidenziare, oltre alle infrastrutture
« classiche » riguardanti il trasporto (infrastrut-
ture a rete: strade e ferrovie, e infrastrutture
portuali: porti e aeroporti), anche la disponibi-

lita idrica che ciascuna regione presenta, in-
tendendo in tal modo porre l'accento su una
risorsa, l'acqua, ancora molto scarsa nel Mez-

zogiorno, e per cido stesso fortemente condizio-
nante la localizzazione di industrie piii o meno
idro-esigenti.

In particolare, la graduatoria adottata per sin-
tetizzare |I'estensione della rete stradale in cia-
scuna regione e stata la seguente (1):

Grado Km di strade per 100 Kmgq, di superficie

fino a 50
50- 60
60- 80
80 -100

oltre 100

Analogamente, la presenza di una rete ferro-
viaria pil o meno estesa & stata collegata alla
seguente scala d’intensita:

Grado Km di ferrovie per 100 Kmgq. di superficie

fino a 6
6-7
7-8
8-9

oltre 9

Per quanto riguarda invece l'infrastrutturazio-

ne portuale del territorio si é attribuito al nu-
mero di porti appartenenti alle varie classi della

@ Lindice di sintesi & stato calcolato sui dati relativi
allestensione delle strade rispetto alla superficie di ogni re-
gione, e cid perché a tale indicatore (piuttosto che agli altri
anch'essi riportati nella Tav. A3 in appendice riguardanti il
numero di veicoli e gli abitanti) & stata riconosciuta nel
corso dellanalisi una maggiore significativita.
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seconda categoria (2) la seguente ponderazione:
5 punti per ogni porto della 1“ classe, 4 per
ogni porto della 2° classe, 3 per quelli della 3*
classe, e 1 per i porti della 4“ classe.

Il punteggio attribuito agli aeroporti & stato
fatto coincidere invece con il numero assoluto
degli aeroporti stessi presenti in ciascuna re-
gione. Infine, per ottenere degli indici caratte-
ristici dell'infrastrutturazione puntuale, si & pro-
ceduto a mediare aritmeticamente i due indici
per ogni regione (e cioé quello riguardante i
porti e quello riguardante gli aeroporti), attri-
buendo a questa nuova serie di indici sintetici la
seguente graduazione:

Media aritmetica degli indici rappresentativi

Grado dellinfrastrutturazione portuale e aeroportuale
1 fino a 1
2 1-3
3 3-5
4 5-7
5 oltre 7

Anche per quanto riguarda la costruzione di
indici relativi alla disponibilita idrica regionale
si & proceduto mediante una sovrapposizione di
due distinte graduatorie, la prima/ riguardante la
quantita di acqua disponibile per Kmgqg. di su-
perficie, la seconda il potenziale idrico pro-ca-
pite.

Il punteggio relativo & stato attribuito secondo
lo schema seguente:

Litri/sec per Kmgq. Litri/sec per 1.000

Grado

di superficie abitanti
1 fino a 0,10 fino a 1,40
2 0,10-0,20 1,40-1,80
3 0,20 -0,30 1,80-2,20
4 0,30-0,40 2,20-2,60
5 oltre 0,40 oltre 2,60
> Si e& cioe tralasciato di considerare i porti appartenenti

alla prima categoria, interessanti per lo piu la sicurezza e
la difesa nazionale anche se alcuni di essi potrebbero rien-
trare in qualche classe della seconda categoria (cfr, para-
grafo 21 di questo stesso capitolo).



Il punteggio sintetico definitivo attribuito alla
disponibilita idrica di ogni singola regione &
quello risultante dalla media tra i due indici su
esposti.

Infine sono stati presi in esame i c.d. fattori
di agglomerazione industriale, identificati per sem-
plicita da un lato nella presenza di superfici
sufficientemente attrezzate dal punto di vista in-
frastrutturale — gli «agglomerati industriali » —
e quindi particolarmente idonei ad accogliere
gruppi di imprese integrantisi le une con le altre,
e dall’altro nell'intensita della presenza nell’'am-
bito regionale di centri urbani aventi una soglia
minima di popolazione (50.000 abitanti), adatti
quindi, almeno teoricamente, a costituire pos-
sibili mercati di sbocco, centri di raccolta e di
smistamento delle informazioni, sedi di centri
di formazione professionale e imprenditoriale, etc.
Peraltro quest'ultimo aspetto, concernente cioé la
qualificazione professionale che ogni singola re-
gione presenta e stato «isolato », e cio per sot-
tolineare la rilevanza che tale fattore di localiz-
zazione puo assumere nel caso che venga real-
mente avviato un processo di industrializzazione
qualificato quale quello da tempo auspicato (1).

In particolare, gli indici rappresentativi della
presenza degli agglomerati industriali sono stati
graduati secondo la seguente scala di intensita:

Qji.g(Q Ha di superficie degli agglomerati indu-
striali per 100 Kmgq. di superficie regionale
1 0-10
2 10-20
3 20-30
4 30-40
5 oltre 40
Da ultimo, il fenomeno della concentrazione ur-

bana e stato sintetizzato da indici caratteristici
ordinati secondo la seguente scala di intensita:

Popolazione in centri con oltre 50.000 abi-
Grado tanti sul totale della popolazione regionale
(incidenze percentuali)

1 0-10
2 10-20
3 20-30
4 30-40
5 oltre

@ Per la graduazione dellintensita della qualificazione pro-
fessionale, cfr. paragrafo 51 di questo stesso capitolo. Ap-

Gli indici rappresentativi dei fattori regionali
di localizzazione sono stati successivamente uti-
lizzati per la costruzione di ima «graduatoria
teorica» da cui emergesse quali sono le regioni
che presentano la maggiore suscettivita ad acco-
gliere Il'insediamento di imprese industriali.

A tal fine, si e attribuita ai vari elementi con-
siderati una graduatoria diversa, rispecchiante
sostanzialmente la diversa importanza che, pro-
prio per il carattere di questo studio, e stata
data all’elemento infrastrutturale ed ai fattori
di agglomerazione industriale rispetto al puro e
semplice fattore fisico-territoriale. | pesi attri-
buiti agli indici regionali elaborati sono stati per-
tanto i seguenti:

Indici Pesi
Struttura fisica del territorio 1
Infrastrutture 2
Fattori di agglomerazione industriale 2

Sulla base dei risultati di tali elaborazioni
(cfr. Tav. A4 in appendice) & dunque possibile
classificare le otto regioni meridionali consi-
derate in tre gruppi, caratterizzati rispettiva-
mente da una bassa, una media ed una alta su-
scettivita territoriale all’insediamento industriale,
secondo quanto esposto nella tavola seguente.

Tav. 9 - Suscettivita territoriale alla localizzazio-
ne industriale delle regioni del Mezzo-
giorno (a).

BASSA MEDIA ELEVATA

Indice da 1-2 Indice da 2-3 Indice da 3-4

Molise (1,7) Abruzzi (2,5) Sicilia (3,5)

Basilicata (1,9) Calabria (2,7) Puglia (3,6)

Sardegna (2,9) Campania (3,7)

Fonte: Elaborazione Centropiani.

(@) | wvalori numerici riportati si riferiscono agli indici ca-
ratteristici di sintesi dei fattori di localizzazione industriale
(cfr. Tav. A4 in appendice).

pare tuttavia opportuno rilevare che lanalisi di tale fattore
di localizzazione non ha dato risultati del tutto soddisfacenti,
come pud desumersi dal fatto che I’'indice di qualificazione
professionale e risultato pressoché costante per tutte le regioni
considerate (cfr. Taw. A3 e A4 in appendice): cido si spiega
soprattutto con la difficolta di reperire in maniera sufficiente-
mente dettagliata le informazioni statistiche necessarie a tale

elaborazione.
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Secondo tale valutazione (1) il Molise e la
Basilicata sarebbero le regioni per quali si pre-
senta piu difficile I'avvio di un rapido processo di
industrializzazione. Per il Molise cio dipenderebbe
essenzialmente dalla dimensione piuttosto esigua
del territorio, dall’assenza di consistenti distese
pianeggianti e dalla carenza di infrastrutture di
trasporti portuali; per la Basilicata cio sarebbe
invece dovuto, oltreché ad una eguale carenza
di infrastrutture portuali ed aeroportuali, ad
una grossa deficienza di disponibilitd idrica (2).
Per entrambe queste regioni inoltre problemi mol-
to gravi si presentano a causa della dimensione
estremamente ridotta dei centri urbani, effetto
non ultimo dell'intenso fenomeno migratorio che
vi si riscontra.

Una posizione media rispetto ai fenomeni esa-
minati occupano invece gli Abruzzi, la Calabria
e la Sardegna. Ben diverse appaiono tuttavia le
motivazioni di tale posizione per le tre regioni:

(1) Si noti che il discorso € condotto in termini rela-
tivi, e qgquindi comparativamente, sulle varie regioni conside-
rate: in altri termini parlando di regioni «meno favorite »
rispetto alle altre non si vuol affatto dire regioni «precluse »
a processi di sviluppo industriale. Lo scopo di tale analisi
e soltanto quello di evidenziare le distanze che attualmente
intercorrono tra le varie regioni. Cid® comporta inoltre che il
giudizio sui vari fenomeni esaminati € anche esso relativo,
avendo come termme di confronto la situazione migliore o
peggiore esistente in un’altra regione: cio significa, ad esem-
pio, che valutando come valida la dotazione stradale di una
regione non si vuole dire che essa sia la migliore possibile
in assoluto, ma soltanto che, date le condizioni infrastrut-
turali del Mezzogiorno, essa appare migliore (e il valore del-
I'indice indica di quanto) rispetto alla stessa dotazione ri-
scontrabile in un'altra regione meridionale.

(@) | risultati relativi alla dotazione infrastrutturale idrica
della Basilicata lasciano alquanto perplesso chi & a cono-
scenza delle opere realizzate in tal campo in questi ultimi
anni. Tali risultati si spiegano tuttavia con la considerazione
che i dati sulle disponibilita idriche regionali utilizzati sono
quelli rilevati in occasione del Piano degli Acquedotti, ed
hanno quindi come riferimento temporale I'ormai lontano 1965.
D’altra parte la carenza di statistiche ufficiali pit aggior-
nate non ha consentito alcuna alternativa sull'utilizzazione di
tali dati, se non quella — non accolta — di rinunciare alla

quantificazione della dotazione idrica regionale.
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gli Abruzzi contrappongono infatti ad una ca-
renza di territorio pianeggiante e ad una dota-
zione estremamente modesta di infrastrutture
portuali, un sufficiente sviluppo della rete stra-
dale ed una abbondante disponibilita di acqua;
la Calabria presenta invece degli indici caratteri-
stici uniformeménte attestati sul livello medio-
basso, con un’eccezione riguardante le infrastrut-
ture a rete (strade e ferrovie); la Sardegna in-
fine, pur presentando il vantaggio di una note-
vole dimensione territoriale e di una discreta
presenza sul territorio di agglomerati industriali,
appartiene a questa categoria per l'assoluta ina-
deguatezza delle infrastrutture di trasporto a
rete.

La terza categoria, da ultimo, comprende la
Sicilia, la Puglia e la Campania, che sembre-
rebbero dunque le regioni piu dotate, soprat-
tutto dal plinto di vista infrastrutturale, per ac-
cogliere rilevanti insediamenti industriali. La Si-
cilia, in particolare, offrirebbe un vasto territo-
rio sufficientemente dotato di porti e aeroporti,
e con una intensa concentrazione urbana. A que-
sti vantaggi si contrappongono peraltro una rete
ferroviaria piuttosto scarsa ed una certa insuf-
ficienza di acqua. Anche per la Puglia non ci
sono problemi di spazio, né di pianura, ed inoltre
si rileva una notevole presenza di agglomerati
industriali attrezzati, nonché un buon livello di
concentrazione urbana. Le «controindicazioni»
che tale regione presenta concernono soprattutto
la scarsita di acqua e la non elevata dotazione
di infrastrutture di trasporto, sia puntuali che
a rete. La Campania, al contrario, presenta un
buon livello di infrastrutturazione di trasporto
ed una notevole disponibilita d’acqua. Elevati —
sempre in relazione alle altre regioni meridio-
nali, s’intende — sono inoltre gli indici rappre-
sentativi del livello di concentrazione urbana e
della dotazione regionale di aree e nuclei di
sviluppo industriale. Limitato appare invece
lo spazio pianeggiante a disposizione, anche in
considerazione di una certa congestione gia pre-
sente in alcune aree della regione.



Capitolo Terzo

Una ricerca « on the

1. Generalita: scopo dell'indagine campio-

naria.

Come accennato nel capitolo precedente, al fine
di verificare nella realta quali fossero le effettive
esigenze infrastrutturali delle industrie di diffe-
rente ampiezza e diverso indirizzo produttivo lo-
calizzate nel Mezzogiorno, e di acquisire ogni pos-
sibile conoscenza in merito al se e al come I'esi-
stenza di infrastrutture costituisse, nei confronti
di quelle industrie, un fattore di localizzazione,
é stata effettuata una particolare indagine cam-
pionaria sulle aziende operanti nel Mezzogiorno.
Si ritiene che tale indagine, anche fuori dal con-
testo di questo studio, conservi un” propria vali-
ditd e, inoltre, possa essere impiegata, pur
con tutte le riserve del caso, per utili con-
fronti con altre indagini del 'genere, quale ad
esempio quella condotta abbastanza di recente
dalla Confindustria (1).

In questa sede, peraltro, ci si limitera a trarre
dalle piu vaste informazioni fornite dalla inda-
gine campionaria la sola parte che attiene spe-
cificatamente al problema della localizzazione, sia
in termini di « motivazioni» che hanno guidato
le scelte ubicazionali delle imprese, sia in termini
di efficacia agevolativa attribuita dalle imprese
alla creazione di infrastrutture, sia infine, in ter-
mini di «esigenze » infrastrutturali espresse dalle
imprese stesse. Cio soprattutto per verificare
sperimentalmente gli elementi teorici di analisi
da utilizzare per definire la piu idonea strategia
di localizzazione industriale del Mezzogiorno in
funzione della infrastrutturazione esistente, ele-
menti che sono stati indicati in dettaglio nel ca-
pitolo precedente.

2. La metodologia.
2.1 | criteri generali dell’indagine.

In primo luogo si é identificata nella «unita
locale » l'unita di rilevazione. Effettivamente in
favore della considerazione dell’« impresa », come
unita di rilevazione, giocavano molti fattori, tra

@ Confederazione generale dellindustria italiana — Ser-
vizio studi e rilevazioni «Per un rilancio della politica di
industrializzazione del Mezzogiorno » — Collana di studi e
documentazione, n. 26 - Roma 1971

field »

i quali, non ultimo, il fatto che forse solo essa —
nella propria unitad giuridico-amministrativa — sa-
rebbe stata in grado di valutare appieno quali
erano stati i «motivi» di determinate scelte ubi-
cazionali e gli effetti di determinati incentivi.
Ciononostante sono state considerate come piu
valide, in favore dell'unita locale, le considera-
zioni che vedevano in questa, cioé nel fattore
tecnico produttivo con le proprie caratteristiche
dimensionali e le proprie specifiche esigenze in-
frastrutturali, il punto piu diretto di contatto con
il territorio e, quindi, l'unita di rilevazione piu
adatta ad evidenziare i particolari rapporti inter-
correnti tra i vari aspetti del problema (2).

In secondo luogo, dalle esigenze conoscitive so-
pra ricordate e scaturita l'identificazione dell'uni-
verso delle imprese che potevano essere conside-
rate rappresentative ai fini della indagine.

Si voleva che fossero iniziative inserite attiva-
mente nel processo di sviluppo del Mezzogiorno
e che avessero goduto dei benefici della incenti-
vazione di tale sviluppo, e percio si sono scelte
le unita locali che avessero gia ottenuto un mu-
tuo a tasso agevolato. Si volevano determinare
gli effetti e le esigenze della dotazione infrastrut-
turale nel senso piu vasto, e quindi non é stata
effettuata una discriminazione tra nuovi impianti
e ampliamenti né tra imprese localizzate all’in-
terno e aH’esterno degli agglomerati delle aree
e dei nuclei di sviluppo.

Si voleva tener presente, in modo particolare,
sia l'effetto dell’azione meridionalistica in favore
della industrializzazione (che ha avuto i suoi primi
risultati negli anni '60) sia le piu recenti esigenze
in campo infrastrutturale connesse allo sviluppo
delle tecnologie produttive, e cosi si & limitato
il campo di azione alle unita locali che avessero
usufruito di finanziamenti agevolati nell'ultimo
decennio (cioe dal 1° gennaio 1961 al 31 dicem-
bre 1970).

(3] In effetti lindagine ha conciliato in maniera pia che
soddisfacente le due esigenze sopra esposte poiché i questio-
nari di unita locale, per le imprese piu rilevanti, sono stati
redatti in genere dalle direzioni generali delle imprese stesse
e, quindi, tengono conto anche dei piu generali aspetti della

localizzazione e incentivazione.
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Si e voluto, infine, evidenziare il rapporto fun-
zionale tra caratteristiche produttive e imprendi-
toriali da un lato e fattori di localizzazione dal-
I'altro, ed e per questo che il campo di indagine
¢ stato ulteriormente limitato alle unita locali
il cui investimento — che aveva goduto di inter-
venti agevolati nel decennio (sia per la sola crea-
zione o il solo ampliamento sia congiuntamente
per i due motivi) — superava la soglia minima di
400 milioni di lire, al, di sotto della quale si poteva
ritenere che, in media, le iniziative potessero es-
sere state distorte nelle proprie scelte ubicazio-
nali da una molteplicita di fattori esterni diffi-
cilmente qualificabili e quantificabili.

In terzo, ed ultimo luogo, la natura dell'inda-
gine ha ovviamente condizionato direttamente la
struttura ed il tipo del «questionario », che ha
dovuto conciliare l'esigenza primaria di ottenere
una risposta di tipo qualitativo ai principali que-
siti concernenti le «motivazioni» delle scelte ef-
fettuate con quella, non meno importante, di ot-
tenere una «quantificazione », anche abbastanza
dettagliata, di una serie di fenomeni e caratteri-
stiche essenziali che potevano permettere la pa-
rametrizzazione dei risultati e, in definitiva, con-
sentirne una utilizzazione operativamente valida.
Tale sforzo di conciliazione, cui non poteva
essere assente la preoccupazione della massima
concisione possibile, ha portato come risul-
tato ad un questionario (che viene riportato in
appendice) sufficientemente ridotto e che, soprat-
tutto, ha consentito una elaborazione meccano-
grafica approfondita e dettagliata delle informa-
zioni da esso desumibili.

2.2 | criteri di scelta del campione.

Come accennato, oggetto dell'indagine sono stati
gli impianti industriali localizzati nel Mezzogior-
no che nel decennio 1961-70 hanno ottenuto un
mutuo a tasso agevolato per la realizzazione di
investimenti fissi (sia per nuovo impianto che
per ampliamento) aventi una soglia minima di
400 milioni di lire.

Tali impianti, ossia l'universo di riferimento
della indagine, sono 979 di cui il maggior nume-
ro (180) attiene rispettivamente alle industrie
alimentari ed a quelle meccaniche; seguono gli
impianti volti alla produzione di materiali da co-
struzione (vetro, ceramica, ecc.) con 157 unita,
quelli chimici con 145 e poi, a maggior distanza,
quelli metallurgici (61), cartari (53) e tessili (44)
e, via via, gli altri settori produttivi fino agli im-
pianti di lavorazione del tabacco che sono solo
due (1).

@ La ripartizione settoriale degli impianti che figura nella
Tav. 10 e che é& stata utilizzata anche per |’elaborazione dei
risultati deirindagine & quella sintetica in uso a fini stati-
stici presso la Cassa per il Mezzogiorno, la quale ha fornito
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A fronte di tale universo d’'imprese sta il cam-
pione rappresentativo che é stato scelto casual-
mente (seppure in modo stratificato) al suo in-
terno e che é costituito da 604 unita, cioé dal
62 % circa del totale delle unita locali considerate.
Il criterio di stratificazione del campione ¢
stato quello di prescindere dalla qualificazione
ubicazionale degli impianti, discriminandoli prin-
cipalmente per quanto riguarda la loro dimen-
sione, espressa in termini di investimenti fissi,
ma tenendo anche conto della loro qualificazione
settoriale. Tale criterio di fondo — che & nella
stessa logica che ha fatto escludere dall'universo
le iniziative minori (cioe con un investimento in-
feriore ai 400 milioni) — ha portato a far aumen-
tare le rappresentativita del campione rispetto
all'universo al crescere della dimensione azien-
dale: e stato cioé suddiviso in primo luogo l'uni-
verso stesso in 4 strati, comprensivi, rispettiva-
mente, delle iniziative da 400 a 799 milioni di in-
vestimento (1‘ classe) di quelle da 800 a 1.199 mi-
lioni di investimento (2“ classe), da 1.200 a 3.999 mi-
lioni (3“ classe) e, infine, con investimento supe-
riore ai 4 miliardi (4" classe), e per ogni strato
e stata fissata una aliquota di iniziative da cam-
pionare in misura direttamente proporzionale
con la dimensione media delle iniziative stesse.

Ovviamente tale aliquota, data la limitata di
mensfone dell’'universo e la necessita, comunque,
di una stratificazione di secondo grado costituita
dal settore in cui operano le imprese, non ha
operato in maniera rigorosa ed automatica ma
& stata piuttosto considerata come una soglia
minima al di sotto della quale non doveva scen-
dere il numero delle imprese campionate all'inter-
no di ogni frazione settoriale dei 4 strati sopra-
indicati. In pratica e stato stabilito che per ogni
collettivo settoriale di imprese non ne dovesse es-
sere campionato meno di 1/4 per la parte rica-
dente nella 1' classe dimensionale, meno della
meta per la 2° classe e meno di 3/4 per la 3* clas-
se, mentre per la 4’ classe, cioé per le imprese
maggiori e piu significative dal punto di vista
degli obiettivi dell'indagine, le iniziative da inter-
vistare coincidevano con quelle dell’'universo.

Una applicazione rigorosa e in termini restrit-
tivi di tale primo criterio di stratificazione avreb-
be determinato per certi settori (2) una troppo
scarsa rappresentativita del campione nei con-

fronti dell'universo e distorto, cosi, i risultati del-
I'indagine, per cui nella fase di scelta & stato
utilizzato il criterio sussidiario di stratificazione

I'elenco delle imprese costituenti l'universo. Owvie difficolta
di natura tecnica hanno sconsigliato, in questa fase, una ri*
classificazione settoriale pia disaggregata degli impianti.

@ In particolare per i settori tradizionali per il Mezzogiorno
e caratterizzati da una concentrazione degli impianti nelle classi
pit basse di dimensione (ad esempio alimentari e vestiario)
o per quelli rappresentati in ogni classe dimensionale da un
numero troppo piccolo di iniziative (ad esempio gomma e

cellulosa).



settoriale secondo il quale, prescindendo dalla
dimensione delle iniziative, per ogni collettivo
settoriale di imprese la dimensione del campione
non doveva essere inferiore al 50% di quello del-

Tav. 10 - Universo e campione degli

Classe |

CLASSI DINDUSTRIA 00-799 milioni

C= U
1 Estrattive 9 4 1
2 Alimentari . . . , 99 34 29
3 Tabacco ...
4 Tessiliv. 13 5 7
5 Vestiario ... 1 4 4
6 Calzature ... 6 3 2
7 MOoDbilio .. 19 7 5
8 Metallurgiche 22 6 8
9 Meccaniche 75 20 26
10 Vetro - Ceramica 80 37 28
11 Chimiche. . 36 9 12
12 Lavorazione gomma 2 2 1
13 Produzione cellulosa 1 1
14 Carta e cartotecnica 24 10
15 Poligrafiche 12 4 5
16 V arie .. 21 10
TOTALE 430 154 146
Fonte: Elaborazione Centropiani.

Per quanto riguarda l'aspetto territoriale, come
detto, esso non e stato considerato come base di
stratificazione poiché una analisi approfondita
della ripartizione regionale dell'universo aveva
mostrato che le unita locali considerate si distri-
buivano in modo piuttosto regolare e, quindi, un

campione casuale ben costruito sarebbe stato
rappresentativo anche della distribuzione terri-
toriale degli investimenti.

Una verifica effettuata sul campione scelto se-
condo i criteri sopra esposti ha dato in sostanza
ragione a tale ipotesi, cosi che soltanto per un

(1) Da questa si evince ad esempio che per il settore ali-
mentare se si fosse applicato il solo criterio di stratificazio-
ne dimensionale le imita del campione avrebbero dovuto es

sere soltanto 8 — cioeé la somma di 25 imprese della I>
classe (A di 99), di 15 della 11» classe (/i di 29), di 36
della I11» classe (H di 48) e di 4 della IV» classe — a fronte

delle 180 delluniverso e delle 94 effettivamente intervistate

(cioe il 50 % circa delluniverso stesso).

im

Classe |1
800-1.199 milioni

C=

l'universo, aumentando a tal fine la partecipazione
delle imprese di dimensione minore.

11 risultato dell’'applicazione congiunta dei due
criteri surricordati e esposto nella Tav. 10 (1).

pianti industriali oggetto dell’indagine.
Classe IV
‘AV u c=U u
1 3 3 14
16 48 40 4 4 180
2 2 2 2
4 10 8 14 14 44 31
2 4 3 19 9
2 1 9 6
3 8 8 2 2 34 20
5 15 12 16 16 61 39
16 55 45 24 24 180 105
19 35 27 14 14 157 97
23 17 74 74 145 106
1 1 1 4 4 8
1 1 8
5 8 7 13 13 53 35
4 2 2 19 10
1 46 25
89 227 185 176 176 979 604
numero estremamente limitato di settori e stato

necessario integrare tali scelte per rendere mag-
giormente rappresentativo il campione anche sot-
to questo aspetto. Si tratta cioe di 4 o 5 casi in
cui il numero estremamente limitato delle unita
locali dell'universo e la loro distribuzione dimen-
sionale aveva provocato una certa distorsione
del campione dal punto di vista della sua rappre-
sentativita territoriale.

2.3 Rispondenza delle imprese alla rilevazione e
significativita complessiva dell’indagine.

Per quanto attiene, infine, alla rispondenza com-
plessiva delle imprese alla rilevazione, questa,
in effetti, dal punto di vista numerico non puo
essere considerata particolarmente soddisfacente.
Nonostante i solleciti effettuati, infatti, e I'inte-
ressamento delle autorita locali (consorzi, ecc.),
su un totale di 604 questionari inviati, quelli che
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sono stati restituiti e che possono essere consi-
derati validi sono solo 186, cioe il 30,8 % del to-
tale del campione ed il 19% circa deH'universo.
Nonostante perd tale rispondenza quantitativa-
mente piuttosto contenuta la validita dei risulta-
ti dell'indagine puo essere considerata senz'altro
buona. Come si pud facilmente evincere dai dati
esposti nella Tav. 11, infatti, l'aggregato statistico
costituito dai 186 questionari validi e successiva-

mente elaborati, presenta al suo interno una so-
miglianza particolarmente significativa con il
campione, e, quindi, con l'universo, per quanto
riguarda sia la distribuzione settoriale che quella
dimensionale delle unita locali. A fronte infatti
di una quota di risposte che e stata, come gia
detto, pari in media al 30,8 %, il settore meno
rappresentato, che e quello delle «attivita va-
rie », figura con wuna quota di risposte pari

Tav. 11 - Rispondenza delle imprese alla rilevazione.

A. Per settori di attivita.

SETTORI DI ATTIVITA’

1) Estrattive
2) Alimentari, tabacCo ...
3) Tessili, vestiario, calzature e mobilio

4) Metallurgiche .
5) Meccaniche e mezzi di trasporto

6) Vetro € CeramiCa ..
7) Chimica, gomma, produzione cellulosa
8) Carta, cartotecnica e poligrafiche

9) VAKIE . e
TOTALE e
B. Per classi
CLASSI DI INVESTIMENTO
(milioni di lire)
400-799 oo
800-1.199 oo
1.200-3.999 o
0ltre 4.000

di

Incidenza % dei que-
QUESTIONARI

CAMPIONE stionari validi sul

VALIDI campione

9 5 55,6
96 25 26,0
66 18 27,3
39 13 33J
105 36 34,3
97 39 40,2
17? 31 25,4
45 13 28,9
25 6 24,0
604 186 30,8

investimento.

Incidenza % dei que-
QUESTIONARI

CAMPIONE stionari  validi  sul
VALIDI )
campione
154 49 31,8
89 23 25,8
185 57 30,8
176 57 32,4
604 186 30,8

Fonte; Elaborazione Centropiani su dati indagine campionaria.

ben al 24 % e quello piu rappresentato (1), cioe
quello del «vetro e ceramica », presenta il 40,2 %
di risposte. Ancora piu rappresentativi, infine,

(1) Senza considerare le industrie estrattive che per il loro
scarso numero si prestano facilmente a distorsioni e che
hanno risposto in misura pari al 56 % circa.

$0

appaiono i risultati sotto Il'aspetto della dimen-
sione delle imprese. La variabilita & qui ancora
meno accentuata e la quota di risposte passa da
un minimo del 258 % per gli impianti compresi
tra 800 e 1.199 milioni di investimento ad un
massimo del 32,4 % per quelli oltre i 4 miliardi
di investimento.
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Sotto tale aspetto, quindi, che & quello forse
piu importante ai fini di poter stabilire il livello
di attendibilita dei risultati dell’indagine, si puo
affermare che le considerazioni sia quantitative
che qualitative desumibili dall’elaborazione dei
questionari possono essere estese all'universo con
un notevole margine di approssimazione e, cioe,
essere ritenute indicative di quelle che sono le
principali esigenze infrastrutturali e di fattori
di localizzazione dell'industria meridionale o,
almeno, della nuova industria meridionale, cioé
di quella sorta o ampliatasi negli ultimi dieci

3. Analisi dei risultati.

3.1 | motivi della localizzazione.

1 quesito intorno al quale si pud dire ruoti
tutta I'indagine & quello relativo ai « motivi
principali che hanno determinato la scelta del
luogo di insediamento dello stabilimento ».

Tale quesito (il numero 15 del questionario:
cfr. appendice) e stato articolato sulla base di
10 possibili risposte lasciando pero agli interes-
sati la possibilita di indicare come determinanti
della localizzazione oltre ad uno o piti di questi
motivi anche «altri» motivi particolari. Le ri-
sposte complessive a questo quesito sono state
552; cioé ogni unita locale ha, in media, indicato
tre motivi come congiuntamente determinanti
della propria localizzazione. Le indicazioni fornite
sono sintetizzate nella Tav. 12, da cui risulta in
modo inequivocabile che, per i due terzi delle im-
prese intervistate, uno dei motivi principali che
ha determinato la loro ubicazione & costituito
dalle «particolari agevolazioni finanziarie con-
nesse alla specifica localizzazione ».

Le iniziative per le quali tale motivazione &
stata determinante risultano, inoltre, essere ca-
ratterizzate da una dimensione finanziaria ed
occupazionale piu elevata di quella media: esse
superano del 32% la media degli investimenti
quinquennali effettuati o da effettuarsi nel pe-
riodo 1966-75 e del 21 % quella della occupazione
esistente. Tale motivazione «principale » appare
inoltre aver svolto il proprio ruolo determinante
in misura pressoché uniforme nel tempo avendo
interessato oltre il 60 % delle imprese qualunque
sia la loro data di entrata in funzione. Unica
notazione particolare in proposito & che per le
imprese entrate in funzione dopo il 1970 la sud-
detta motivazione pare avere assunto un rilievo
del tutto eccezionale nei riguardi di quelle « mag-
giori »: infatti tra gli altri motivi della localiz-
zazione, quello che mostra per le imprese una
importanza immediatamente inferiore é costituito
dalla «vicinanza dei mercati di sbocco» che e

stato considerato come determinante dal 39 %
circa delle unita locali intervistate. Tali unita
locali, pero, appaiono caratterizzate, da una di-
mensione media piuttosto limitata e pari al 34%
di quella totale per gli investimenti ed al 46 9%
per la occupazione esistente. Per un terzo, poi,
delle imprese in esame & risultato determinante
ai fini della loro ubicazione il « costo delle aree »
e la «disponibilita di acqua per usi industriali »:
la prima motivazione non sembra essere parti-
colarmente connessa alla dimensione delle im-
prese né alla data della loro entrata in funzione,
mentre la seconda, che & di natura particolar-
mente tecnica e collegata a determinate tecnolo-
gie industriali, appare, sia pure in prima appros-
simazione, legata alle scelte ubicazionali di im-
prese ad alta intensita di capitale e (in connes-
sione al gia citato aumento della incidenza di
tali imprese nel tempo) particolarmente impor-
tante per quelle entrate in funzione dopo il 1970.

Allo stesso tipo di iniziative per cui & risultata
importante la «disponibilita di acqua per usi
industriali » sembra essere essenziale, anche se
con una incidenza alquanto minore, sia «la faci-
litd di smaltimento degli scarichi industriali », sia
« la vicinanza del mercato di acquisto delle mate-
rie prime ». La prima motivazione, infatti, & stata
indicata dal 24 % circa delle unita locali intervi-
state le quali, perdo, hanno una dimensione degli
investimenti e una occupazione doppia rispetto a
quella media e _con valori ancora piti elevati
considerando le sole iniziative entrate pur di re-
cente in funzione. La seconda motivazione € stata
ugualmente indicata come determinante da poco
pit di un quinto delle imprese intervistate, le
quali sono particolarmente caratterizzate da un
elevato rapporto investimento-occupazione.

Notevolmente piu ridotto & [I'interesse delle
unita locali intervistate per gli altri motivi di
localizzazione indicati nel questionario. Come si
evince sempre dalla citata Tav. 12 la «disponi-
bilitd di terreni di proprietd », la «vicinanza della
residenza dellimprenditore », la « disponibilita di
manodopera qualificata» e la stessa «presenza
di infrastrutture di trasporto rapido » sono stati
considerati determinanti, rispettivamente, da una
aliquota variabile tra il 10% ed il 20 % delle
unita locali intervistate. Essi, quindi, costituisco-
no motivi validi per una scelta ubicazionale del-
le imprese ma solo in numero ristretto di casi
e di situazioni particolari. Per di piu,"la maggio-
ranza di tali motivi sono considerati determinan-
ti dalle imprese minori le quali trovano appunto
in fattori particolari e legati strettamente all’'am-
biente locale, quali quelli sopra esaminati, una
valida integrazione a livello aziendale delle altre
economie esterne costituite soprattutto dalle « par-
ticolari agevolazioni finanziarie » e dalla «vici-
nanza dei mercati di smercio » dei loro prodotti.
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A conclusione di tale primo esame generale
bisogna peraltro aggiungere che ben il 35 % circa
delle unita locali intervistate ha indicato anche
un «altro» motivo di localizzazione come deter-
minante per la propria scelta ubicazionale. L'ana-
lisi effettuata su tali motivi, perd, non ha fatto
registrare un orientamento sistematico delle im-
prese nei confronti di particolari motivi e la gran-
de dispersione delle risposte ha quindi sconsi-
gliato un loro esame piu approfondito.

Come si & accennato, un particolare significato
dell'indagine campionaria svolta pu0 essere tro-
vato, inoltre, nel confronto dei risultati ottenuti
con quelli di altre indagini similari. A tal pro-
posito sembra interessante comparare quanto so-
pra esposto con i risultati della citata indagine
confindustriale sul processo di industrializzazio-
ne delle regioni meridionali la quale, tra Il'altro

ha posto il suo accento anche sui fattori che
hanno determinato la localizzazione dell'impianto.
Tale confronto — limitato per motivi di com-

parabilita alla sola aliquota delle iniziative in-
tervistate che hanno indicato uno o l'altro mo-
tivo come determinante la scelta della zona in cui
e sorto rimpianto (e pur tenuto conto delle ovvie
differenze esistenti nell'universo considerato) —
mostra alcune notevoli concordanze tra i risul-
tati raggiunti ma anche una certa differenzia-
zione:

— la differenziazione principale consiste nel fat-
to che, come visto, I'indagine di cui si tratta
ha evidenziato il ruolo determinante che gio-
cano come fattori di localizzazione le «parti-
colari agevolazioni finanziarie connesse alla
specifica localizzazione ». Per contro, l'indagine
confindustriale avrebbe riconosciuto alla «di-
versa graduazione degli incentivi finanziari in

rapporto alla localizzazione degli impianti»
un ruolo assai modesto. Solo I'il % delle im-
prese intervistate la hanno, infatti, considera-
ta come determinante (contro il 66 % della

nostra indagine) e cioe una aliquota estrema-
mente modesta in confronto a quelle relative
alle iniziative che, nell'indagine confindustria-
le stessa, hanno riconosciuto come determi-
nante la «vicinanza delle fonti di approvvi-
gionamento delle materie prime» (33%) o, ad-
dirittura la «disponibilitd in loco, da parte
dei promotori, di immobili o terreni» (39 %);
altre differenziazioni, pur se piu attenuate,
consistono in un minore rilievo dato, nell'in-
dagine confindustriale, alla «disponibilita di
acque per uso industriale » come fattore di
localizzazione e, per contro nel rilievo molto
piu consistente dato alla «disponibilita in lo-
co di immobili o terreni »,

— la concordanza di fondo, invece, tra i risultati
delle due indagini consiste essenzialmente
nello scarso peso dato dagli imprenditori, al-

I'atto delle loro scelte ubicazionali, ad alcuni
fattori infrastrutturali o ambientali cui, invece,
si sarebbe portati teoricamente ad attribuire
una maggiore importanza. Ambedue le inda-
gini, infatti, hanno assegnato (con aliquote
peraltro molto simili) uno scarso rilievo alla
presenza di infrastrutture rapide di trasporto
o alla disponibilita di manodopera qualifi-
cata o alla localizzazione in aree industriali
sufficientemente attrezzate, e tale rilievo &
comunque molto inferiore, in ambedue i
casi, rispetto a quello attribuito sia al costo
delle aree sia alla vicinanza dei mercati di
acquisto e di vendita.

A parte, pero, tali considerazioni di carattere
generale ed i surriportati confronti con altre in-
chieste analoghe, I'analisi compiuta consente di
evidenziare anche come vari, al variare di alcu-
ne caratteristiche particolari delle imprese, I'im-
portanza dei diversi fattori di localizzazione con-
siderati nel questionario.

3.1.1 Risultati dell'analisi svolta in base alla di-
mensione delle unita locali.

Sotto l'aspetto della dimensione delle unita
locali, misurato in termini di investimenti realiz-
zati, l'analisi (cfr. Tav. 13) mostra infatti chiara-
mente che al crescere della dimensione dell'im-
pianto:

— l'unico fattore che aumenta veramente di im-
portanza € la possibilita di godere particolari
agevolazioni finanziarie nonché, in parte, la
disponibilita di acqua per usi industriali e,
solo per le industrie di dimensioni maggiori,
la vicinanza con il mercato di acquisto delle
materie prime, che spesso, bisogna conside-
rare, ¢ una fonte energetica o una risorsa na-
turale;

— perdono, invece, di importanza alcuni fattori
di localizzazione che appaiono di grande ri-
lievo per le industrie piccole o medio-piccole.
Si tratta, in particolare, della vicinanza con i
mercati di sbocco dei prodotti, della vicinanza
della residenza dell'imprenditore e della di-,
sponibilita di terreni di proprieta (queste due
ultime hanno rilievo solo per le imprese piu
piccole) nonché, sia pure in misura minore,
della presenza di infrastrutture di trasporto
rapido, fattore questo connesso evidentemen-
te, alla necessita delle imprese collegate al
mercato locale o regionale.

3.1.2 Risultati dell'analisi svolta in base alla ubi-
cazione delle unita locali.

Per quanto attiene all’aspetto territoriale, ov-
viamente le valutazioni sul differente interesse
per i vari fattori di localizzazione considerati dal-
I'indagine risentono del « mix » industriale che



caratterizza le singole regioni. Comunque in pri-
ma approssimazione si puo osservare che (cfr. Ta-
vola 14):

— una accentuazione di interesse per le «age-
volazioni finanziarie connesse alla specifica lo-
calizzazione » si riscontra solo negli Abruzzi e
in Basilicata, il che starebbe a dimostrare piu
che altro l'esigenza di colmare per questa via
carenze di «ambiente » molto piu generaliz-
zate;

— « la disponibilita di terreni di proprieta » sem-
bra avere particolare rilievo in Campania e
Sicilia; «la disponibilita di acque per usi in-
dustriali » ha un posto importante fra i fattori
di localizzazione nel Lazio ed e alquanto piu
elevata della media, cosi come in Campania,

I'esigenza di infrastrutture rapide di trasporto.

Sempre dal punto di vista territoriale ma con
riguardo alle ubicazioni delle unita locali intervi-
state rispetto agli agglomerati industriali I'inda-
gine ha potuto mettere in evidenza alcuni fatti
caratteristici (Tav. 15) la cui considerazione,
perd, non pud non tener conto di quanto gia
visto nelle pagine precedenti in ordine alla diffe-
rente struttura settoriale e dimensionale degli
aggregati in esame. In primo luogo occorre os-
servare che il motivo di localizzazione che & sta-
to finora considerato come piu importante a
livello del complesso delle iniziative intervistate,
e cioe quello dell’esistenza di particolari agevo-
lazioni finanziarie, assume una particolare impor-
tanza di gran lunga maggiore per le iniziative
ubicate all'interno degli agglomerati. Ben 1'80 %
di queste, infatti, considera tale motivo di loca-
lizzazione come determinante, a fronte del 55 %
circa delle iniziative localizzate all’esterno. Tale
considerazione, d'altro canto, appare perfettamen-
te logica quando si consideri che uno dei fattori
discriminatori nella graduazione dei contributi
finanziari nel quadro della legislazione per il Mez-
zogiorno €& proprio la localizzazione rispetto agli
agglomerati. Non é per0o solo questo il carattere
differenziale tra le iniziative ubicate all'intemo
0 all'estemo degli agglomerati: le prime conside-
rano infatti, in maggior misura, determinante
come fattore di localizzazione, il minore costo
delle aree e la disponibilita di acqua per uso
industriale. Per contro, tra le iniziative ubicate
all’esterno degli agglomerati ha un rilievo propor-
zionalmente piu elevato il complesso dei motivi
di localizzazione legati alla situazione dei mer-
cati, la disponibilita di terreni di proprieta, la
vicinanza della residenza dell'imprenditore. Nel
complesso, quindi, si pud affermare che, in ef-
fetti, esiste una sufficiente corrispondenza tra
le due categorie di localizzazione considerate e
1 motivi che le hanno determinate anche se
tale corrispondenza non & estremamente precisa
e alcuni fattori di localizzazione che sembrereb-

bero essere particolarmente presenti in una zona
attrezzata come quella degli agglomerati delle
aree e dei nuclei di industrializzazione, svolgono in
effetti un ruolo abbastanza rilevante anche al-
I'esterno di tali agglomerati.

3.1.3. Risultati deWanalisi svolta in base al set-
tore di appartenenza delle unita locali.

Ultimo aspetto particolare in tema di fattori
di localizzazione considerato dall'indagine & l'ana-
lisi a livello settoriale, la quale dovrebbe consen-
tire di individuare quali tra i motivi considerati
dall'indagine stessa abbiano assimto maggior ri-
lievo per l'insediamento di determinati impianti
industriali. Sotto tale aspetto, i risultati dell’inda-
gine appaiono particolarmente importanti, non
tanto per la natura delle indicazioni fornite (molte
delle quali appaiono indubbiamente solo come una
conferma di quanto é stato gia indicato anche
a livello teorico) quanto per il fatto che é pro-
prio l'analisi a scala settoriale che mette in evi-
denza una «corrispondenza » abbastanza precisa
tra caratteristiche dell'industria e motivi della
localizzazione. In altri termini, il divario di scel-
te che é individuabile tra settore e settore & mol-
to piu elevato di quello esistente tra imprese di
una differente classe dimensionale, o localizzate
in differenti regioni, e cosi via; a conferma, quin-
di, che & essenzialmente, se non solamente, I'a-
spetto direttamente produttivo quello che deter-
mina le scelte ubicazionali e che le altre corre-
lazioni individuate sono un risultato di secondo
grado rispetto a quella di natura settoriale.

Passando a quanto emerge dall’analisi delle
elaborazioni esposte nella Tav. 16 si puo affer-
mare che:

— per il settore estrattivo, i motivi di localiz-
zazione sono del tutto particolari ed in diret-
to rapporto con [l'utilizzazione in loco della
materia prima da trasformare. Solo una delle
5 imprese intervistate, infatti, ha indicato come
motivo di localizzazione insieme ad altri mo-
tivi determinanti « I'esistenza di particolari age-
volazioni finanziarie ». Tutte le altre hanno in-
dicato motivi diversi da quelli esposti nel
guestionario;

— nel comparto delle industrie alimentari delle
bevande e del tabacco, assumono un rilievo
particolare e superiore alla media tre moti-
vazioni: la piu importante & di natura econo-
mico-ubicazionale (vicinanze di mercati di
sbocco) segue quindi una motivazione tecnica
(disponibilita di acqua industriale) connessa
alle particolari esigenze di lavorazione di mol-
te industrie del settore e l'ultima (che inte-
ressa perd oltre 1/4 delle aziende) & di na-
tura del tutto particolare in quanto consiste
nella disponibilita di terreni di proprieta da
parte degli imprenditori;
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per i settori di tipo tradizionale quali il tes-
sile, del legno, delle pelli e delle calzature,
motivazioni di un rilievo superiore (anche sen-
sibilmente) rispetto alla media sono la dispo-
nibilita di terreni di proprieta e, soprattutto,
il minore costo delle aree. Per tali settori,
cioe, caratterizzati in genere da un costo re-
lativamente modesto delle attrezzature, degli
impianti e degli stessi rustici industriali as-
sume particolare importanza ai fini della lo-
calizzazione la possibilita di ridurre la spesa
per il fattore produttivo di cui hanno in pro-
porzione maggiore bisogno: cioé il terreno;

per il settore metallurgico oltre il 50 % delle
unita locali intervistate ha indicato come de-
terminante (in egual misura) ai fini della lo-
calizzazione sia la vicinctnza dei mercati di
smercio sia una consistente disponibilita di
acqua a fini industriali, individuando cosi in
maniera sufficientemente precisa sul piano
ubicazionale i criteri di scelta del settore;

I'industria meccanica dei mezzi di trasporto
ha individuato come fattori di localizzazione
di maggior rilievo (seppure come per gli altri
settori, dopo le agevolazioni finanziarie) un
basso costo dei terreni e la vicinanza dei mer-
cati di sbocco dei prodotti, caratterizzandosi
cosi in maniera precisa sia sotto l'aspetto eco-
nomico generale (alta interrelazione con gli
altri settori utilizzatori a valle), sia sotto
I'aspetto tecnico (impianti di dimensioni anche

rilevanti e a piu basso costo medio delle
attrezzature);
per le industrie produttrici di materiali da

costruzione (escluso il cemento) cosi come per
le stesse industrie del cemento il motivo di
localizzazione di gran lunga piu importante é
costituito dalla vicinanza dei mercati di smer-
cio. Tale fattore di localizzazione, poi, appare
talmente connesso alla natura stessa del mer-
cato produttivo del settore ed al livello dei
costi di trasporto che per le sole industrie
del cemento (unico caso tra tutti i settori con-
siderati) assume una importanza superiore an-
che a quella delle agevolazioni finanziarie:
mentre il 50 % delle unita locali intervistate
ha considerato come determinante tale ultimo
motivo il 90 % delle imprese ha considerato
essenziale una vicinanza con i mercati di smer-
cio del prodotto;

per le industrie chimiche di base, del petro-
lio e della gomma, contrariamente a quanto
registrato per le altre industrie «capital-in-
tensive », invece che quella dei mercati di smer-
cio ha importanza la vicinanza del mercato
di acquisto della materia prima, nonché, (in
egual misura) la disponibilita di acqua per
usi industriali. La prima motivazione, peral-
tro, appare del tutto comprensibile quando
si intende come «mercato di acquisto» la

possibilita di provvedersi in loco delle mate
rie prime le quali, nella fattispecie, sono spes
so prodotti di altre industrie di base «a mon-
te » di quelle considerate;

— piu importante motivo di localizzazione ap-
paiono anche per le iniziative della chimica
secondaria le agevolazioni finanziarie: esso e
stato indicato, infatti, dal 75 % degli intervi-
stati, mentre il 50 % ha indicato come determi-
nante la disponibilita di abbondante acqua
per usi industriali;

— il settore della carta, cartotecnica, industrie

poligrafiche ed editoriali ha individuato nel
costo delle aree, nella disponibilita di acqua
per usi industriali e, ancor piu, nella facilita
di smaltimento degli scarichi industriali i mo-
tivi di localizzazione piu importanti.

Dato il carattere «composito » del settore, si
puo rilevare che la prima motivazione attenga
soprattutto alle industrie cartotecniche, poli
grafiche ed editoriali mentre le altre due sia-
no piu caratteristiche del settore della pro-
duzione di carta;

— per le industrie varie, infine, la cui caratteriz-
zazione produttiva & estremamente labile ma
che, comunque sono tra quelle a piu elevata
propensione alla localizzazione libera, fattore
importante di localizzazione ¢ apparso il bas-
so costo delle aree. Notevole rilievo, peraltro,
assume anche per questo settore la possibilita
di particolari agevolazioni finanziarie.

3.2 L’efficacia delle agevolazioni.

Direttamente connesso al problema della loca-
lizzazione industriale & anche il punto 7.1 del
questionario, e cioé: tra le agevolazioni di cui ha
usufruito finora l'impianto quale tipo ha avuto
I'effetto piu rilevante? Tale quesito tendeva, ap-

punto, ad evidenziare l'importanza determinante
che, nel complesso e per le varie categorie di
industrie considerate, assumeva l'incentivo co-

stituito dalla « creazione di infrastrutture specifi-
che (consortili o no)» nei confronti sia dei due
piu classici incentivi alllimpianto e cioé «il con-
tributo a fondo perduto » e il «finanziamento a
tasso agevolato » sia nei confronti delle varie
«agevolazioni all’attivita produttiva » (fiscali, ri-
serve di forniture, ecc.).

Le principali indicazioni fornite dall'indagine

sull’argomento sono state elaborate in maniera
tale da evidenziare, analogamente a quanto fatto

per i motivi della localizzazione, la distribuzione
delle risposte stesse (1) in relazione alle princi-
pali caratteristiche strutturali delle unita locali

(1) Le risposte complessive al quesito sono state 496: cioe
ogni unita locale ha, in media, indicato 2,7 tipi di agevola-
zioni come congiuntamente efficaci.



intervistate. Prima di esaminare tale distribu-
zione tuttavia appare opportuna l'analisi di quali
siano stati, nel complesso, gli effetti delle agevo-
lazioni ritenuti prevalenti dalle imprese. Questi
risultati complessivi sono illustrati nella Tav. 17
che evidenzia con estrema chiarezza come i mag-
giori effetti incentivanti siano attribuiti dalle
imprese alle «agevolazioni all'attivita produtti-
va ». Tali agevolazioni sono, infatti, considerate
particolarmente efficaci da oltre 1'87 % delle uni-
ta locali intervistate.

A una certa distanza nella preferenza sta il «fi-

nanziamento a tasso agevolato » il quale & stato
considerato efficace dal 74 % circa delle unita
locali intervistate; per converso, il contributo a

fondo perduto e stato ritenuto particolarmente
utile solo daH'8 % circa delle imprese, le quali,
contrariamente a quanto si pensa, normalmente,
sembrano avere una dimensione non solo occu-
pazionale, ma anche finanziaria, superiore di ol-
tre 3 volte a quella media delle iniziative inter-
vistate.

La «creazione di infrastrutture specifiche » ha
segnato una preferenza molto piu consistente di
quella registrata dal contributo a fondo perdu-
to, essendo stata indicata dal 54 % delle imprese
ma appare di gran lunga molto meno importante
sia delle incentivazioni creditizie sia, e soprat-
tutto, delle agevolazioni alla gestione.

Dal punto di vista temporale, cioé in relazione
alla data di entrata in funzione delle imprese in-
tervistate (cfr. sempre la Tav. 17), la graduatoria
di preferenza sopra esposta non presenta sostan-
ziali modifiche anche se appare interessante no-
tare che, mentre l'aliquota di unita locali che ha
mostrato interesse per le «agevolazioni alla ge-
stione » e per la «creazione di infrastrutture » e
praticamente identica nelle tre categorie tempo-
rali di imprese considerate, tra le agevolazioni
all'impianto € aumentata nel tempo la preferenza
per il contributo a fondo perduto a scapito del
finanziamento a tasso agevolato.

In particolare, inoltre, si osserva che il contri-
buto a fondo perduto & stato considerato effi-
cace dal 25 % delle unita locali entrate in funzio-
ne dopo il 1970 e che tali iniziative sono prevalen-
temente di grandi dimensioni. Per contro le ini-
ziative, sorte sempre dopo il 1970, che hanno con-
siderato valido come incentivo la creazione di
infrastrutture specifiche, pur essendo sempre ol-
tre il 50 % del totale (cosi come accadeva tra le
iniziative sorte prima di tale data) sono di di-
mensioni modeste e pari a circa un quarto di
quella media.

Scendendo ad un esame piu particolareggiato
della distribuzione delle riposte a tale quesito
in relazione alle varie caratteristiche strutturali
delle iniziative intervistate, si puo notare in pri-

mo luogo che, considerando separatamente le ini-
ziative localizzate all'interno e all’esterno degli
agglomerati industriali delle aree e dei nuclei,
esse non presentano sostanziali differenze riguar-
do ai giudizi espressi (cfr. Tav. 18).

Tale considerazione risulta particolarmente im-
portante per quanto attiene alla efficacia aaevo-
lativa della creazione di infrastrutture specifiche,
efficacia che teoricamente si dovrebbe presuppor-
re essere stata maggiore proprio per le industrie
che hanno scelto di localizzarsi all'interno degli
agglomerati industriali. Invece i risultati dell'in-
dagine sembrano confermare in un certo senso
quanto gia visto in precedenza circa una pre-
sunta «centralita » delle infrastrutture rispetto
alle scelte ubicazionali delle imprese.

Per quanto riguarda poi, piu in particolare, la
preferenza accordata ai differenti tipi di agevola-
zione, in relazione alla dinamica delle imprese,
i dati della Tav. 19 non fanno che confermare
quanto gia accennato in proposito. E cioe che,
pur non registrandosi una netta diversificazione
al variare dell'investimento realizzato, le imprese
maggiori sembrano quelle che danno un rilievo
proporzionalmente superiore sia alle agevolazioni
alla attivita produttiva sia, tra le altre forme di
aiuto, al contributo a fondo perduto; e cido in
contrasto con quanto invece si € comunemente
portati a pensare, ossia che tali agevolazioni fa-
voriscano soprattutto quelle iniziative di medie
e piccole dimensioni per le quali € necessario sia
un aiuto immediato nella fase di avvio dell'im-
pianto (contributo a fondo perduto) sia un mag-
giore sostegno nella fase di inserimento sul mer-
cato (aiuti fiscali, ecc.).

Anche dal punto di vista settoriale (cfr. Tav. 20),
le differenze nei giudizi espressi non appaiono
molto consistenti cosicché la graduatoria delle
preferenze non varia in maniera rimarchevole
da settore a settore. In particolare, per quanto
attiene alla «creazione di infrastrutture specifi-
che » anche le iniziative dei settori per i quali
queste dovrebbero teoricamente costituire un van-
taggio rilevante (data la stretta correlazione tra
esistenza delle infrastrutture e possibilita di pro-
duzione) non hanno assegnato a tale aspetto un
notevole significato agevolativo. Cio, forse, si po-
trebbe spiegare con la considerazione che, men-
tre gli altri tipi di agevolazione, sia all’impianto
che alla gestione, sono di natura tale che biso-
gna «ottenerli» — o facendone esplicita richie-
sta oppure seguendo determinate procedure o,
infine, conseguendo dei risultati (come & il caso
delle agevolazioni fiscali rispetto all'utile di gestio-
ne) — la creazione di infrastrutture, sia pure spe-
cifiche, risulta, in genere come un qualcosa di
dovuto alle aziende e che queste trovano «na-
turale ».
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3.3. Le esigenze inirastrutturali.

L'ultimo aspetto conoscitivo di rilievo eviden-
ziato dall’indagine concerne il fabbisogno infra-
strutturale delle aziende e la sua classificazione
a livello settoriale. Tale aspetto, occorre sottoli-
nearlo, non e stato trattato nell’'indagine campio-
naria sulla base di precisi quesiti sull’'argomento
ma, piuttosto, deriva dalla elaborazione e contrap-
posizione di nuove vaste serie di elementi cono-
scitivi che erano oggetto di quesiti diversi. Scopo
principale di tale analisi, peraltro, & stato quello

di verificare — sulla base di una esperienza con-
creta quale quella delle 186 imprese che hanno ri-
sposto al questionario — le indicazioni «teori-

che» che erano scaturite dall’'indagine «on the
desk » illustrata nel capitolo secondo.

A tale fine, quindi, con appropriata metodologia
sono state desunti dai questionari informazioni
circa:

— il fatturato delle imprese;
— gli investimenti per addetto;

— la ripartizione dell'occupazione per qualifiche
professionali;

— l'incidenza sul fatturato del costo di trasporto
sia delle materie prime che dei prodotti finiti;

— il consumo di acqua;

— l'esigenza di particolari infrastrutture di tra-
sporto.

Tali informazioni, il cui dettaglio & riportato
nelle Tavv. 21 e 22, sono state elaborate con gli
stessi criteri utilizzati nel capitolo secondo in

modo da ottenere degli indici sintetici — rappre-
sentativi dei vari fenomeni infrastrutturali con-
siderati — in maniera del tutto omogenea al pro-

cedimento gia utilizzato nel capitolo precedente.
Cio ha quindi consentito di pervenire alla costru-
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zione di una graduatoria dei settori considerati
(cfr. Tav. 23) in funzione di un indice medio pon-

derato di sintesi che esprime il grado di «pro-
pensione » di ciascun settore alla localizzazione
libera nel Mezzogiorno. Il confronto tra tale gra-

duatoria e quella costruita sulla base della
analisi «on thé desk » mostra una corrispondenza
molto significativa tra le due graduatorie. | ri-
sultati dell'indagine esposta in questo capitolo
indicano infatti, in perfetta analogia con l'analisi
teorica, che i settori piu vincolati nella scelta del-
l'ubicazione produttiva sono le industrie estratti-
ve, il cemento, la petrolchimica, la metallurgia,
la carta. Relativamente pii! libere appaiono le at-
tivita industriali della chimica secondaria, delle
alimentari, della lavorazione dei minerali non me-
talliferi e di tutta una serie di attivita in genere
di modeste dimensioni quando non di carattere
semi-artigianale (tessili, vestiario, legno, pelli e
cuoio); anche qui l'analogia con i risultati del-
I'analisi teorica e notevolissima, se si eccettua
I'ultimo gruppo di attivita non univocamente clas-
sificato nelle due indagini. Infine, lI'indagine «on
the field » sottolinea anch’essa, al pari di quella
svolta precedentemente, che le attivita produttive
meno vincolate da rigide condizioni localizzative
rientrano per la massima parte nel settore mec-
canico.

In definitiva, dunque, i risultati dell'indagine
«on thé field », per quanto concerne i requisiti in-
frastrutturali dei settori produttivi, sono sostan-
zialmente aderenti ai risultati gia esposti in sede
di analisi « on thé desk »; da questa come da quel-
la indagine emergono pertanto in maniera netta
gli orientamenti settoriali che I'operatore pubblico
dovra ritenere preferenziali dal punto di vista
dell’allocazione di nuove iniziative industriali nel
Mezzogiorno (1).

(13 Cfr. il paragrafo 51< del capitolo II.



Tav. 12 - Indagine campionaria: quesito n. 15. Motivi principali che hanno determinato la scelta del luogo di insediamento dello
stabilimento.
(Incidenza percentuale delle unita locali che hanno indicato il singolo motivo sul totale delle unita locali che hanno

risposto al questionario - ripartizione secondo

Impianti entrati in produzione Impianti entrati in produzione

Data di inizio

la data di entrata in funzione degli impianti) (a).

Impianti entrati in produzione

IN COMPLESSO

della produzione prima del 1966 nel periodo 1966-70 dopo il 1970
Investim. Investim. Investim. Investim.
" Ui e e per U e Unia e o UM T et e
localizzazione locali per unita unita locali per unita unita locali per unita unita locali per unita unita
(b) (b) (b) (b)
1. Disponibilita di ter-
reni di proprieta . 17,4 39,3 80,0 9,0 100,6 139,7 12,5 413,8 635,5 145 136,6 196,5
2. Vicinanza della resi-
denza dell'imprendi-
tOre e 9,6 18,8 59,5 12,7 35,7 51,9 18:7 49,5 12,7 11,2 38,0 42,8
3. Costo delle aree 31,3 145,9 118,8 36,3 1119 176,1 25,0 49,0 33,5 32,2 123,0 99,1
4. Vicinanza dei merca-
ti di smercio 36,5 29,1 51,7 41,8 61,0 85,8 50,0 23,6 20,2 39,2 34,4 45,7
5. Disponibilita di ma-
nodopera qualificata 10,4 89,3 127,6 10,9 70,9 63,8 12,5 3,2 2,3 10,7 69,4 85,8I
6. Vicinanza del merca-
to di acquisto delle
materie prime 25,2 235,9 119,2 145 77,1 80,9 31,2 43,8 15,8 22,5 205,2 95,0
7. Disponibilita di ac-
que per usi indu-
striali 35,7 166,5 103,7 27,2 117,6 149,2 43,7 149,0 211,6 33,8 184,8 1447
8. Facilita di smaltimen-
to degli scarichi in-
dustriali = ..o 28,7 204,0 132,0 14,5 150,3 207,3 25,0 218,6 339,8 24,1 239,7 1934
9. Presenza di infra-
strutture di traspor-
to rapido ... 22,6 46,2 65,2 21,8 98,2 112,6 31,2 14,7 33,8 23,1 47,3 61,8
10. Particolari  agevola-
zioni finanziarie con-
nesse alla specifica
localizzazione . 68,7 129,5 115,3 60,0 84,5 116,4 62,5 113,5 153,2 65,5 132,4 121,3
11 A tricece 36,5 98,2 1111 30,9 125,7 183,0 37,5 37,3 17,8 34,9 94,9 94,4
Unita campionate 115 6.649,2 489,3 55 2.262,1 160,2 16 18.679,6 1.280,1 186 5.916,1 475,4

Fonte: Elaborazione Centropiani su dati indagine campionaria.

(@ A titolo di esemplificazione la prima riga della tabella va letta come segue: la prima colonna indica che le unita locali che hanno considerato preferenziale il

motivo «disponibilita di terreni di proprieta » rappresentano il

motivi preferenziali;

della dimensione unitaria media delle unita campionate;
motivo 1, sono pari allSO % delloccupazione media per unita delle

(b) Il dato relativo agli investimenti quinquennali € ottenuto come media degli investimenti relativi ai periodi

174 % delle unita campionate: & da tener presente che ogni imita locale intervistata ha indicato pia
la seconda colonna indica che la dimensione media in termini di investimento di ciascuna unita che ha scelto il motivo 1 rappresenta il 393 %
la terza colonna indica che gli occupati medi per unita locale, sempre per le imprese che hanno prescelto il
imprese campionate.

1966-70 e 1971-75.
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Tav. 13 - Indagine campionaria:

zione e classi di investimento (a).

Classi di

investimento

Motivi della
localizzazione

1. Disponibilita di ter-
reni di proprieta
2. Vicinanza della resi-
denza deli'imprendi-

3. Costo delle aree

4. Vicinanza dei merca-
ti di smercio .

5. Disponibilita di ma-
nodopera qualificata

6. Vicinanza del merca-
to di acquisto delle
materie prime

7. Disponibilita di ac-
que per usi indu-
striali = oo

8. Facilita di smaltimen-
to degli scarichi in-

dustriali = ..
9. Presenza di infra-
strutture di traspor-
to rapido s

10. Particolari agevolazio-
ni finanziarie connes-
se alla specifica lo-
calizzazione

11 A Tt

Unitd campionate

(valori medi

Da 400 a 799 milioni

Unita

locali

(unita)

10

10

15

23

10

14

14

13

27
14

49

Investim.
quinquen-
nali medi

per unita
(b)

(milioni
di lire)

567,0
527,3
897,1
614,3

723,0

402,1

800,6

1.058,5

919,6

767,0
906,4

734,7

Occupati
medi per

unita

(unita)

1233

1231

1751

120,0

132,0

1131

193,7

233,7

183,3

1651
136,6

1443

quesito n. 15 Unita locali, investinienti

medi quinquennali, occupazione per motivi della

per unita locale)

Da 800 a 1.199 milioni

Unita
locali

(unita)

1u

10

10

15
8

23

Fonte: Elaborazione Centropiani su dati indagine campionaria.

Investim.
quinquen-
nali medi

per unita
(b)

(milioni
di lire)

897,7
697,5
704,1
744,7

988,4

721,7

1.421,3

1.616,1

1.626,6

1.260,5
702,0

1.052,6

Occupati
medi per

unita

(unitx)

256,3

66,8

1445

99,3

87,5

75,3

166,8

169,4

1121

138,8
268,0

161,3

Da 1200 a 3.999 milioni

Unita

locali

(unita)

17

26

13

14

38
17

57

Investim.
quinquen-
nali medi

per unita
(b)

(milioni
di lire)

2.099,1
11313
1.966,9
1.675,5

2.184,5

1.763,0

2.124,8

1.552,3

1.941,0

1.944,5
2.303,0

1.782,9

Occupati
medi jier

unita

(unita)

270,8

355,0

268,9

188,8

163,5

152,9

158,5

2243

142,5

237,4
4351

285,0

localizza-

Da 4.000 a 7.999 milioni

Unita

locali

(unita)

10

19

24

Investim.
quinquen-
nali medi

per unita
(b)

(milioni
di Ure)

7.509,8
2.696,8
4.168,3
9.900,8

9.924,1

5.640,1

8.941,3

9.5627,2

4.610,4

7.159,6
6.759,2

6.547,7

Occupati
medi per

unita

(unita)

611,0

648,0
651,8

527,2

1.108,3

525,0

589,4

553,7

550,2

616,3
593,0

585,7

(@) L'ammontare degli investimenti quinquennali medi per unitd pud non essere compreso nellintervallo della classe di investimento considerata nella elaborazione qui

effettuata. Cid in quanto mentre le classi di investimento sono state definite in base agli investimenti realizzati nel decennio 1961-70 (cfr.

lammontare degli investimenti quinquennali si riferisce alla media relativa ai periodi 196670 e 1971-75.

(b) Cfr. nota b Tav. 12

paragrafo 2.2 del capitolo Il11),



Segue Tav. 13.

Classi di

investimento

Motivi della

localizzazione

1. Disponibilita di ter-
reni di proprieta
2. Vicinanza della resi-
denza dellimprendi-

3. Costo delle aree

4. Vicinanza dei merca-
ti di smercio

5. Disponibilita di ma-
nodopera qualificata

6. Vicinanza del merca-
to di acquisto delle
materie prime

7. Disponibilita di ac-
que per usi indu-
striali = e,

8. Facilita di smaltimen-
to degli scarichi in-
dustriali = .

9. Presenza di infra-
strutture di traspor-

to rapido .
10. Particolari agevolazio-
ni finanziarie connes-
se alla specifica lo-
calizzazione
11 A T

Unita campionate

(b) Cfr. nota b Tav. 12

Unita locali

(unita)

10

14
12

22

Da 8000 a 15999 milioni

Investimenti
quinquennali

medi per

. P
unita

(b)

(milioni di lire)

10.942,5

4.169,0

6.105,3

8.086,8

8.859,0

7.518,5

7.662,2

6.830,2

5.851,2

7.527,3
7.332,5

7.324,5

Occupati medi

er unita

(unita)

1.678,0

285,0

625,5

512,2

568,5

426,6

706,7

7231

558,2

950,7
847,0

763,0

Oltre 16.000 milioni

Investimenti

quinquennali R R
Occupati medi
Unita locali

Unita locali medi per

per unita

unita
(b)

(unita) (milioni dilire) (unita) (unita)
1 154.100,0 16.212,0 27
1 26.640,0 422,0 21

104.039,7 3.512,3 60

1 11.827,5 422,0 73

1 7.875,0 1.022,0 20

7 62.735,3 1.793,0 42

6 79.211,6 4.085,7 63

4 122.101,1 6.660,8 45

43

9 66.791,3 3.309,4 122

5 31.876,5 420,4 65

1 56.388,8 2.778,0 186

TOTALE

Investimenti
quinquennali
medi per
unita

(b)

(milioni di lire)

8.083,6

2.248,8

7.278,9

2.035,7

4.106,3

12.141,2

10.933,5

14.185,6

2.800,7

7.835,0
5.617,9

5.916,1

Occupati medi

per unita

(unita)

934,4

203,7

4715

2173

408,3

4518

688,3

919,6

293,9

576,8
449,1

475,4



Tav. 14 - Indagine campionaria: quesito n. 15 Unita locali, investimenti medi quinquennali, occupazione per motivi della localizzazione
e per regioni.

Regioni LAZIO ABRUZZI E MOUSE CAMPANIA
;rsj\:s:t:l?::;:i In\{estiment:- In\./estimenti'
Motivi della Unita locali  medi per OC;:fitrlnT;dl Unita locali ql:r:r;glijepne:al Oceupati medi ) 5o ocali q#zglijepnerla“ Occupati medi
localizzazione imita unita per unita unita per xjnita
(a) (@) (a)
(unita) (milioni di lire) (unita) (unita) (milioni di lire) (unita) (unita) (milioni di lire) (unita)
1. Disponibilita di terreni
di proprieta....... 2 5.905,5 705,5 2 3.172,8 2115 10 18.568,7 21331
2. Vicinanza della residen-
za deH’imprenditore . . 3 1.023,2 75,0 1 350,0 90,0 5 808,7 105,6
3. Costo delle aree . . . 13 3.380,0 370,7 5 1.912,7 211,4 13 2.233,6 376,8
4. Vicinanza dei mercati
dii SMercio . 8 2.027,8 1475 7 1.770,6 1544 19 1.784,3 253,2
5. Disponibilita di mano-
dopera qualificata . . 3 10.389,3 535,0 2 3.509,8 2275 3 1.328,3 170,3
6. Vicinanza del mercato
di acquisto delle mate-
rie prime s 4 1.881,5 155,0 4 736,0 83,8 10 2.105,6 2343
7. Disponibilita di acqua
per wusi industriali . . 1 5.234,6 433,4 5 3.283,9 233,2 20 10.671,1 1.220,8
8. Facilita di smaltimento
degli scarichi industriali 5 4.469,2 500,2 3 4.306,5 309,0 13 15.083,1 1.687,4

9. Presenza di infrastrut-

ture di trasporto ra-

PIAO s 8 3.220,6 3535 4 2.142,4 166,5 16 3.120.9 4053
10. Particolari agevolazioni

finanziarie connesse alla

specifica localizzazione . 20 34323 3247 13 1.886,0 205,0 34 8.000,3 1.007,1
1L A TEre e 6 2.877,8 260,8 5 1.738,9 79,6 16 4.490,3 956,4
Unita campionato . 29 3.090,0 326,0 18 2.305,0 197,0 49 6.313,5 840,0

Fonte; Elaborazione Centropiani su dati indagine campionaria,
(a) Cfr. nota b Tav. 12



Segue Tav. 14

Regioni

Motivi della
localizzazione

\'s .
1. Disponibilita di terreni

di proprieta.........
2. Vicinanza della residen-
za deirimprenditore .

3. Costo delle aree

4. Vicinanza dei mercati
di SMercio...
5. Disponibilitd di mano-

dopera qualificata
6. Vicinanza del mercato
di acquisto delle mate-

rie prime ..
7. Disponibilita di acqua
per usi industriali
8. Facilita di smaltimento

degli scarichi industriali
9. Presenza di infrastrut-
ture di trasporto ra-
pido
10. Particolari agevolazioni
finanziarie connesse alla
specifica localizzazione .
1L Adtre e

Unita campionate
0

(a) Cfr. nota b Tav. 12

Unita locaU

(unita)

1

17

26

PUGLIA BASILICATA
Investimenti Investimenti
quinquennali ; . quinquennali . .
medi per Occupati .m‘edl Unita locali medi per Occupati .m‘Ed'
unita per unita unita per unita
(a) (a)
(milioni di lite) (unita) (unita) (milioni di lire) (unita)
1.584,9 258,0
1.437,6 354,4 1 700,0 172,0
13.611,6 7239 3 548,9 88,0
2.071,9 248,5 4 8159 122,3
1.653,0 410,3 1 450,0 69,0
18.762,3 727,2 1 16125 685,0
3.150,0 145,0 3 788,8 256,7
36.416,0 1.593,7 2 377,0 42,5
17754 149,0
9.187,6 530,6 5 895,0 206,2
2.918,1 555,4 2 527,0 64,5
6.701,0 455,0 7 803,5 182,0

Unita locali

(unita)

=

CALABRLI

Investimenti
quinquennali
medi per
unita

@

(milioni di lire)

550,5
696,0

2.181,1

696,0

5.240,3

5.240,3

325,0

4.030,4
6.510,0

4.806,0

Occupati medi
per unita

(unita)

232,0
53,0

130,5

53,0

238,7

238,7

n.d.

248,0
297,3

267,0



Segue Tav. 14.

SICILIA SARBEGNA TOTALE
Regioni
Investimenti Investimenti Investimenti
uinquennali . . i i i i
Unita locali qme?ﬁi. Qer OC;:fitI:iTaed' Unita locaU Q::;g;l;f;:a“ Oc;:fit:]ir?;di Unita locali quJT:ZZiL‘l%ner:'all ch:f?:]g];di
Motivi della unita imita unita
localizzazione (a) (@) (a)
(unita) (milioni di lire) (unita) (unita) (milioni di lire) (unita) (unita) (milioni di lire) (unita)
1. Disponibilita di terreni
di proprieta... 6 728,6 74,5 25 8.645,6 996,1
2. Vicinanza della residen-
za deH'imprenditore . . 1 500,0 60,0 2 13.949,5 245,0 21 2.246,5 203,7
3. Costo delle aree . . . 10 19.327,0 955,7 4 8.390,4 188,3 58 7.486,5 481,3
4. Vicinanza dei mercati
di SM ercio .. 10 1.903,3 264,9 5 1.314,9 146,0 70 1.818,1 206,5
5. Disponibilita di mano-
dopera qualificata . . 5 3.224,7 606,0 1 1.259,0 68,0 18 3.609,1 387,2
6. Vicinanza del mercato
di acquisto delle mate-
rie prim e . 8 38.432,7 1.014,3 5 6.912,3 163,0 39 12.523,9 4443
7. Disponibilita di acqua
per usi industriali . . 10 29.656,5 790,4 4 12.342,1 263,8 59 11.201,6 698,8
8. Facilita di smaltimento
degli scarichi industriali 9 26.195,4 873,9 3 7.576,2 211,0 41 15.013,6 962,0

9. Presenza di infrastrut-

ture di trasporto ra-

PIdO s 4 481,4 89,3 2 3.048,2 105,5 41 2.518,8 279,0
10. Particolari agevolazioni

finanziarie connesse alla

specifica localizzazione . 17 19.503,0 740,2 8 7.344,4 200,1 118 7.900,5 581,6
11 ATtre e 13 11.522,4 262,6 9 6.415,4 235,0 62 5.691,2 451,6
Unita campionato . 35 10.683,5 465,0 13 4.840,0 193,0 186 5.916,0 475,0

(a) Cfr. nota b Tav. 12



Tav. 15 - Indagine campionaria: quesito n. 15. Unita locali, investimenti medi quinquennali, occupazione per motivi della localizza-
zione, per ubicazione degli stabilimenti industriali e per periodo di inizio della produzione.
(valori medi per unita locale)
Impianti entrati in produzione prima del 1966.
Ubicazione rispetto ALL'INTERNO AU-ESTERNO IN COMPLESSO
agli agglomerati
industriali Investimenti Investimenti Investimenti
N Unita local ql:rllr;(c]ilijepner;a“ ch:fit;iT;dl Unita locali qmg?epner;a“ oc;:fitrl]ir?;d' Unita locali qmg??;a“ OC;:fau‘r'"”t";d'
Motivi della unita unita unita
localizzazione (@) (a) (a)
(unita) (milioni di lire) (unita) (unita) (milioni di lire) (unita) (unita) (milioni di lire) (unita)
1. Disponibilita di terreni
di proprieta......coe 3 7.892,8 1.017,7 15 1.765,0 297,2 18 2.786,3 417,3
2. Vicinanza della residen-
za dell'imprenditore . . 1 700,0 172,0 10 1.302,2 303,3 11 1.2475 291,4
3. Costo delle aree . . . 15 21.324,0 1.008,8 20 1.383,8 275,3 35 9.929,6 589,6
4. Vicinanza dei mercati di
SMErcio e 11 2.071,3 272,8 29 1.337,1 2143 40 1.539,0 230,4
5. Disponibilitd di mano-
dopera qualificata . . 3 4.348,8 746,3 7 5.870,6 579,4 10 5.414,1 629,5
6. Vicinanza del mercato
di acquisto delle mate-
rie prime .. 7 57.515,5 1.703,4 19 1.661,2 176,4 26 16.698,9 587,5
7. Disponibilita di acqua
per usi industriali . . 16 22.015,1 729,8 21 3.517,4 333,5 37 11.516,4 504,8
8. Facilita di smaltimento
degli scarichi industriali 11 34.685,2 15111 18 2.414,4 320,1 29 14.655,1 668,4
9. Presenza di infrastruttu-
re di trasporto rapido . 6 3.666,3 3447 18 2.270,0 280,1 24 2.619,1 296,2
10. Particolari agevolazioni
finanziarie connesse alla
specifica localizzazione . 29 18.137,4 8422 47 2.815,1 393,8 76 8.661,7 564,9
11 A TEre e 1 14.889,4 794,8 28 3.563,8 463,4 39 6.758,2 556,9
Unita campionate . . 35 15.632,7 768,9 80 2.694,9 367,0 115 6.649,2 482,3

Fonte: Elaborazione Centropiani su dati indagine campionaria,
(a) Cfr. nota b Tav. 12.



Segue Tav. 15,

Impianti entrati in produzione nel periodo 1966-70.

Ubicazione rispetto ALL’INTERNO ALL’ESTERNO IN COMPLESSO
agli agglomerati
industriali Investimenti Investimenti Investimenti
N Unita locali qlrlr:re]gli_iepner:’a“ oc;:fit;irr;dl Unita locali qlrjr:r;g?epner:'a“ OC::nPitr:iT;dl Unita locali qng?epn;a“ ch:fztr:;:;d'
Motivi della unita unita unita
localizzazione (a) (a) (a)
(unita) (milioni di lire) (imita) (unita) (milioni di lire) (unita) (tmita) (milioni di lire) (unita)
1. Disponibilita di terreni
di proprieta....o. 2 4.838,0 439,5 3 570,0 80,0 5 2.277,2 223,8
2. Vicinanza della residen-
za dell'imprenditore . . 2 817,0 47,5 5 805,9 97,6 7 809,1 83,3
3. Costo delle aree . . . 9 2.506,2 290,9 10 2.748,6 294,2 19 2.633,8 292,6
4. Vicinanza dei mercati di
SMErCI0 oo 9 981,2 149,7 14 1.593,4 130,0 23 1.353,8 137,7
5. Disponibilita di mano-
dopera qualificata . . 2 854,5 68,5 4 1.978,6 119,3 6 1.603,9 102,3
6. Vicinanza del mercato
di acquisto delle mate-
rie prime. ... 2 652,5 44,0 6 2.006,2 158,3 8 1.667,8 129,8
7. Disponibilita di acqua
per usi industriali . . 7 3.176,8 290,4 8 2.208,6 194,3 15 2.660,4 239,1
8. Facilita di smaltimento
degli scarichi industriali 4 24523 2948 4 4.350,0 369,8 8 3.401,1 332,3
9. Presenza di infrastruttu-
re di trasporto rapido . 5 3.180,8 261,0 7 1.538,6 1231 12 2.222,9 180,6
10. Particolari agevolazioni
finanziarie connesse alla
specifica localizzazione . 14 1.908,0 218,6 18 1.953,0 167,3 32 1.933,3 189,8
11 ATEre s 5 1.932,8 212,4 1 3.264,0 345,6 16 2.848,0 304,0
Unita campionato . . 19 2.004,8 222,3 36 1.976,7 207,1 55 1.986,4 2124

(a) Cfr. nota b Tav. 12



Segue Tav. 15.

Impianti entrati in produzione dopo il 1970.

Ubicazione rispetto ALL'INTERNO ALL'ESTERNO IN COMPLESSO
agli agglomerati
industriali Investimenti Investimenti Investimenti
Unita locali qlr:r;g:_lepnerla“ OC::rpitr:iT;d' Unita locali qf,:gg?;l?a“ oc;:fitl'ﬂ’l‘;d' Unita locali qfn'gji”j)”;a" Oc;:rpitr']ir?;d'
Motivi della unita unita unita
localizzazione (a) (a) (a)
(unita) (milioni di lire) (unita) (imita) (milioni di lire) (unita) (unita) (milioni di lire) (unita)
1. Disponibilitda di terreni
di proprieta.... 1 154.100,0 16.212,0 1 500,0 60,0 2 77.300,0 8.136,0
2. Vicinanza della residen-
za deU’imprenditore . . 2 13.645,0 215,0 1 500,0 60,0 3 9.263,3 163,3
3. Costo delle aree . . . 3 12.046,7 553,3 1 500,0 60,0 4 9.160,0 430,0
4. Vicinanza dei mercati di
SMErCI0 v 5 4.393,3 369,6 2 6.300,0 112,5 7 4.938,1 269,1
5. Disponibilita di mano-
dopera qualificata . . 1 700,0 n.d. 1 500,0 60,0 2 600,0 30,0
6. Vicinanza del mercato
di acquisto delle mate-
rie prime ... 4 10.104,4 238,8 1 500,0 60,0 5 8.183,5 203,0
7. Disponibilita di acqua
per usi industriali . . 5 38.425,8 3.762,4 2 1.375,0 75,0 7 27.839,9 2.708,9
8. Facilita di smaltimento
degli scarichi industriali 2 80.300,0 8.626,0 2 1.375,0 75,0 4 40.837,5 4.350,5
9. Presenza di infrastruttu-
re di trasporto rapido . 5 2.747,8 433,0 - 5 27478 433,0
10. Particolari agevolazioni
finanziarie connesse alla
specifica localizzazione . 9 23.317,4 2.170,0 1 2.250,0 90,0 10 21.210,7 1.962,0
11 ATEre e 3 10.323,2 262,7 4 3.187,5 315,5 7 6.245,6 202,7
Unita caom pionate . . 11 19.330,6 1.800,5 5 2.770,0 135,0 16 14.155,4 1.280,1

(a) Cfr. nota b Tav. 12.



Seg

ue Tav. 15.

Ubicazione rispetto
agli agglomerati
industriali

Motivi della

lo

calizzazione

1. Disponibilita di terreni

10.

11

di proprieta.......
. Vicinanza della residen-
za dell'imprenditore
. Costo delle aree
. Vicinanza dei mercati di
SMErcio e
. Disponibilita di mano-
dopera qualificata

. Vicinanza del mercato

di acquisto delle mate-
rie prime .
. Disponibilita di acqua
per wusi industriali

. Facilita di smaltimento
degli scarichi industriali
. Presenza di infrastruttu-
re di trasporto rapido
Particolari agevolazioni
finanziarie connesse alla
specifica localizzazione .
CATEre

Unitd campionate .

(a) Cfr. nota b Tav. 12.

Unita locali

(unita)

27

25

13

28

17

16

52
19

65

ALL’INTERNO

Investimenti
quinquennali
medi per
unita

@

(milioni di lire)

31.242,4

5.924,8
14.020,6

2,1433

2.575,9

34.179,3

20.236,0

32.467,4

3.227,6

14.664,5
10.758,8

12.304,5

Totale impianti.

Occupati medi
per unita

(unita)

3.357,3

139,4
718,9

2478

396,0

997,5

1.161,5

1.885,5

346,1

904,2
557,5

783,5

Unita locali

(unita)

19

16
31

45

12

26

31

24

25

66
43

121

ALL'ESTERNO

Investimenti
quinquennali
medi per
unita

@)

(milioni di lire)

1.509,7

1.097,0
1.795,5

1.637,4

4.125,7

1.696,2

3.041,5

2.650,4

2.065,2

25714
3.452,1

2.484,3

Occupati medi
per unita

(unita)

250,4

223,8
274,4

183,6

382,8

167,7

280,9

308,0

236,1

327,4
404,8

309,8

Unita locali

(unita)

25

21
58

70

18

39

59

41

41

118
62

186

IN COMPLESSO

Investimenti
quinquennali
medi per
unita

@)

(milioni di lire)

8.645,6

2.246,5
7.486,5

1.818,1

3.609,1

12.523,9

11.201,6

15.013,6

2.518,8

7.900,5
5.691,2

5.916,1

Occupati medi
per unita

(unitd)

996,1

203,7
481,3

206,5

387,2

4443

698,8

962,0

279,0

581,6
451,6

4754



Tav. 16 - Indagine campionaria: quesito n. 15 Unita locali, investimenti medi quinquennali, occupazione per motivi della localizzazione
e per settori di attivita.
(valori medi per unita locale)

TESSILI - VESTIARIO - LEGNO

Settori di ESTRATTIVE ALMENTARI - BEVANDE - TABACCO PELLI - CALZATURE
Investimenti Investimenti Investimenti
Unita locali QLrlr::giuenna“ Occupati medi | o\ i quinquemiah  gccupati medi Unita Tocali quinquennali occypati medi
| per per unita medi per per unita medi per per unita
Motivi della unita unita unita
localizzazione (a) (a) (a)
(unita) (milioni di lire) (unita) (unita) (milioni di lire) (unita) (unita) (milioni di lire) (unita)
1. Disponibilita di terreni
di proprieta....... 7 1.939,3 167,7 6 1.993,1 2477
2. Vicinanza della residen-
za dell'imprenditore . . 5 899,0 117,2 3 325,3 184,7
3. Costo delle aree . . . - - - 7 2.137,9 128,7 8 2.084,1 262,6
4. Vicinanza dei mercati
di SMercio...... 13 1.903,6 148,9 4 406,3 57,8
5. Disponibilita di mano-
dopera qualificata . . . 4 1.732,0 1435
6. Vicinanza del mercato
di acquisto delle mate-
rie Prime ... 10 15754 155,0 4 806,3 87,0
7. Disponibilita di acqua
per usi industriali . . - 11 1.958,9 1514 6 2.742,9 239,2
8. Facilita di smaltimento
degli scarichi industriali - 6 933,3 1145 3 2.117,5 150,7
9. Presenza di infrastruttu-
re di trasporto rapido . — 7 1.538,3 120,3 3 3.324,0 355,7
10. Particolari agevolazioni
finanziarie connesse alla
specifica localizzazione . 1 20.506,0 984,0 15 22115 1777 8 1.327,0 202,0
10 ATtre e 4 5.460,9 240,8 6 1.521,3 118,0 2 2.057,8 567,5
Unita campionato . . 5 8.470,0 389,0 25 1.565,0 136,0 18 1.403,0 216,0

Fonte: Elaborazione Centropiani su dati indagine campionaria.
(a) Cfr. nota b Tav. 12



Seg

M
lo

ue Tav. 16.

Settori di
attivita

otivi della
calizzazione

. Disponibilita di terreni
di proprietd....e

. Vicinanza della residen-
za deirinaprenditore

3. Costo delle aree

4. Vicinanza dei mercati

10.

11.

di SMEercio....
. Disponibilita di mano-
dopera qualificata . . .
. Vicinanza del mercato
di acquisto delle mate-
rie prime ...
. Disponibilita di acqua
per wusi industriali

. Facilita di smaltimento
degli scarichi industriali
. Presenza di infrastruttu-
re di trasporto rapido .
Particolari agevolazioni
finanziarie connesse alla
specifica localizzazione .

Unita campionate .

(a) Cfr. nota b Tav. 12

Unita locali

(unita)

13

METALLURGICHE

Investimenti
quinquennali
medi per
unita

(2)

(milioni di lire)

414,5

10.234,8
6.936,3

1.843,6

3.650,0

19.878,0

14.959,6

18.125,8

2.263,0

12.155,4
17.196,4

8.687,0

Occupati medi
per unita

(imita)

544,0

694,0
486,5

420,7

1.116,0

250,5

466,4

540,5

402,3

508,2
541,8

434,0

MECCANICHE; E MEZZI DI TRASPORTO

Unita locali

(unita)

15

13

10

10

23
13

36

Investimenti
quinquennali
medi per
unita

(2)

(milioni di lire)

33.954,6

884,5
2.504,8

1.041,0

2.018,0

742,0

17.180,5

17.813,4

1.814,9

9.051,0
3.520,2

6.663,0

Occupati medi
per imita

(unita)

3.849,6

110,5
492,2

182,4

456,2

104,0

1.952,4

2.015,6

320,2

1.227,9
901,0

991,0

LAVORAZIONE MINERALI
NON METALLIFERI

(escluso il cemento)
Investmienti
s ~quinquennali  gccypati medi
Unita locali medl. per per unita
unita
(a)
(imita) (milioni di lire) (unita)
1 800,0 96,0
2 539,2 99,0
1.524,3 200,0
12 1.111,9 163,0
2 4.337,5 559,0
5 672,9 83,8
4 1.989,5 359,0
3 2.589,3 443,7
4 2425.1 348,5
19 2.349,3 277,4
10 2.283,9 233,8
27 2.371,0 268,0



Segue Tav. 16.

CHIMICA PRIMARIA

Settori d CEMENTO PETROLIO - GOMMA CHIMICA SECONDARIA
attivita
Investimenti Investimenti Investimenti
Motivi della unita unita unita
localizzazione (a) (a) (a)
(unita) (milioni di lire) (unita) (unitd) (milioni di lire) (unita) (unita) (milioni di lire) (unita)
1. Disponibilita di terreni
di proprieta........ 2 1.075,5 89,0 1 10.000,0 931,0 2 2.064,0 595,5
2. Vicinanza della residen-
za deirimprenditore 3 2.245,8 170,3
3. Costo delle aree . . . - — — 3 96.772,2 3.419,3 5 2.222,9 314,8
4. Vicinanza dei mercati di
SM ErCIO coieireeeiee e 11 2.177,4 186,7 5 8.632,8 583,6 2 2.766,5 174,0
5. Disponibilitd di mano-
dopera qualificata . . . 1 825,0 46,0 3 14.239,3 793,0 1 1.300,0 130,0
6. Vicinanza del mercato
di acquisto delle mate-
rie prime.... 4 1.001,3 120,3 1 30.644,0 1.291,2 1 64.762,5 591,0
7. Disponibilita di acqua
per usi industriali . . 1 1.743,5 180,0 1 27.508,5 1.040,4 6 13.570,7 423,8
8. Facilita di smaltimento
degli scarichi industriali - 8 39.585,6 1.592,4 4 3.840,4 455,5
9. Presenza di infrastruttu-
re di trasporto rapido . 4 1.815,6 1333 5 7.392,4 485,0 2 5.717,8 529,5
10. Particolari agevolazioni
finanziarie connesse alla
specifica localizzazione . 6 1.092,8 151,0 16 23.677,7 1.168,2 10 9.551,5 361,7
11 ATEre s 6 4.008,5 193,5 9 3.857,8 507,1 4 17.165,8 382,0
Unita campionate . . 12 2.788,0 185,0 19 20.653,0 1.040,0 12 8.176,0 369,0

(a) Cfr. nota b Tav. 12



8 Segue Tav. 16.

o CARTA - CARTOTECNICA
Settori di POLIGRAFICHE - EDITORIALI VARIE TOTALE

attivita
Investimenti Investimenti Investimenti
Unita locaU q#zg?epner:all Oc;:fztri]?;di Unita locali qlr:gg?;ne?a“ Oc;:rpztri]irraedi Unita locaU qt;:r;gtijepner:'all Ocs:fitri]iT;di
Motivi della unita unita unita
localizzazione (a) (@) (a)
(unitd) (milioni di lire) (unita) (unita) (milioni di lire) (unita) (unita) (milioni di lire) (unita)
1. Disponibilita di terreni
di proprieta....un.. 2 2.704,8 191,0 27 8.083,7 934,4
2. Vicinanza della residen-
za dell'imprenditore . 2 382,5 59,0 1 650,0 8,0 21 2.248,8 203,7
3. Costo delle aree . . . 8 1.308,8 168,1 3 2.112,2 270,3 60 7.279,0 470,4
4. Vicinanza dei mercati
di SM Eercio.... 5 1.491,5 173,0 1 2.300,0 240,0 73 2.035,7 217,3
5. Disponibilita di mano-
dopera qualificata . . . 2 2.790,5 179,5 1 2.000,0 164,0 20 4.106,4 408,1
6. Vicinanza del mercato
di acquisto delle mate-
rie prime .. 1 740,0 175,0 42 12.141,2 451,8
7. Disponibilita di acqua
per wusi industriali . . 6 5.594,3 284.,8 1 2.000,0 164,0 63 10.933,5 688,4
8. Facilita di smaltimento
degli scarichi industriali 7 5.128,4 290,7 - 45 14.185,6 919,9
9. Presenza di infrastruttu-
re di trasporto rapido . 4 2.186,4 225,5 1 650,0 8,0 43 2.800,8 294,0
10. Particolari agevolazioni
finanziarie connesse alla
specifica localizzazione . 10 3.756,5 2428 5 21723 276,0 122 7.835,1 576,8
110 A TEF@ oo 3 8.529,7 404,3 2 2.637,5 3115 65 5.617,9 449,2
Unita campionate . . 13 3.122,0 215,0 6 2.043,5 240,0 186 5.916,0 475,0

(a) Cfr. nota b Tav. 12



Tav. 17 - Indagine campionaria: quesito n. 11. Effetti piu rilevanti delle agevolazioni di cui hanno finora usufruito gli impianti.

(Incidenza percentuale delle unita locali che hanno richiesto la singola agevolazione sul totale delle unita locali che
hanno risposto al questionario - ripartizione secondo la data di entrata in funzione degli impianti) (a).

IMPIANTI ENTRATI IMPIANTI ENTRATI IMPIANTI ENTRATI
Data di inizio IN PRODUZIONE IN PRODUZIONE IN PRODUZIONE IN COMPLESSO
della produzione PRIMA DEL 1966 NEL PERIODO 1966-70 DOPO IL 1970
Investim. . Investim. . Investim. . Investim.

Effetti delle Unita  guinquen-  OCCupati ;i quinguen-  OCCUPAt o, h,  quinguen-  Occupati i, quinguen-  Occupati

agevolazioni locali  nali medi medi per o nali medi Medi per o nali medi medi per o~ nali medi medi per

per luiita ~ unita per unita  unita per unita unita per unita  imita

(b) (b) (b) (b)

1) La creazione di infra-
strutture specifiche(con-

sortili 0 no) . .. . 53,0 137,8 111,8 54,5 112,8 113,0 56,3 24,2 23,9 53,8 111,0 91.1
2) 1l contributo a fondo

perduto .o 52 290,5 188,3 7.3 129,6 141,2 25,0 278,3 328,2 7.5 342,6 354,4
3) Il finanziamento a tas-

so agevolato . . . . 74,8 73,0 92,2 72,7 108,6 104,0 68,8 123,0 131,8 73,7 85,8 101,6
+) Agevolazioni alla attivi-
ta produttiva (fiscali, ri-

serva di forniture, ecc.) 87,0 1054 100,5 87,3 107,5 108,8 93,8 107,0 106,6 87,6 107,2 104,1

5) A Ttre e 46,1 118,8 120,7 43,6 106,5 100,8 31,3 331 35,8 44,1 101,6 99,3

Unita campionate . 115 6.649,2 489,3 55 2.262,1 160,2 16 18.679,6 1.280,1 186 5.916,1 475,4

Fonte: Elaborazione Centropiani su dati indagine campionaria.

(a) Cfr. nota a Tav. 12
(b) Cfr. nota b Tav. 12.



8))

Tav. 18 - Indagine campionaria:

per ubicazione degli

Ubicazione rispetto
agli agglomerati
industriali

Effetti delle
agevolazioni

1) La creazione di infra-
strutture specifiche (con-
sortili o no)

2) 1l contributo a fondo
perduto ..
3) Il finanziamento a tas-

so agevolato
4) Agevolazioni alla attivi-

ta produttiva (fiscali, ri-
serva di forniture, ecc.)

Unita campionate

quesito n. 7.1. Unita locali, investimenti medi quinquennali, occupazione per efetto delle agevolazioni,

stabilimenti e per periodo di inizio della produzione.

(valori medi per unita locale)
Impianti entrati in produzione prima del 1966.

ALL’INTERNO ALL’ESTERNO

Investimenti Investimenti
quinquennali . . quinquennali . .
Unita locali medi per ~ OScupat .T‘ed' Unita locali medi per ~ Occupatimedi
unita per unita unita per unita
@ (a
(unita) (miUoni di lire) (unita) (unita) (milioni di lire) (unita)
19 22.394,9 918,1 42 3.176,9 378,8
4 28.389,9 1.330,0 2 1.167,0 103,5
25 10.273,4 677,0 61 2.628,9 358,6
34 15.699,3 764,9 66 2.585,9 350,8
3.006,9
17 18.254,4 878,3 36 455,0
35 15.632,7 768,9 80 2.694,9 367,0

Fonte: Elaborazione Centropiani su dati indagine campionaria,

(a) Cfr. nota b Tav. 12

IN COMPLESSO

Investimenti
quinquennali . .
Unita locaUu medi per Occupati .m‘edl
o per unita
unita
(@)
(unita) (milioni di lire) (unita)
61 9.162,8 546,8
6 19.315,6 921,2
86 4.851,1 451,2
100 7.011,1 491,6
53 7.897,6 590,8
115 6.649,2 489,3



Segue Tav. 18

Ubicazione rispetto
agli agglomerati
industriali

Effetti delle
agevolazioni

1

2)

3)

4)

La creazione di infra-
strutture specifiche (con-
sortili o no)

Il contributo a fondo

Il finanziamento a tas-
so agevolato

Agevolazioni alla attivi-
ta produttiva (fiscali, ri-
serva di forniture, ecc.)

Unita campionate
o)

(a) Cfr. nota b Tav. 12

Unita locali

(unita)

1

15

16

19

Impianti entrati in produzione nel periodo 1966-70.

ALL’INTERNO

Investimenti
quinquennali
medi per
iinita

(@

(milioni di lire)

1.946,2

2.966,7

2218,0

2.241.2

2.134,3

2.004,8

Occupati medi
per unita

(unita)

1947

379,0

222,7

2419

154,1

222,3

Unita locali

(unita)

19

25

32

15

36

ALL’ESTERNO

Investimenti
quinquennali
medi per
unita

(@)

(milioni di lire)

2j411,1

1.400,0

2.121,8

2.082,3

2.104,8

1.976,7

Occupati medi
per imita

(unita)

266,0

62,0

221,0

225,0

249,0

207,1

Unita locali

(imita)

30

40

48

24

55

IN COMPLESSO

Investimenti
quinquennali
medi per
unita

(2)

(milioni di lire)

2.240,6

2.575,0

2.157,9

2.135,2

2.115,8

1.986,4

Occupati medi
per unita

(unita)

240,0

300,0

2210

231,0

214,0

212,4



Segue Tav. 18

Ubicazione rispetto
agli agglomerati
industriali

Effetti delle
agevolazioni

1) La creazione di infra-
strutture specifiche (con-
sortili o no)

2) 1l contributo a fondo
perduto ...
3) Il finanziamento a tas-

so agevolato

4) Agevolazioni alla attivi-
ta produttiva (fiscali, ri-
serva di forniture, ecc.)

Unita campionate

(a) Cfr. nota b Tav. 12

Unita locali

(unita)

[=2]

1

1

Impianti entrati in produzione dopo il 1970.

ALL’INTERNO

Investimenti
quinquennali
medi per
unita

@

(milioni di lire)

2.889,8

52.533,3

22.355,8

19.330,5

3.272,3

19.330,6

Occupati medi
per unita

(unitd)

411,0

5.471,0

2.292,0

1.800,0

539,0

1.800,5

ALL’ESTERNO

Investimenti
quinquennali . .
Unita locali medi per Occupati .m\Edl
s per unita
unita
@
(unita) (milioni di lire) (unita)
3 4.366,7 95,0
1 — 390,0
2 5.425,0 80,0
4 3.625,0 165,0
1 10.350,0 135,0
5 2.770,0 135,0

IN COMPLESSO

Investimenti
quinquennali } .
Unita locali medi per Occupati ‘m‘edl
o per unita
unita
@
(unita) (milioni di lire) (unita)
9 3.426,6 306,0
4 39.400,0 4.201,0
10 18.969,6 1.687,0
15 15.142,4 1.364,0
5 4.687,8 458,0
16 14.155,4 1.280,1



05

Segue Tav. 18

Ubicazione rispetto
agli agglomerati
industriali

Effetti delle
agevolazioni

1) La creazione di infra-
strutture specifiche (con-
sortili o no)

2) Il contributo a fondo
3) Il finanziamento a tas-
so agevolato

4) Agevolazioni alla attivi-
ta produttiva (fiscali, ri-
serva di forniture, ecc.)

Unitda campionate
0

(a) Cfr. nota b Tav. 12

Unita locali

(unita)

36

10

48

61

30

65

ALL’INTERNO

Investimenti
quinquennali
medi per
unita

(a)

(milioni di lire)

13.034,7

28.006,0

9.769,8

12.824,1

11.420,7

12.304,5

Totale im pianti.

Occupati medi
per unita

(unita)

613,0

2.287,0

804,0

814,0

616,0

783,7

ALL’ESTERNO

Investimenti
quinquennali . .
Unita locali medi per Occupati _m‘Ed'
unita per unita
(a)
(unita) (milioni di lire) (unita)
64 3.005,3 332,0
4 933,5 165,0
89 25411 310.0
102 2.468,6 304,0
2.887,9
52 389,0
121 2.484,3 309,8

Unita locali

(unita)

100

14

137

163

82

186

IN  COMPLESSO

Investimenti
qt:r:r;z:mpner:all Occupati .m‘edi
L per unita
unita
()
(milioni di lire) (unita)
6.565,9 433,0
20.271,0 1.685,0
5.073,8 483,0
6.344,0 495,0
6.009,7 472,0
5.916,1 475,4



Tav. 19 - Indagine campionaria: quesito n. 7.1. Unita locali, investimenti medi quinquennali, occupazione per effetto delle agevola-
zioni e per classi di investimento (a).

(valori medi per unita locali)

Classi di Da 400 a 799 milioni Da 800 a 1.199 milioni Da 1.200 a 3.999 milioni Da 4.000 a 7.999 milioni
investimento
Investim. Investim. Investim. Investim.
s quinquen-  Occupati s quinquen-  Occupati s quinquen-  Occupati s quinquen-  Occupati
Effetti delle té:;tj nali medi medi per ti:::ﬁ nali medi medi per tjor;'atﬁ nali medi medi per Iumtﬁ nali medi medi per
agevolazioni per unita unita per unita unita per imita unita ocall per unita unita
(b) (b) (b) (b)
. (miUont . s (milioni . s (milioni s s (milioni s
(unita) di lire) (unita) (unita) di lire) (unita) (unita) di lire) (unita) (unita) di lire) (unita)
1) La creazione di infra-
strutture specifiche (con-
sortili o no) . . . . 27 671,1 156,7 12 1.377,2 191,5 28 1.950,8 221,7 15 7.854,9 610,5
2) 1l contributo a fondo
perduto .. 6 1.257,9 212,0 2 412,5 255,0 4 2.042,5 153,7 2 3.046.7 248,0
3) Il finanziamento a tas-
so agevolato . . . . 41 691,2 140,3 15 1.174,7 157,6 41 1.639,5 253,7 20 6.487,5 625,3
4) Agevolazioni alla attivi-
ta produttiva (fiscali, ri-
serva di forniture, ecc.) 41 721,9 137,4 20 1.109,8 172,0 53 1.769,6 260,1 23 6.804,1 603,3
5) A ltre e 23 820,9 184,2 9 1.539,8 148,4 25 1.907,7 308,3 12 8.443,6 658,3
Unitd campionate . 49 734,7 144,3 23 1.052,6 161,3 57 1.782,9 285,0 24 6.547,8 585,7

Fonte: Elaborazione Centropiani su dati indagine campionaria.

(a) Cfr. nota a Tav. 13.
(b) Cfr. nota b Tav. 12.



Segue Tav. 19.

Classi di
investimento

Effetti delle
agevolazioni

1) La creazione di infra-
strutture specifiche(con-
sortili o no)

2) 1l contributo a fondo
perduto .
3) Il finanziamento a tas-

so agevolato

4) Agevolazioni alla attivi-
ta produttiva (fiscali, ri-
serva di forniture, ecc.)

Unita campionate

[

(b) Cfr. nota b Tav. 12

Da 8000 a 15999 milioni

Unita locali

(unita)

13

19

19

14

22

Investimenti
quinquennali
medi per

unita

(b)

(milioni di lire)

7.257,5

7.661,0

7.309,5

7.106,9

7.951,7

7.324,5

Occupati medi

per unita

(unita)

693,3

675,0

779,3

799,2

902,6

763,0

Oltre 16.000 milioni

Investimenti
quinquennali
Unita locali medi per
unita
(b)
(unita) (milioni di lire)
6 60.144,5
3 87.287,5
8 43.693,1
1 56.388,7
2 114.077,2
11 56.388,8

Occupati medi
per unita

(unita)

3.605,8

6.908,0

2.907,1

2.778,0

3.302,0

2.778,0

Unita locali

(unita)

101

19

144

167

85

186

TOTALE
Investimenti
q#zgrepner:'a“ Occupati ‘m‘edi
unita per unita
(b)
(mliioni di lire) (unita)
6.557,5 431,1
15.780,9 1.314,0
5.078,9 4798
331,6 493,9
6.132,1 475,5
5.916,1 4754



Tav. 20 - Indagine campionaria: quesito n. 7.1. Unita locali, investimenti medi quinquennali, occupazione per effetto delle agevolazioni
e per settori di attivita.
(valori medi per unita locali)

TESSILI - VESTIARIO - LEGNO

Settori di ESTRATTIVE ALIMENTARI - BEVANDE - TABACCO
attivita PELLI - CALZATURE
Investimenti Investimenti Investimenti
quinquennali . . quinquennali . . quinquennali . .
Unita locali medi per ~ Occupatimedi  ynita locali medi per ~ Occupatimedi  ypits jocali medi per ~ Occupati medi
Effetti delle unita per unita unita per unita unita per unita
agevolazioni (a) (a) (@)
(unita) (milioni di lire) (imita) (unita) (milioni di lire) (unita) (unita) (milioni di lire (unita)

1) La creazione di infra-
strutture specifiche (con-

sortili o no) . . .. 2 18.790,5 740,5 17 1.840,2 140,9 12 1.353,6 220,8
2) Il contributo a fondo

perduto .. 1 — 390,0 — — — 2 2.800,0 2135
3) Il finanziamento a tas-

so agevolato . . . . 3 13.160,3 509,0 20 1.296,1 140,6 13 1.500,9 193,9

4) Agevolazioni alla attivi-
ta produttiva (fiscali, ri-

serva di forniture, ecc.) 6 7.375,0 332,2 22 1.727,8 150,0 14 1.400,8 195,3
5 A Ttre s 1 20.506,0 984,0 10 1.057,6 111,2 8 1.387,9 251,0
Unita campionato . 5 8.470,0 389,0 25 1.565,0 136,0 18 1.403,0 216,0

Fonte: Elaborazione Centropiani su dati indagine campionaria,
(a) Cfr. nota b Tav. 12.



Segue Tav. 20.

Settori di
attivita

Effetti delle
agevolazioni

1) La creazione di infra-
strutture specifiche (con-
sortili o nn)

2) 1l contributo a fondo
perduto ...
3) Il finanziamento a tas-

so agevolato

4) Agevolazioni alla attivi-
ta produttiva (fiscali, ri-
serva di forniture, ecc.)

Unita campionate

(a) Cfr. nota b Tav. 12.

METALLURGICHE

Investimenti

quinquennali . .
Unita locali medi per Occupati medi

unita per unita

@
(unita) (milioni di lire) (unita)

8 10.528,0 515,0

1 800,0 95,0

10 8.317,3 480,9

13 8.687,2 434,3

8 9.326,3 507,1

13 8.687,0 434,0

MECCANICHE E MEZZI DI

Unita locali

(unita)

16

24

31

14

36

TRASPORTO

Investimenti

. quinquennali

medi per Occupati medi
unita per unita
@
(milioni di lire) (unita)

2.019,8 389,1
78.925,0 8.469,0
8.909,0 1.224,5
7.483,6 1.058,1
2.918,8 678,4
6.663,0 991,0

LAVORAZIONE MINERALI
NON METALLIFERI

(escluso cemento)
Investimenti
quinquennali . .
Unita locali medi per ~ Occupati medi
unita per unita
@)
(imita) (milioni di lire) (unita)
13 2.933,2 369,7
3 2.682,3 299,3
22 2.079,9 265,5
24 1.968,3 264,3
10 2.462,0 229,6
27 2.371,0 268,0



Segue Tav. 20.



Segue Tav. 20.

CARTA - CARTOTECNICA

Settori di
attivita

Effetti delle
agevolazioni

1) La creazione di infra-
strutture specifiche (con-
sortili o no)

2) 1l contributo a fondo
perduto ...
3) Il finanziamento a tas-

so agevolato

4) Agevolazioni alla attivi-

ta produttiva (fiscali, ri-

serva di forniture, ecc.)

Unita campionate

(a) Cfr. nota b Tav. 12.

POLIGRAFICHE - EDITORIALI
Investimenti
quinquennali . .
Unita locali medi per Occupati .m‘Ed'
L per unita
unita
@
(unita) (milioni di lire) (unita)
8 4.039,9 236,9
1 590,0 27,0
10 1.838,2 209,2
12 3.328,9 230,2
5 2.758,4 269,2
13 3.122,0 215,0

Unita locali

(unita)

VARIE

Investimenti
quinquennali
medi per
unita

(@)

(milioni di lire)

1.900,0

1.400,0

2.525,0

2.043,7

2.402,8

2.043,5

Occupati medi
per unita

(unita)

1553

62,0

287,17

240,3

317,5

240,0

TOTALE
Investimenti
quinquennali . .
Unita locali medi per Occupati .m\Ed'
o per unita
unita
@
(unita) (milioni di lire) (unita)
100 6.565,9 433,0
14 20.271,0 1.680,6
137 5.073,8 483,5
163 6.344,0 495,0
82 6.009,7 472,3
186 5.916,1 475,0



SETTORI DI ATTIVITA’

1. Estrattive ...

2. Alimentari -bevande -

tabacco ....cccvvivicieennnn
3. Tessili - vestiario -
legno - pelli - calza-
tUFe e

4. Metallurgiche

5. Meccaniche e mezzi
di trasporto

6. Lavorazione minerali
non metalliferi (esclu-
so il cemento) .

7. Cemento .,

8. Chimica primaria -
petrolio - gomma .

9. Chimica secondaria .
10. Carta - cartotecnica -
poligrafiche - edito-

riali

1.V arie i

Fonte: Elaborazione Centropiani su dati

Tav. 21 - Requisiti di localizzazione industriale per settori di attivita.

Intensita di
capitale

Investimento/addetto

(milioni di lire)

33,51

12,38

6,48

20,12

6,69

7,49

20,47

25,48

8,02

16,23

8,51

(valori assoluti)

Indice di qualifi-
cazione professionale

(indice di sintesi)

1,94

1,83

1,89

1,86

1,73

1,76

1,82

2,05

2,13

1,96

1,78

indagine campionaria.

Costi di trasporto
relativi a:

materie prodotti
prime finiti

(incidenza %)

29,98 25,41
4,79 4,16
7,91 6,46
2,44 2,63
1,98 1,93

13,08 7,64
7,39 6,17
9,49 7,33
3,20 3,93
7,99 4,78
2,14 1,68

Consumo di acqua

rispetto

fatturato

(mc/milioni)

5,562

8,78

57,53

11,13

338,04

2,95

6,39

2,87

Indice di fabbi-

sogno di

strutture di tra-
sporto

(indice di sintesi)

2,04

1,00



Tav. 22 - Requisiti di localizzazione industriale per settori di attivita.

(Indici caratteristici)

Indice deirincidenza dei costi di Indice del fabbi-

R Indice deirinten- Ind-ice di qfuali.fi- trasporto. rispetto al fatturato Indice del consu- sogno di infra- Indice medio pon-
SETTORI DI ATTIVITA’ sita di capitale CaZ'O”enaplre" essio- mo di acqua  strutture di tra- derato di sintesi
sporto
materie prime prodotti finiti

1 Estrattive .eeseseeene 1, 2 1 1 4 3 2,0
2. Alimentari - bevande - ta-

DaCCO oo 4 3 1 1 4 2 30
3. Tessili - vestiario - legno

pelli - calzature.......... 5 3 1 1 5 2 3,5
4. Metallurgiche...ccoooeeernnce. 3 3 2 2 2 2 25
5. Meccaniche e mezzi di tra-

Yo Lo] 2 (T 5 4 3 3 5 2 41
6. Lavorazione minerali non

metalliferi (escluso il ce-

MENTO oo 5 4 1 1 4 2 35
7. Cemento oo, 2 3 1 1 4 1 23
8. Chimica primaria - petro-

lio - gOM M @i 1 1 1 1 2 2 1,3
9. Chimica secondaria . . . 5 1 1 1 5 1 3,0
10. Carta - cartotecnica - po-

ligrafiche - editoriali . . . 3 2 1 1 4 2 2,5
11, VArIe oo 5 4 2 3 5 2 4,0

Fonte: Elaborazione Centropiani su dati indagine campionaria.



Tav. 23 - Propensione alla localizzazione nel Mezzogiorno dei settori industriali sulla base dell'indagine
«on the field » (a).

Propensione alla localizzazione

BASSA MEDIA ELEVATA
Indice medio di sintesi Indice medio di sintesi Indice medio di sintesi
inferiore a 2,9 compreso fra 3,0 e 3,9 compreso fra 4,0 e 5,0
Chimica primaria - petrolio - Chimica secondaria Meccaniche e mezzi di trasporto
gomma
Estrattive Alimentari - bevande - tabacco Varie
Cemento Lavorazione minerali non metal-
liferi (escluso il cemento)
Carta - cartotecnica - poligrafi- Tessili - vestiario - legno - pel-
che - editoriali li - cuoio - calzature

Metallurgiche

Fonte: Elaborazione Centropiani su dati indagine campionaria.

(a) La graduatoria é stata individuata sulla base dei requisiti di localizzazione e dei relativi indici esposti nelle Tavv. 21 e 22.
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Capitolo Quarto

Una verifica del grado di priorita delle nuove localizzazioni industriali
sulla base dell’analisi delle interdipendenze settoriali.

1 Premessa.

L'opportunita di verificare la «scala di prio-
ritd » delle iniziative industriali da localizzare nel
Mezzogiorno, che si €& cercato di costruire nei
capitoli precedenti, ha indotto a far ricorso ad
un’analisi che consenta di determinare quanti-
tativamente i legami intercorrenti tra i vari set-
tori che compongono Il'apparato produttivo na-
zionale, in termini di produzione, di reddito, di
occupazione e di capitale. Tale analisi potra co-
stituire un’utile integrazione — oltreché una ve-
rifica — di quanto esposto nei capitoli secondo
e terzo, in quanto rendera possibile individuare il
grado di attivazione dei diversi settori industriali
nei confronti dell'intero apparato produttivo. Tale
grado di attivazione deve infatti essere conside-
rato come un vero e proprio requisito di localiz-
zazione, che fornisce un ulteriore — e importan-
tissimo — parametro di giudizio per la costru-
zione di quella scala di priorita settoriale che do-
vrebbe fungere da criterio guida per una piu ri-
gorosa applicazione da parte degli organi di
programmazione delle direttive esistenti in tema
di nuove localizzazioni industriali, con partico-
lare riferimento a quelle contenute nella nuova
normativa per il Mezzogiorno (Legge 6 ottobre
1971, n. 853 e norme di attuazione).

Piu specificamente, tale analisi consentird di
individuare i settori piu idonei a favorire un ra-
pido sviluppo industriale del Mezzogiorno ed a
provocare contemporaneamente un’elevata do-
manda di manodopera ed una relativamente mi-
nore di capitale. Tale infatti e l'obiettivo che ap-
pare corretto porsi per favorire il « take-off» di
una regione quale il Mezzogiorno, tuttora carat-
terizzata dall’'abbondanza del fattore «lavoro » e
dalla scarsita del fattore «capitale ». Cid non si-
gnifica, evidentemente, che si debba puntare
esclusivamente sui settori a scarsa intensita di
capitale: un’azione in tal senso non terrebbe nel
debito conto le considerazioni inerenti, ad esem-
pio, alla competitivita sul mercato intemazio-
nale. Appare piu corretto (e realistico) sostenere
invece che la selezione delle iniziative da localiz-
zare nel Mezzogiorno dovra convergere su quei
settori che, dall’analisi delle relazioni con tutti
gli altri settori produttivi, appaiono provocare la

maggiore attivazione in termini di reddito e di
lavoro, ma che nel contempo presentano un mi-
nore fabbisogno di capitale.

Per effettuare l'analisi di tali interrelazioni, si &
fatto ricorso al noto modello leontieviano delle
interdipendenze strutturali, che & stato utilizzato
con riferimento alla tavola delle interdipendenze
settoriali dell’economia italiana relativa al 1967. Il
riferimento a tale anno ha I'innegabile pregio di
fornire le indicazioni piu aggiornate possibili sui
fenomeni da esaminare (1), ma presenta al con-
tempo il grave limite del livello di aggregazione
considerato (33 settori produttivi, di cui soltanto
20 industriali).

Bisogna inoltre ricordare che l'analisi qui illu-
strata e stata effettuata per il Mezzogiorno uti-
lizzando i rapporti di interdipendenza presenti
nell’economia italiana nel suo complesso. E’ per-
tanto necessario tener presente che non é detto
che la attivazione indicata per i vari settori valga
attualmente anche per il Mezzogiorno. Infatti
potrebbero non essere presenti nel Mezzogiorno
quelle iniziative interessate alla produzione di
beni intermedi attivate dai settori sui quali si
intende intervenire per favorire il loro sviluppo.
E’ pertanto evidente che qualora tali iniziative
non venissero tempestivamente realizzate, verreb-
bero a beneficiare dell’attivazione le aziende ope-
ranti nel Centro-Nord. Sarebbe quindi opportuno
unire a questo tipo di analisi un esame dei
settori produttivi preesistenti nel Mezzogiorno
onde valutare quale parte dell’attivazione globale
indotta da nuove iniziative industriali create nelle
regioni meridionali vada a vantaggio del Mezzo-
giorno e quale vada a beneficio degli impianti
nel Centro-Nord.

D’altra parte occorre sottolineare che l'ana-
lisi qui effettuata e finalizzata ad una politica
di sviluppo della circoscrizione meridionale: cio
implica pertanto che essa conserva uha sua
validita anche se riferita al sistema di interdi-
pendenze dell’economia nazionale. Potrebbero in-
fatti emergere da tale analisi alcuni settori-chiave
per lo sviluppo economico che tuttavia non sono

(1) La tavola delle interdipendenze settoriali relative al 1967 e
infatti Tultima pubblicata dairiSTAT.
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presenti nell'area meridionale e che quindi una
analisi riferita alla sola economia meridionale
non consentirebbe di individuare. Un’analisi ri-
ferita a livello nazionale pud sottolineare invece
I'opportunita che questi settori-chiave vengano
localizzati nel Mezzogiorno, qualora attualmente
assenti o scarsamente presenti.

Si ricorda sia pure sommariamente (1), che
I'analisi in questione & stata effettuata attraverso
la determinazione delle matrici dei coefficienti
che esprimono distintamente per ciascun settore
produttivo in complesso e con riferimento agli
altri settori a questi collegati, il fabbisogno to-
tale, diretto ed indiretto, per unita di domanda
finale:

a) di beni e servizi intermedi di produzione na-
zionale (2);

&) di reddito;
c) di lavoro;

d) di capitale.

2. Interdipendenza in termini di produzio-
ne settoriale di beni e servizi intermedi.

L'analisi dell'interdipendenza di ciascun settore
produttivo rispetto a tutti gli altri & stata dap-
prima effettuata in termini di produzione setto-
riale di beni e servizi intermedi: si €& cercato
cioé di individuare le connessioni esistenti tra la
produzione di ciascun settore ed i fabbisogni di
beni e servizi intermedi di produzione nazionale.
Tale analisi mostra (cfr. Tav. 24) che i settori che
risultano imprimere i piu forti impulsi all’intero
apparato produttivo tramite la fitta rete delle re-
lazioni interindustriali sono: il settore alimenta-
re, il vestiario abbigliamento e arredamento, il
comparto meccanico e della costruzione dei mez-
zi di trasporto, le industrie della lavorazione dei
minerali non metalliferi, le industrie chimiche
e della gomma, le poligrafiche ed editoriali, I'in-
dustria delle costruzioni. Una analoga «gradua-
toria » settoriale si ottiene esaminando la sola
attivazione diretta in termini di produzione, l'at-
tivazione che indica cioé la quota di produzione
che per ciascun settore viene assorbita dai costi
per l'acquisto di materiali e servizi necessari al
relativo processo produttivo.

L'analisi dell'interdipendenza settoriale effettua-
ta in termini di attivazione indiretta, e cioé del-

(1) Per una analisi piu dettagliata della metodologia adottata
si rinvia alla «Nota metodologica » riportata alla fine del
capitolo.

(2) Non si e qui considerato il fabbisogno totale, diretto ed
indiretto, di beni e servizi di importazione provocato dal-
I’espansione della domanda finale. Cido in quanto avendo adot-
tato la tavola input-output relativa all’economia italiana nel
suo complesso, la matrice dei fabbisogni di importazioni che
si poteva ricavare sarebbe stata riferita agli scambi con
I’estero e non anche a quelli tra le due grandi aree del Paese.
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l'attivazione che ogni settore riceve da tutti gli
altri tramite i legami intersettoriali esistenti, al
netto dei passaggi diretti di prodotti intermedi,
consente invece di individuare piu chiaramente
il grado di complessitda dei singoli settori pro-
duttivi, e cioé il grado di dipendenza piu o meno
accentuata dei loro processi produttivi da quelli
degli altri settori posti sia a monte che a valle.
| settori che presentano i livelli assoluti piu ele-
vati di attivazione indiretta in termini di produ-
zione sono le industrie alimentari, il vestiario ab-
bigliamento e arredamento, il comparto mecca-
nico e della costruzione dei mezzi di trasporto, le
industrie poligrafiche ed editoriali, le industrie
delle costruzioni. Appare piu interessante tutta-
via esaminare tale attivazione indiretta in ter-
mini relativi, e cioé con riferimento all'attiva-
zione globale impressa ad ogni settore dall’incre-
mento della relativa domanda finale. Sotto tale
profilo, & possibile pertanto creare una ulteriore
graduatoria la cui prima posizione & occcupata
dal settore della riparazione di auto-motoveicoli
e riparazioni meccaniche varie (32,3 % di attiva-
zione indiretta rispetto a quella globale). Gli altri
settori industriali emergenti in questa graduato-
ria sono: l'industria delle pelli cuoio e calzature,
le meccaniche ed editoriali, le manifatturiere
varie e l'industria delle costruzioni. A poca di-
stanza seguono i settori: tessile, del vestiario ab-
bigliamento e arredamento, del legno e mobilio,
e quello della gomma.

L'attivazione data da ciascun settore al siste-
ma economico per effetto dell’espansione della
propria domanda finale si dirige pero verso di-
versi gruppi di attivita produttiva. Cid emerge
chiaramente dall’esame della distribuzione setto-
riale dei fabbisogni indiretti di produzione (cfr. Ta-
vole A.ll e A.12 in appendice): tale esame mo-
stra che il settore dell'agricoltura é attivato so-
prattutto, come & ovvio, dalle industrie alimen-
tari, mentre le attivita industriali sono attivate
prevalentemente dai settori del vestiario, abbi-
gliamento e arredamento, dal comparto mecca-
nico e dalle costruzioni dei mezzi di trasporto,
e dall'industria delle costruzioni.

3. Interdipendenza in termini di reddito.

L'analisi dell’interdipendenza di ciascun settore
produttivo & stata successivamente effettuata in
termini di reddito, e cioé in termini di apporto
che l'espansione di ciascun settore puo dare, di-
rettamente e indirettamente, alla formazione del
reddito di ogni altro settore.

Limitando ai fini della presente indagine l'esa-
me ai settori industriali manifatturieri (3) ed a

(3) E’ da ricordare che il settore primario (agricoltura), |
industrie estrattive e il settore terziario, oltre a non riguar-
dare direttamente questo studio, volto essenzialmente alla in-



Tav. 24 - Fabbisogni diretti e indiretti di beni e servizi intermedi di produzione nazionale per un milione di lire di domanda finale di beni
e servizi di produzione nazionale.

Incidenza Incidenza
FABBISOGNI percentuale FABBISOGNI percentuale
SETTORI PRODUTTIVI dei fabbiso- SETTORI PRODUTTIVI dei fabbiso-
Diretti Indiretti Totale gni indiretti Diretti Indiretti Totale gni indiretti
sul totale sul totale
1. Agricoltura - zootec- 19. Industrie poligrafiche
nia - foreste - caccia 147.721 66.121 213.842 30,9 editoriali ... 439.404 167.381 606.785 21,6
2.P esca i, 281.639 101.080 382.719 26,4 20. Industrie manifattu-
3. Industrie estrattive . 218.597 58.915 277.512 21,2 riere varie . . . . 308.107 118.534 426.641 27,8
4. Industrie alimentari .21. Industrie delle co-
e bevande . . . . 582.554 143.996 726.550 19,8 struzioni .o 417,370 161.312 578.682 27,9
5. Industrie del tabacco 89.963 21.934 111.897 19,6 22. Produzione e distri-
6. Industrie tessili . . 257.526 89.354 346.880 25,8 buzione di energia
7 Industrie del vestia- elettrlcg 240.122 66.878 307.000 21,8
rio, abb. e arr. . . . 575173 196937 772110 255 23. Produzione e distri-
8. Industrie pelli, cuoio buzione di gas e di-
' ' i i i 391.819 108.834 500.653 21,7
e calzature . . . . 263319 108821  372.140 29,2 ot SDt;;'[t)rLij;:J(;?(fn(il mdﬁta;':
9. Industrie del legno . 221467 76499 207.966 257 qua .. 318191 125049 443240 282
10. Industrie metallurgi- 25 Commercio e attivita
che . . . . . .. 318.707 87.510 406.217 21,5 ausiliarie del com-
il. Industrie meccaniche MErCIO oo 229.254 67.207 296.461 22,7
escluse le riparaz. . 361.974 133.472 495.446 26,9 26. Alberghi e pubblici
12. Industrie costruzione X Y-N S L F2 PR 248.331 78.795 327.126 24,1
mezzi di trasporto . 516.836 214.360 731.196 29,3 27. Trasporti e attivita
13. Ripar. autov., moto- ausiliarie  dei tra-
veicoli e ripar. mecc. SPOTti oo 272.777 83.024 355.801 233
Varie e 385.116 184.021 569.137 32,3 28. Comunicazioni . . . 172.955 60.964 233.919 26,1
14. Industrie lavor. mi- 29. Credito, assicurazio-
nerali non metalliferi ~ 418.269 125.483 543.752 23,1 ni e gestioni finan-
15. Industrie chimiche e ZIArie oo, 81.466 27.368 108.834 251
affin ... 333.090 109.331 442.421 24,7 30. Servizi vari . . . . 154.832 53.902 208.734 25,8
16. Industrie derivati del 31. Locazione di fabbri-
petro“o e carbone . 47.119 16.630 63.749 26,1 cati residenziali L. 160.427 64.047 224474 28,5
17. Industrie della gom- 32. Pubblica Amministra-
Ma o e 340.023 123.797 463.820 26,7 sione 216.539 73.742 290.281 25,4
18. Industrie della carta 33. Recupero di rottami
e cartotecnica . . . 326.850 100181  427.031 23,5 metallici, stracci, ecc. 192127 34550  226.677 52

Fonte: Elaborazione Centropiani su dati ISTAT.



quello delle costruzioni, si rileva che i settori
che fanno registrare i livelli piu elevati di effetto
globale di reddito (diretto e indiretto) sono so-
stanzialmente (1) quelli in cui raggiungono va-
lori elevati anche i coefficienti di valore aggiunto
(e cioe gli indicatori degli effetti diretti di red-
dito). Si tratta in particolare (cfr. Tav. 25), delle
industrie alimentari, del vestiario abbigliamento
e arredamento, delle pelli, cuoio e calzature, del
legno, delle industrie meccaniche, del settore del-
la costruzione di mezzi di trasporto, di quello
delle riparazioni meccaniche, della lavorazione
dei minerali non metalliferi, delle poligrafiche ed
editoriali, e infine del settore delle costruzioni.

Appare comunque piu interessante, ai fini della
costruzione di una «scala di priorita » tra le ini-
ziative industriali da localizzare nel Mezzogiorno,
spostare l'attenzione dagli effetti globali sugli
effetti indiretti di reddito, determinati dall’azione
delle interdipendenze esistenti tra i vari settori
produttivi. Tali effetti indiretti, infatti, sono dei
veri e propri indicatori del grado di complessita
dei settori esaminati, e cioé, come gia detto,
della pit o meno marcata dipendenza dei loro
processi produttivi dagli «inputs » derivanti dagli
altri settori produttivi. L'esame dell'incidenza de-
gli effetti indiretti rispetto a quelli totali fa emer-
gere innanzitutto che i settori che producono
maggior reddito per unita di produzione (ossia
che hanno coefficienti di valore aggiunto piu ele-
vati) fanno conseguire al sistema economico nel
complesso un’attivazione proporzionalmente meno
elevata di quella provocata dagli altri settori, in
quanto gli effetti indiretti da essi prodotti sono
minori. Gli effetti indiretti di reddito piu elevati,
e quindi il grado di complessitda piu intenso, si
registrano per le industrie alimentari, per il ve-
stiario abbigliamento e arredamento, per l'intero
comparto metalmeccanico (tra cui particolare ri-

levanza assume il settore della costruzione dei
mezzi di trasporto), e per il settore delle co-
struzioni.

Per quanto concerne la distribuzione degli ef-
fetti indiretti sugli altri settori produttivi, si ri-
leva (cfr. Taw. A.13 e A.14 in appendice) che il
maggior impulso al settore agricolo viene im-

presso dalle industrie alimentari. | settori che
invece distribuiscono i loro effetti indiretti di
reddito prevalentemente all'industria sono il ve-

stiario abbigliamento e arredamento, le mecca-

dividuazione delle priorita relative alla localizzazione dei com-
parti strettamente industriali, sono comunque dei settori re-
lativamente indipendenti dagli altri: essi, infatti, presentando
una quota dei costi dei fattori primari (valore aggiunto) sulla
produzione molto elevata, hanno scarsa necessita di acquisi-
zione dei vari «inputs » intermedi, e quindi dipendono in mi-
sura molto attenuata dagli altri settori produttivi. Date le
finalita della presente indagine non si terra inoltre conto dei
settori: elettricita, gas e acqua.

(1) Con eccezioni riguardanti soprattutto il settore alimen-
tare e quello del vestiario.
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niche, la costruzione dei mezzi di trasporto, la
lavorazione dei minerali non metalliferi, la gom-
ma, le poligrafiche ed editoriali, I'industria delle
costruzioni (2). Infine il settore terziario risente
degli effetti indiretti di reddito provocati so-
prattutto dai settori quali le industrie estrat-
tive, le tessili, le metallurgiche, le chimiche e
i derivati del petrolio (3).

Va sottolineato che I'esame ora svolto riveste
particolare importanza per un’indagine, quale la
presente, che si proponga di ottimizzare la scel-
ta dei settori industriali da localizzare nell’area
meno sviluppata del paese: tale esame consente
infatti di valutare i settori da localizzare anche
in base alle loro interrelazioni con la struttura
produttiva gia esistente, sia questa prevalente-
mente agricola, oppure gia in fase di avanzata
industrializzazione.

4. Interdipendenza in termini di fabbiso-
gno di lavoro.

Come gia piu volte ricordato, la consistenza
dei fattori primari indispensabili all’avvio di un
rapido processo di sviluppo cosi come si confi-
gura nel Mezzogiorno (scarso il fattore «capi-
tale », abbondante il fattore «lavoro »), induce
a porre l'accento, nella selezione dei settori indu-
striali la cui localizzazione nel Mezzogiorno deve
ritenersi prioritaria, su quelle iniziative in grado
di assorbire quote elevate di manodopera. Si
tratta quindi di individuare i settori che provo-
cano la piu elevata attivazione, diretta e indiret-
ta, di manodopera, nei confronti del sistema eco-
nomico complessivamente considerato.

L’esame dei fabbisogni diretti di lavoro dei vari
settori produttivi, ottenuti come prodotto degli
effetti diretti in termini di reddito (coefficienti
di valore aggiunto) per i reciproci settoriali della
produttivita del lavoro (4), mostra che i settori
che richiedono quote maggiori di lavoro sono
evidentemente quelli in cui si riscontrano con-
giuntamente elevati coefficienti di valore aggiun-
to e bassi livelli di produttivita del lavoro (cfr. Ta-
vola A.6 in appendice). Tali sono infatti il set-
tore tessile e quello del vestiario abbigliamento

(2) 1| settori elencati nel testo fanno registrare un’attivazione
indiretta nei settori industriali pari ad almeno il 60 % del-
I'attivazione indiretta totale.

(3) L’attivazione indiretta dei settori menzionati nel testo
rispetto al settore terziario oscilla dal 40% al 50 % dell'at-
tivazione indiretta totale.

(4) La produttivita del lavoro & stata calcolata come valore
aggiunto per occupato. Il valore aggiunto considerato per i
vari settori e quello, al costo dei fattori, della tavola delle
interdipendenze settoriali del 1967. L’occupazione, sempre ri-
ferita al 1967, & quella che I'ISTAT fornisce a livello di una
ventina di settori (di cui 10 per le industrie manifatturiere)
e che e stata appositamente disaggregata fino al livello dei
33 settori qui considerati. Tale occupazione é stata calcolata
in unita di permanenti (e cioé occupati permanenti piu 1/3 de-
gli occupati marginali).



Tav. 25 - Effetti diretti e indiretti sul reddito provocati da un milione di lire di domanda finale di beni e servizi di produzione nazionale.

FABBISOGNI Incidenza FABBISOGNI Incidenza
percentuale percentuale
SETTORI PRODUTTIVI dei fabbiso- SETTORI PRODUTTIVI dei fabbiso-
Diretti Indiretti Totale gni indiretti Diretti Indiretti Totale gni indiretti
sul totale sul totale
L A_QFICOHUfa - ZOOte_C- 18. Industrie della carta 400 457 295975 628.426 36,0
nia - foreste - caccia 820.229 109.791 930.020 11,8 e cartotecnica
2.P esSCa i 705.449 188.293 893.742 21,1 19. Ind_ustr?e poligrafiche 498 459 297.010 795.469 373
3. Industrie estrattive .  762.770 155.732 918.502 16,9 editoriali.....
4. Industrie alimentari 20. Industrie - manifattu- 445436 209882 655318 32,0
e bevande ... 222.688 511.618 734.306 69,7 riere varie .
5. Industrie del tabacco  104.873 78.793 183.666 42,9 21. Industrie delle co- g9 444 310.163 829 607 374
6. Industrie tessili . . 484.224 188.962  673.186 28,1 StrUZIoNnt
7. Industrie del vestia- 22. Prod. e distr. di ener- 553050 135850  693.870 19,6
rio, abb. e arr. . . 349698 402041 751739 53,5 gia elettrica .
8. Industrie pelli, cuoio 23. Prod. e distr. di gas 478148 329252  807.400 40,8
e calzature . . .. 523621 191044  714.665 26,7 e distr. di metano . o016 220440 890.600 250
9. Industrie del legno . 554050  171.668  725.718 236 24. Distr. di acqua
10. Industrie metallurgi- 25. Commercio e attivita  gs3565 1548390  818.395 18,9
che s 371.387 226.394 597.781 37,9 ausil. del commercio
11. Industrie meccaniche 26. Alberghi e pubblici 743440 169202 912732 18,6
escluse le riparazioni  486.220 242472  728.692 33,3 ESEICIZE e
12. Industrie costruzione 27. Tlrasp ed a_tt'tV'ta al:f 712.857 153.116 865.973 17,7
©di siliarie dei trasporti
mezzi di trasporto .  369.062 362.750 731.812 49,6 T p 764.400 139.353 903.753 15,4
13. Ripar. autov., moto- 28. Comunicazioni
veicoli e ripar. mecc. 29 CtTEd'_tof'_ assic. € 08~ 770185  67.335  837.520 8,0
i stioni finanz.
varie 539.562 273.542 813.104 33,6 ' _ 280,980 106.434 887 414 12,0
14. Industrie lavor. mi- 30. Servizi vari .
nerali non metalliferi 474.901 288.511 763.412 37,8 31. L_ocaz._ d-l fabbr. re- 700.312 131.813 922125 143
15. Industrie chimiche e sidenziali ..o
affin i 460.255 222.456 682.711 32,6 32. Pubblica Amministra- .. oo 160,292 937 149 181
16. Industrie derivati del Zione e
petrolio e carbone . 72.278 37.807 110.085 34,3 33. Recupgr.o di ro'ttaml 714.749 144.986 859.735 16,9
17. Industrie odella gom- metallici, stracci, ecc.
Ma 460.079 234.540 694.619 33,8

Fonte: Elaborazione Centropiani su dati ISTAT.



e arredamento, il scttot« delle pelli cuoio e cal-
zature, il legno, il comparto delle riparazioni mec-
caniche (cfr. Tav. 26). Viceversa, tra i settori che
presentano il minor fabbisogno diretto di lavoro
sono le industrie relative ai derivati del petrolio
e del carbone, quelle metallurgiche, le chimiche,
le industrie della gomma e quella della costruzio-
ne dei mezzi di trasporto. Questi risultati confer-
mano dunqgue in generale quanto detto a propo-
sito dell'elevata intensita di lavoro propria dei
settori ad alta intensita di valore aggiimto ed a
basso livello di produttivita. Va tuttavia ricor-
dato che il livello di aggregazione qui considera-
to non consente di spingere l'esame al dettaglio
che invece sarebbe opportuno. Se ad esempio si
potesse scorporare il comparto delle meccaniche
nei vari gruppi di produzioni che lo compongono
molto verosimilmente emergerebbero quei settori
progressivi ad elevata produttivita ma anche a
forte occupazione che sono gia stati menzionati
come i settori sui quali dovrebbero incentrarsi
le scelte «strategiche ».

Esaminando invece i fabbisogni totali di la-
voro — diretti e indiretti — provocati dall’'espan-
sione della domanda di ogni settore produttivo,
si rileva che ai settori menzionati come attiva-
tori diretti di manodopera sono da aggiungere
il settore alimentare, il comparto delle meccani-
che, quello della lavorazione dei minerali non
metalliferi, e infine quello delle industrie mani-
fatturiere varie. La difformita delle due gradua-
torie (quella relativa ai fabbisogni diretti e quella
relativa ai fabbisogni globali) & dovuta eviden-
temente alla diversa incidenza dei fabbisogni in-
diretti di occupazione, i quali misurano, come gia
detto, la intensita dell’attivazione provocata da
ciascun settore produttivo per effetto del rap-
porto tra la domanda relativa alla sua produzione
e quella relativa alle produzioni degli altri settori.

| livelli piu elevati dei fabbisogni indiretti
esame si registrano per i settori: alimentari, ve-
stiario abbigliamento e arredamento, costruzione
dei mezzi di trasporto, riparazioni meccaniche,
lavorazione dei minerali non metalliferi, indu-
strie poligrafiche ed editoriali. Per quanto riguar-
da poi la distribuzione degli effetti indiretti, si
rileva, come del resto era ovvio, che i settori

alimentari e delle bevande e il settore del ta-
bacco, in quanto trasformatori di prodotti agri-
coli, riversano i loro effetti indiretti in termini

di attivazione di lavoro sul settore agricolo stesso.
(Per entrambi i settori circa 1'85 % dei fabbiso-
gni indiretti di lavoro riguardano il settore agri-
colo). Tra i settori piu propriamente industriali,
quello della lavorazione del legno e quello della
carta sono i settori la cui attivazione indiretta
concerne maggiormente il settore primario (ri-
spettivamente 43,5% e 288 % rispetto al totale
dei fabbisogni indiretti). Per quanto riguarda in-

76

vece i settori i cui effetti indiretti sono destinati
prevalentemente al settore industriale, emergono
tra essi (cfr. Tavv. A.15 e A.16 in appendice) il ve-
stiario abbigliamento e arredamento, il comparto
meccanico e della costruzione dei mezzi di tra-
sporto, le industrie della gomma, le poligrafiche
ed editoriali e I'industria delle costruzioni, e cioé
in pratica quei settori di cui gia era stata accer-
tata nei precedenti paragrafi la complessita dei
processi produttivi.

5. Interdipendenza in termini di fabbiso-
gno di capitale.

La valutazione, oltre che dell'interdipendenza
in termini di reddito e di occupazione, dei fab-
bisogni di capitale relativi all’espansione della
domanda finale dei vari settori produttivi, as-
sume particolare rilievo ai fini della selezione dei
settori da localizzare in un’area come quella del
Mezzogiorno, in cui, come gia detto, all’abbon-
danza del fattore lavoro corrisponde la notevole
scarsita del fattore capitale (o meglio la note-
vole difficolta di reperimento del capitale neces-
sario all’'auspicato volume di investimenti). La
valutazione dei fabbisogni di capitale e stata ef-
fettuata collegando alla matrice dei fabbisogni
di lavoro i coefficienti di capitale per addetto
relativi ai vari settori produttivi (1).

Considerando dapprima i fabbisogni diretti di
capitale, relativi ai nuovi capitali da investire
nel settore considerato per far fronte ad unita
aggiuntive di domanda finale dello stesso set-

(1) La stima dei coefficienti settoriali di capitale per addetto
¢ stata effettuata sulla base di aggiornate valutazioni dello
stock di capitale esistente al 1967 relativo ai settori indu-
striali. Della stima deH'occupazione si & gia detto (cfr. nota
4 paragrafo 4) a proposito della produttivitd del lavoro. Per
quanto riguarda la stima dei coefficienti di capitale negli
altri settori produttivi (agricoltura e terziario), si e dovuto
sopperire alla mancanza di dati relativi alla consistenza dello
stock di capitale all’anno 1967. A tal fine si & partiti dallo
stock di capitale valutato dall'ISTAT al 1963 (Cfr.: G. De Meo,
« Produttivita e distribuzione del reddito in Italia nel periodo
2951-63 », Roma 1965), cui sono stati aggiunti per gli anni 1964,
1965, 1966 e 1967 gli investimenti fissi al netto degli ammor-
tamenti necessari per la ricostituzione del capitale stesso.
In tal modo si & ottenuta una stima sufficientemente atten-
dibile, anche se grossolana, dello stock di capitale nei settori
extraindustriali al 1967 e quindi, dividendo per la corrispon-
dente occupazione, dei rispettivi coefficienti medi di capitale.

Per alcuni gruppi di settori per i quali non si disponeva
di valutazioni dello stock per ciascun settore del gruppo, tal-
volta si e ipotizzato un coefficiente di capitale uguale per i
diversi settori (cosi per il commercio, alberghi e pubblici
esercizi; cosi per elettricita, gas e acqua etc.), talaltra si &
preferito utilizzare le distanze percentuali tra i vari settori
appartenenti al gruppo quali si presentavano nel 1959. (Si
¢ operato in tal modo per agricoltura e pesca, costruzioni
di mezzi di trasporto e riparazioni, chimiche e derivati del
petrolio. Cfr. Comitato dei Ministri per il Mezzogiorno, «Vana’
lisi delle interdipendenze strutturali per una politica di indu-
strializzazione », a cura di M. Di Palma, Quaderni di studi e
ricerche n. 2, Roma 1968).



Tav. 26 - Fabbisogni diretti e indiretti di unita di lavoro per mille miliardi di lire di domanda finale di beni e servizi di produzione

nazionale.
FABBISOGNI Incidenza FABBISOGN I Incidenza
SETTORI PRODUTTIVI d‘;eimf:;;‘iif_ SETTORI PRODUTTIVI dpeeircfzrt])ttl:iasf-
Diretti Indiretti Totale gnsiulintgit;?éti Diretti Indiretti Totale gnsiulintgit;?;ti
1. Agricoltura - zootec- 18. Industrie della carta
nia - foreste - caccia  680.840 47.078 727.918 6,9 e cartotecnica . . .  160.980 89.048 250.028 35.6
2.P €5SCa s 945.302 99.860  1.045.162 9j6 19. Industrie poligrafiche
3. Industrie estrattive .  320.363 49.259 369.622 13.3 editoriali. ... 114.646 113.808 228.454 495
4. Industrie alimentari 20. Industrie manifattu-
e bevande ... 84.621 359.556 444,177 81,0 riere varie . . . . 213.809 89.542 303.351 29.5
5. Industrie del tabacco 71.314 54.911 126.225 43,5 21. Industrie delle co-
6. Industrie tessilfi . . 329.272 69.234 398.506 17.4 struzioni — ..ooeeeeieenenn. 311.666 132.488 444,154 29.8
7. Industrie del vestia- 22. Prod. e distr. di ener-
rio, abb. e arr. . . 384668 219417  604.085 36.3 gia elettrica . . . . 78.123 50.554  128.677 39.3
8. Industrie pelli, cuoio 23. Prod. e distr. di gas
e calzature . . . . 481.731 80.114 561.845 14.3 e distr. di metano . 86.067 129.125 215.192 60,0
9. Industrie del legno .  498.645 82712  581.357 14.2 24. Distr. di acqua . . 153677 88.464 242141 355
10. Industrie metallurgi- 25. Commercio e attivita
CRE oo 126.272 74003 200.275 37.0 ausil. del commercio  291.969 62812 354781 1.7
11. Industrie meccaniche 26. Alberghi e pubblici
escluse le riparazioni  213.937 87.466 301.403 29.0 ESEICIZI i, 490.670 66.231 556.901 11.9
12. Industrie costruzione 27. Trasp. e attivita au-
mezzi di trasporto .  143.934 136.484 280.418 48.7 siliarie dei trasporti 263.757 57.902 321.659 18,0
13. Ripar. autov., moto- 28. Comunicazioni . . . 252.252 54.768 307.020 17.8
veicoli e ripar. mecc. 29. Credito, assic. e ge-
vVarie e 399.276 106.358 505.634 21.0 stioni finanz. . . . 115.528 28.940 144.468 20,0
14. Industrie lavor. mi- 30. Servizi vari . . . . 460.778 37.919 498.697 7.6
nerali non metalliferi 270.694 106.560 377.254 28.3 31. Locaz. di fabbr. re-
15. Industrie chimiche e sidenziali oo 67.294 67.294 100,0
Affin i 151.884 85.011 236.895 35,9 32. Pubblica Amministra-
16. Industrie derivati del ZIONE e 284.107 63.432 347.539 18.3
petrolio e carbone . 10.842 13.382 24.224 55,2 33. Recupero di rottami
17. Industrie della gom- metallici, stracci, ecc. 314.490 32.784 347.274 19.4
Ma e, 110.419 93.442 203.861 45.8

Fonte; Elaborazione Centropiani su dati ISTAT.



tore (1), si rileva (cfr. Tav. 27) che tali fabbisogni
sono particolarmente elevati (2) nei settori; in-
dustrie tessili, industrie metallurgiche, lavora-
zione dei minerali non metalliferi, industrie della
gomma, carta e cartotecnica. E’ opportuno pero
rilevare che tali settori non obbediscono tutti
alla stessa logica. Infatti per le industrie metal-
lurgiche, le industrie della gomma e quelle della
carta, l'elevata attivazione diretta in termini di
capitale dipende essenzialmente dagli alti livelli
dei coefficienti medi di capitale per addetto (da
5 a 10 milioni per addetto) (3). Per il settore
della lavorazione dei minerali non metalliferi e
soprattutto per quello tessile, invece, I'elevato
fabbisogno diretto di capitale ¢ da attribuire non
tanto ai coefficienti di capitale per addetto (oscil-
lanti nei due settori tra i 2 e i 3 milioni), quanto
al fatto che questi settori presentano coefficienti
di valore aggiunto piuttosto elevati (circa 0,50 per
una unita di produzione) e viceversa modesti
livelli di produttivita, per cui i conseguenti ele-
vati fabbisogni diretti di lavoro moltiplicati per
i rispettivi rapporti capitale per addetto deter-
minano appunto gli elevati fabbisogni diretti di
capitale in esame (4).

(1) La logica che conduce alla determinazione dei fabbisogni
di capitale & la seguente: I'espansione della domanda finale
in un determinato settore ha effetti sull'incremento di valore
aggiunto (effetto diretto di reddito) e sul fabbisogno aggiun-
tivo di manodopera (fabbisogno diretto di lavoro), cui si col-
lega infine, tramite il coefficiente di capitale per addetto dello
stesso settore, il fabbisogno diretto di capitale.

(2) Non vengono qui considerati, come gia detto, i settori
primario e terziario, nei quali peraltro si registrano fabbisogni
diretti di capitale molto elevati, conseguenza della elevata
attivazione diretta in termini di reddito (coefficienti di valore
aggiunto) caratteristica di tali settori.

(3) E' opportuno richiamare I|’attenzione sul fatto che il
coefficiente di capitale per addetto menzionato nel testo &
«concettualmente » diverso rispetto all'intensita di capitale
citata a proposito dei settori «strategici » ad elevata produt-
tivita (cfr. retro, il paragrafo 3 del capitolo secondo): nel
primo caso infatti si tratta di un rapporto tra due stock
(capitale fisso e occupati), nel secondo di un rapporto fra
due flussi (investimenti e nuovi addetti): i due coefficienti
non sono pertanto comparabili. E cioé mentre nel primo caso
vengono comprese tutte le attivita di ciascun settore quali
quelle marginali o di modeste dimensioni con arretrate strut-
ture tecnologiche, nel secondo caso vengono considerati so-
lamente i nuovi impianti con le tecnologie attualmente piu
avanzate.

(4) Ai settori che fanno registrare elevati fabbisogni diretti
di capitale ¢ opportuno inoltre aggiungere quello dei derivati
del petrolio e del carbone, il cui livello di fabbisogno diret-
to di capitale appare invece dalla Tav. 27 molto modesto.
Cio deve perdo essere attribuito ad una «distorsione » stati-
stica provocata dal fatto di aver calcolato i coefficienti di
valore aggiunto (e cioe gli effetti diretti di reddito da cui
originano sia i fabbisogni diretti in termini di lavoro che
quelli in termini di capitale) sulla base del valore aggiunto
al costo dei fattori, privo cioé delle imposte indirette che,
per il settore in esame (come anche per quello del tabacco),
assumono valori elevatissimi (basti pensare a tal proposito
che secondo la tavola intersettoriale del 1967 considerata in
questa indagine, su 100 lire di valore aggiunto ai prezzi di
mercato del settore dei derivati del petrolio e del carbone,
soltanto 12 spettano come remunerazione ai fattori della pro-
duzione, mentre le residue 88 vengono assorbite appunto
dall'imposizione indiretta).
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Se si esaminano i fabbisogni globali di capitale
per unita di domanda finale, si rileva che i set-
tori in cui tali fabbisogni raggiungono i livelli
piu elevati sono innanzitutto quelli gia elencati
come elevati attivatori diretti di capitale (tessili,

metallurgiche, etc.), cui si aggiimgono il settore
alimentare, quello della costruzione dei mezzi di
trasporto, il comparto delle chimiche e quello

delle industrie manifatturiere varie.

Per quanto riguarda invece l'attivazione indi-
retta in termini di capitale di ciascun settore
sugli altri settori produttivi, si nota che, contra-
riamente a quanto gia visto per i fabbisogni «di-
retti », i settori in cui si registrano i piu elevati
fabbisogni indiretti di capitale sono quelli che
presentano notevole complessitd nei rispettivi
processi produttivi o che effettuano maggiori tra-
sformazioni di «inputs » intermedi (ossia che pre-
sentano bassi coefficienti di valore aggiunto).

Tali sono il settore alimentare, il vestiario abbi-
gliamento e arredamento, il comparto delle mec-
caniche, quello dei mezzi di trasporto, Il'indu-

stria della lavorazione dei minerali non metalli-
feri, le poligrafiche ed editoriali (5).

Per quanto concerne inoltre la distribuzione dei
fabbisogni indiretti tra i vari settori produttivi
(cfr. Tavv. A.17 e A.18 in appendice) valgono piu o
meno le stesse osservazioni svolte a proposito
della destinazione degli effetti indiretti di reddito
e di lavoro. Anche per quanto concerne i fabbiso-
gni indiretti di capitale infatti, si nota che le quo-
te maggiori del settore alimentare e di quello del
tabacco sono destinate all’agricoltura: tali quote
si aggirano attorno all’'SO% del totale dei fab-
bisogni diretti dei due settori. Le quote piu co-
spicue rispetto allattivazione indiretta totale in
termini di capitale vengono destinate al settore
industriale dai settori: vestiario, abbigliamento e
arredamento, industrie meccaniche e della costru-
zione dei mezzi di trasporto, industrie della
gomma, poligrafiche ed editoriali, industria delle
costruzioni.

6. Alcune considerazioni di sintesi.

| risultati dell’analisi svolta nei paragrafi pre-

cedenti consentono ora di individuare un’ulteriore
« graduatoria » settoriale (6), che faccia emergere

(5) Anche in questo caso, il livello di aggregazione della
tavola intersettoriale del 1967 non consente un’analisi maggior-
mente dettagliata. Tale limite & particolarmente avvertito nel-
la considerazione dei comparti meccanico e chimico, le cui

differenze, anche sotto il profilo del fabbisogno di capitale,
vengono sensibilmente appiattite. E’ tuttavia possibile rilevare
comparando i fabbisogni di capitale e [I‘attivazione in ter-

mini di lavoro dei due settori in esame, che a fabbisogni di
capitale pressoché uguali fa riscontro un’attivazione comples-
siva di occupazione ben diversificata, superiore cioé nel com-
parto meccanico di oltre il 25 Ya rispetto al settore chimico.

(6) La prima «graduatoria » e stata approntata sulla base
dei requisiti di localizzazione industriale (cfr. retro il para-
grafo 5 del capitolo secondo).



Tav. 27 - Fabbisogni diretti e indiretti di capitale per un milione di lire

Diretti
1. Agricoltura - zootec-
nia - foreste - caccia  2.195.777
Pesca .. 1.214.619
3. Industrie estrattive 1.528.516
4, Industrie alimentari
e bevande ... 274.342
5. Industrie del tabacco 231.200
6. Industrie tessilfi 764.471
7. Industrie del vestia-
rio, abb. e arr. 198.373
8. Industrie pelli, cuoio
e calzature . 248.429
9. Industrie del legno . 341.023
10. Industrie metallurgi-
che 1.169.543
11. Industrie meccaniche
escluse le riparazioni 420.408
12. Industrie costruzione
mezzi di trasporto 510.347
13. Ripar. autov., moto-
veicoli e ripar. mecc.
vVarie 206.146
14. Industrie lavor. mi-
nerali non metalliferi 775.620
15. Industrie chimiche e
affin i 553.587
16. Industrie derivati del
petrolio e carbone 120.110
17. Industrie della gom-
Ma 771.597
Fonte: Elaborazione Centropiani su dati ISTAT.

SETTORI

PRODUTTIVI

FABBISOGNI

Indiretti

182.533
257.666
256.781

1.211.944
181.580
287.056

593.970

299.602
304.005

425.398

508.103

624.658

402.107

577.959

449.748

64.565

383.338

Totale

2.378.310
1.472.285
1.785.297

1.486.286
412.780
1.051.527

792.343

548.031
645.028

1.594.941

928.511

1.135.005

608.253

1.353.579

1.003.335

184.675

1.154.935

Incidenza
percentuale

dei fabbiso-
gni indiretti
sul totale

17,7
n,5
14.4

815
44.0
27,3

75.0

54.7
47.1

26.7

54.7

55.0

66.1

42.7

44.8

35,0

33,2

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.
25.

26.

27.

28.
29.

30.
3L

32.

33.

di domanda finale di

SETTORI PRODUTTIVI

Industrie della carta
e cartotecnica
Industrie poligrafiche
editoriali...
Industrie
riere varie

manifattu-

Industrie delle

struzioni

Co-

Prod. e distr. di ener-
gia elettrica .

Prod. e distr. di gas
e distr. di metano
Distr. di acqua
Commercio e attivita
ausil. del commercio
Alberghi e pubblici
€SEIrCIZi i
Trasp. e attivita au-
siliarie dei trasporti
Comunicazioni

Credito, assic.
stioni finanz.

e ge-

Servizi vari

fabbr.

Locaz. di
sidenziali

re-

Pubblica Amministra-
zione

Recupero di rottami
metallici, stracci, ecc.

beni e servizi di produzione nazionale.

FABBISOGNI

Diretti

833.732

437.409

815.745

93.874

2.197.006

2.420.411
4.321.766

511.938

860.341

2.305.553
2.204.985

202,566
807.928

2.008.949

551.427

Indiretti

422.357

538.373

373.416

477.157

191.984

630.192
320.743

256.666

326.545

183.140
199.037

114.221
150.699

120.839

182.992

104.528

Totale

1.256.089

975.782

1.189.161

571.031

2.388.990

3.050.603
4.642.509

768.604

1.186.886

2.488.693
2.404.022

316.787
958.627

120.839

2.191.941

655.955

Incidenza
percentuale
dei fabbiso-

"Ll Totale.
331
55.2
314
836

80

20.7
6,9

334

2715

7.4
8.3

36,1
15.7

100,0

8.4

15,9



quei settori la cui localizzazione Bel Mezzogiorno
e da ritenersi prioritaria non piu sulla base di
requisiti di localizzazione, quanto sulla base di
concreti elementi di interdipendenza e di inte-
grazione industriale.

Da tale graduatoria, riportata nella Tav. 28,
emerge che i settori che provocano la maggior
attivazione in termini di reddito e di lavoro e che
nel contempo presentano un fabbisogno di capi-
tale non troppo elevato sono i seguenti:

— vestiario, abbigliamento e arredamento;
— costruzioni;

— meccaniche;

— legno e mobilio;
— poligrafiche ed editoriali;
— pelli, cuoio e calzature;

— alimentari e bevande.

I livello di aggregazione settoriale considerato
in questiindagine non consente di operare con-
fronti esaurienti con le indicazioni emerse dai do-
cumenti programmatici degli ultimi anni (1) e
con la graduatoria «teorica» dei settori elabo-
rata sulla base dei requisiti e fattori di localiz-
zazione industriale (2). In linea di massima, tut-

(1) Cfr. le osservazioni esposte nel capitolo primo.
(2) Cfr. retro il paragrafo 5 del capitolo secondo.

Tav. 28 - « Graduatoria » dei settori industriali manifatturieri e delle costruzioni sulla base dei risultati
dell’analisi di interdipendenza e di integrazione settoriale.

Interdipendenza in termini di:

Numero
progressivo

produzione

Vestiario, abbiglia-
mento e arredamento
Costruzione mezzi di
trasporto

Alimentari e bevande

Poligrafiche ed edi-
toriali
Costruzioni

Riparazione auto, mo-
toveicoli e cicli, e
rip. meccaniche varie
Lavorazione minera-
li non metalliferi
Meccaniche

reddito

Costruzioni

Riparazioni meccani-
che

Poligrafiche ed edi-
toriali

Lavorazione minerali
non metalliferi
Vestiario, abbiglia-
mento e arredamento
Alimentari e bevande

Costruzione mezzi di
trasporto
Meccaniche

9 Gomma Legno e mobilio
10 Chimiche e affini Pelli, cuoio e cal-
zature

11 Carta e cartotecnica Gomma

12 Manifatturiere varie Chimiche e affini

13 Metallurgiche Tessili

14 Pelli, cuoio e calza- Manifatturiere varie
ture

15 Tessili Carta e cartotecnica

16 Legno e mobilio Metallurgiche

17 Tabacco Tabacco

18 Derivati del petrolio Derivati del petrolio
e del carbone e del carbone

fonte;
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Elaborazione Centropiani.

lavoro

Vestiario, abbiglia-
mento e arredamento
Legno e mobilio

Pelli, cuoio e calza-
ture
Riparazioni meccani-
che
Alimentari e bevande

Costruzioni

Tessili

Lavorazione minerali
non metalliferi
Manifatturiere varie
Meccaniche

Costruzione mezzi di
trasporto
Carta e cartotecnica

Chimiche e affini
Poligrafiche ed edi-
toriali

Gomma
Metallurgiche

Tabacco
Derivati del petrolio
e del carbone

capitale

Metallurgiche
Alimentari,©bevande

Lavorazione minera-
li non metalliferi
Carta e cartotecnica

Manifatturiere varie

Gomma

Costruzione mezzi di
trasporto
Tessili

Chimiche ed affini
Poligrafiche cd edi-
toriali

Meccaniche

Vestiario, abbiglia-
mento e arredamento
Legno e mobilio
Riparazioni meccani-
che

Costruzioni

Pelli, cuoio e calza-
ture

Tabacco

Derivati del petrolio
e del carbone



tavia, e possibile rilevare che le tre graduatorie
non contengono elementi molto dissimili. In par-
ticolare, per quanto riguarda il confronto tra le
due graduatorie costruite nel corso di questo stu-
dio, si pud notare che i settori menzionati nella
pagina precedente sono presenti tutti nell'ultima
classe della «graduatoria teorica», e cioé in quel-
la a piu elevata propensione alla localizzazione
libera da vincoli. Cosi infatti & per il vestiario e

abbigliamento, cosi per molta parte delle indu-
strie meccaniche (in particolare: elettronica, elet-
tromeccanica, strumentazione non elettronica),
cosi ancora per il mobilio (sotto-settore piu
dinamico del comparto legno e mobilio), cosi
per le pelli e cuoio, per le poligrafiche ed infine
per la parte pit moderna delle industrie alimen-
tari, e cioé per Il'industria della conservazione
alimentare.
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Nota metodologica al capitolo quarto

1. Generalita.

In questa nota sono analizzati alcuni aspetti
metodologici concernenti il modo in cui il mo-
dello di Leontief puo essere utilizzato per la se-
lezione dei settori industriali piu idonei per fa-
vorire il processo di sviluppo di un’area che pre-
senta un'ampia disponibilita di forze di lavoro
ed ima certa carenza di mezzi finanziari.

2. Il modello di Leontief.
1 modello di Leontief, noto anche come m
dello delle interdipendenze strutturali, descrive

il meccanismo di formazione e d’impiego delle
risorse di ciascun settore mediante una serie di
relazioni analitiche definite rispettivamente « equa-
zioni dei costi» ed «equazioni delle vendite e di
bilancio ».

Indicato con Xi il valore della produzione del
settore nazionale i, con Mi quello delle importa-
zioni di beni e servizi prodotti dal settore este-
ro i, con Di le disponibilita del settore i, con pXij
il valore dei beni e servizi intermedi del settore i,
prodotti nel paese e venduti al settore nazionale j,
e con mXij il valore dei beni e servizi prodotti dal
settore estero i, e importati dal settore nazionale j.
con Vj il valore aggiunto del settore j, con pYi la
domanda finale di beni e servizi del settore i
(consumi, investimenti ed esportazioni) soddisfat-
ta con prodotti nazionali, e con mYi la domanda
finale di beni e servizi del settore i soddisfatta
con prodotti di importazione, per ognuno dei set-
tori in cui si suddivide l'economia di un paese
valgono le seguenti relazioni contabili

Xj = Spxu + SmXij + Vj (equazione dei
costi)

[1] Xi = S xij + pYi (equazione di bilancio)

Mi = S mij - mYi (equazione di bilancio)

Tali relazioni possono essere rappresentate con
il quadro contabile riportato nella pagina se-
guente.

Se si definiscono per ciascun settore produttivo
i coefficienti tecnici paij e mau, come il quantum
di beni del settore i necessario al settore j per
la fabbricazione di una unita di produzione del
settore j, valgono le seguenti relazioni;

pXl

[2] paij —

Se si utilizzano tali equazioni nella seconda e
terza delle relazioni [1] si pu0 scrivere:
Xi — Dxaij Xj -- pYi
[3]
Mi — SraSy Xj +{ myY]|

e quindi utilizzando la notazione matriciale com-
patta sara

{X}= [pa] {X} + {pY}

[4]

dove:

{X} = vettore colonna della produzione na-
zionale.

[pal] = matrice dei coefficienti tecnici espri-
menti gli acquisti di beni e servizi di
produzione nazionale riferiti ad una uni-
ta di produzione di ciascun settore na-
zionale.

[ma] = matrice dei coefficienti tecnici espri-
menti gli acquisti di beni e servizi di
importazione riferiti ad una imita di
produzione di ciascun settore nazionale.

{pY} = vettore colonna della domanda finale
(consumi, investimenti ed esportazioni)
soddisfatta con beni e servizi di pro-
duzione nazionale.

{mY} = vettore colonna della domanda finale
soddisfatta con beni e servizi di im-
portazione.

Dalla prima delle relazioni [4] si puo quindi

ricavare il vettore della domanda finale in funzio-
ne della produzione

(5] {pY} = [1 - pa] {X} =0

ovvero il vettore della produzione in funzione del-
la domanda finale

(61 {X} = [pA] {pY}

in cui [pA] = [1 — pa] rappresenta la matrice
inversa della matrice [1 — pa], desimta da quella
dei coefficienti tecnici.
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Tav. 29 - Quadro contabile delle relazioni intersettoriali secondo il modello di Leontief.

SETTORI ACQUIRENTI

SETTORI Flassi intermedi
FORNITORI i isponibilita
Totale vendite Di bilita
1 2 ——— } e 0 00 n -FEer mi-l ﬁrﬁle Sm’“ I I
intermedi
pXli pXi2 p*ij XX .2 pxu pYi Xi
=i
1 Jn
mXIll mxI2 sk mXi «eeoe mXIn S | mXlj myl Mi
J=
* n .
px pX22 s pX2) ceme pXan jg | pX2j pY2 X2
2 n
mX2i nx22 mX2) R nRn /glmXZj mY2 Mi
: . : ' 1
1 . ¢ * . ¢ .
- - n . .
pXil P2 ceee pXij pXin S pXi vYi Xi
J=1
i
mXil wXi2 te mXgj mXin n . ) .
2 WXy mYi Mi
J=1
. o . * R o .
| ; \
an| X2 cene an] pXnn 12_1 pXI"IJ pYn Xn
n
mxnl mXn2 mXnj B mXm n )
. .gl mxni mvYn Mn
1 n n H e 000 n . n n n
Totale acquisti di be- »§ipX|| ‘Iil 2 i=1 ;2 pXin '3| 'gl pXi 2 pY, .S Xi
ni e servizi inter- ( 77 1= 1=t= =1 i-\
medi s j n . n n n n n
.SImX|I J_S|m>62 iZImXiJ tttt S mXin 2I 2|m>6j 2 mvi S Mi
1= = = J= i=li~ i=1
Valore aggiunto . . . Vi V2 s Vj s vn 2n Vi
/=i
. ) n
Produzione . . . . Xi X2 teee X} B Xn 2 X
y=1
Importazione Co Mi M2 s Mi s Mn 2 Mi
j=i
Disponibilita . . . . Di D2 tee Di tee Dn 2 _ Di

Fonte: Centropiani.



2.1 | fabbisogni diretti ed indiretti di beni e ser-
vizi intermedi.

| termini della matrice [pA] sono esprimibili
come combinazioni lineari di quelli della matri-
ce [pa] e come questi ultimi hanno un preciso
significato economico (1).

Infatti, paij esprime, in termini monetari, quan-
ta parte del valore della produzione del settore j
e rappresentata dalla spesa che il settore stesso
deve sostenere per l'acquisto di beni e servizi in-
termedi prodotti dal settore i e necessari per la
propria produzione; esso, cioé, misura la dipen-
denza diretta del settore j dal settore i. Il coeffi-
ciente pAij, invece, misura la dipendenza «glo-
bale » del settore j dal settore i; esso, infatti, non
solo tiene conto dell'influenza diretta di un setto-
re sull’attivita dell’altro, ma considera anche la
interdipendenza tra i due settori, quale si mani-
festa attraverso il legame esistente tra ciascuno
di essi e tutti gli altri, la produzione dei quali
€ necessaria come input sia del settore j sia del
settore .

L'analisi della colonna intitolata al settore |
delle due matrici facilita, inoltre, la comprensione
dell’esatto significato delle relazioni tra i settori
produttivi, fornendone anche una misura espres-
sa in termini unitari.

Infatti, l'analisi dei coefficienti tecnici relativi
alla colonna relativa al settoré j nella matrice
[pa] permette di individuare i settori che rice-
vono attivazione diretta dall’espansione della pro-
duzione del settore j (2); tale attivazione sara
tanto piu intensa quanto piu elevato sara il livel-
lo del coefficiente tecnico.

L'analisi della colonna intitolata la settore |
nella matrice inversa [pA], invece, consente di
selezionare i settori suscettibili di trarre vantag-
gio dall’espansione della domanda finale di beni
prodotti dal settore j non solo per effetto del
legame diretto che collega ogni altro settore al
settore j, legame che potrebbe essere trascurabile.

(1) In proposito e sufficiente richiamare che — ad esempio
per ottenere la suddetta matrice inversa con il metodo dei de-
terminanti — ogni elemento della matrice [pA] e proporzionale
ai complementi algebrici del determinante della matrice
[I — pa]. Ogni elemento generico pAji della matrice tpA] e,
infatti, ottenuto dividendo i minori Aji (1 — pa), cioé i de-
terminanti delle sottomatrici di ordine (n — 1) ricavati dalla
matrice [1 — pa] sopprimendo la riga j-esima e la colonna
i-esima, per il determinante A(l — pa) della matrice suddetta.
Il segno del coefficiente pAij sara positivo a seconda che la
somma di i e j sia pari o dispari, in quanto il rapporto sud-
detto va moltiplicato per (—I)*+-I

In simboli si avra

Aji(l — pa)
= (- R ——
pAii (-1)+3 aa o

(2) Ad esempio, dallo sviluppo del settore dell’abbigliamen-
to riceveranno un positivo impulso soprattutto il settore tes-
sile, quello dell’energia, ecc.

ma anche a causa del cumulo delle interdipen-
denze indirette che collegano tutti gli altri setto-
ri tra di loro e con quello considerato (3).

Pertanto se si considerano le somme di colon-
na della matrice dei coefficienti [pA] si puo de-
terminare quale settore produttivo induce una
maggiore attivazione su tutti gli altri settori pro-
duttivi. L'esame di tali elementi permette quindi
di graduare i settori in funzione dell’attivazione
indotta sul sistema produttivo. Un tale esame &
particolarmente importante nella fase di selezio-
ne dei settori industriali da favorire per accele-
rare il processo di sviluppo di un’area. E’ evi-
dente infatti che favorendo quei settori che pre-
sentano un piu elevato grado di integrazione con
gli altri settori del sistema produttivo si favori-
sce l'espansione delle produzioni di tali settori.

Naturalmente bisognerebbe pero verificare per
ciascuno dei settori interessati a tale espansione,
se sussistono le possibilita tecniche ed operative
per realizzare tali incrementi di produzione. Qua-
lora cio non fosse realizzabile evidentemente la
domanda aggiuntiva di tali beni intermedi do-
vrebbe essere soddisfatta con beni e servizi di
importazione.

2.2 Gli effetti diretti ed indiretti di reddito.

L’analisi degli effetti indotti dalle nuove ini-
ziative in termini di produzione addizionale di
beni e servizi intermedi non e sufficiente per
fornire un esauriente giudizio del grado di ido-
neita delle nuove iniziative da creare per accen-
tuare il processo di industrializzazione di un’area.

E’ infatti necessario valutare quale effetto in
termini di reddito, cioe di valore aggiunto, tali
iniziative comportano. Non ¢ indifferente realiz-
zare un consistente effetto moltiplicativo su due
settori che presentano quote di valore aggiunto
molto diverse. E’ evidente infatti che il settore
che presenta un piu elevato coefficiente di valore
aggiunto provoca piu favorevoli effetti in termi-
ni di sviluppo di un’area in quanto determina ima
maggiore capacita di spendita della popolazione
locale (in particolare se tale reddito viene attri-
buito in prevalenza al fattore lavoro).

Volendo misurare I'effetto complessivo del-
I'espansione di un settore in termini di reddito e
necessario tener presente che i coefficienti di va-
lore aggiunto vai esprimono il quantum di red-

(3) Ad esempio, nel caso della interdipendenza esistente tra

i settori deU'abbigliamento e della produzione di energia elet-
trica il coefficiente della matrice inversa terra conto sia della
quantita di energia consumata dalle industrie dell'abbiglia-
mento per azionare i motori delle macchine operatrici, per
fornire luce agli ambienti di lavoro, ecc., sia di quella consu-
mata dalle industrie tessili per la produzione della parte dei
tessuti utilizzata come input dal settore deirabbigliamento per
la propria produzione.
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dito che si determina nel settore 1 per effetto
della produzione di una unita di prodotto del
settore stesso; mentre per valutare gli sviluppi
diretti ed indiretti conseguenti all’'espansione di
una unita di domanda finale del settore, biso-
gnera partire dai coefficienti della matrice [pA]
ed a questi applicare i coefficienti di valore ag-
giunto vai. Per esprimere in forma sintetica tale
operazione, bastera scrivere

VAl = [va] [pA]

m CUl
[va] = matrice degli effetti diretti ed indiretti
di reddito per unita di domanda finale.
[va] = matrice diagonale dei coefficienti di

valore aggiunto.

La somma per colonna degli elementi vAij rap-
presenta l'attivazione globale in termini di reddi-
to su tutti gli altri settori produttivi provocata
da una unita di domanda finale del settore con-
siderato. L’esame di tali sommatorie permette
pertanto di individuare i settori che provocano
una maggiore espansione del reddito, e quindi un
maggior effetto propulsivo sul sistema produttivo.

2.3 /| fabbisogni diretti ed indiretti di lavoro e
di capitale.

L’analisi degli effetti indotti da nuove inizia-
tive in termini di produzione di beni e servizi in-
termedi e di reddito deve essere ampliata con
I'esame dei fabbisogni di fattori primari (capitale
e lavoro) che rappresentano, al tempo stesso, i
vincoli e gli obiettivi da tener in maggiore con-
siderazione nella selezione delle nuove iniziative
da localizzare in un’area da sviluppare.

Infatti, dall’esame della domanda diretta ed in-
diretta di manodopera e di capitale dei vari set-
tori produttivi si possono individuare i settori
a piu elevato fabbisogno di lavoro e quelli a piu
modesto fabbisogno di mezzi finanziari.

Per poter determinare correttamente tale do-
manda si pudo fare ricorso alla matrice dei coef-
ficienti che indicano gli effetti globali in termini
di reddito vA e ad opportune valutazioni dei coef-
ficienti di lavoro per unita di prodotto (X) (1) e
dei coefficienti di capitale per addetto (P) (2).

Infatti, se si considerano i coefficienti della ma-
trice [vA], che esprimono gli effetti globali di
reddito per ciascun settore provocati dalla do-
manda finale, e si tiene presente che ad ogni uni-

ci) Si tratta in pratica delllinverso del coefficiente di pro-

L
duttivita e cioé X = —
\Y%

(2) Si tratta di un rapporto clie esprime il fabbisogno di
investimento necessario per creare im nuovo occupato.
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ta di reddito corrisponde una certa domanda di
lavoro, il fabbisogno diretto ed indiretto di unita
lavorative per i vari settori puo essere ottenuto
moltiplicando i coefficienti VAij per i coefficienti
di lavoro li. Per esprimere in forma sintetica
tale espressione bastera scrivere

[IA] = [X] [vA]

in CUI
[1A] matrice dei coefficienti di fabbisogno
diretto ed indiretto di lavoro per unita
di domanda finale.
A
[X] matrice diagonale dei coefficienti di la-

voro per unita di prodotto.

La somma per colonna degli elementi 1Aii per-
mette di valutare per ciascun settore [Ieffetto
globale in termini di occupazione provocato su
tutti gli altri settori da una unita di domanda
finale del settore considerato.

L’esame di tali sommatorie permette quindi di
selezionare i settori che provocano un maggiore
fabbisogno di lavoro a parita di domanda finale.

E’ questo un elemento di analisi particolarmente
importante nel caso in cui si e di fronte ad una
area con una consistente offerta potenziale di
lavoro.

Seguendo sviluppi simili a quelli fin qui descrit-
ti, & possibile infine determinare i fabbisogni di
capitale direttamente o indirettamente necessari
per realizzare l'espansione dei settori da selezio-
nare.

Infatti una volta individuati per ciascun settore
gli effetti globali in termini di lavoro provocati
dall'espansione dei vari settori produttivi ¢ pos-
sibile determinare correttamente attraverso la
matrice [1A] ed i coefficienti capitale/addetto (P),
una nuova matrice di coefficienti che esprimono
i fabbisogni diretti ed indiretti di capitale provo-
cati dall'espansione della domanda di ciascun set-
tore. Per esprimere in forma sintetica tale opera-
zione, bastera scrivere

kAl = [p] [1A]
in cul
[KA] = matrice dei coefficienti di fabbisogno di-

retto ed indiretto di capitale per unita
di domanda finale;

A
[p] = matrice diagonale dei coefficienti « ca-
pitale-lavoro ».

La somma per colonna degli elementi kAy per-
mette di valutare per ciascun settore il fabbisogno



globale di capitale provocato su tutti gli altri set-
tori da una unita di domanda finale del settore
considerato.

L'esame di tali sommatorie permette quindi di
costruire una graduatoria dei settori in base al

(]) Nell’'appendice statistica alla fine del volume sono riportati tutti gli
elementi di base per l'applicazione di tale metodologia nonché i risultati
ottenuti dalle elaborazioni illustrate.

In pratica sono riportati quali dati di base:

1— la matrice dei coefficienti tecnici relativi agli acquisti di beni e ser-
vizi di produzione nazionale [pa]: Tav. A.5

2— il vettore dei coefficienti di valore aggiunto {va}: Tav. A.G
L

3— il vettore dei coefficienti lavoro/prodotto {X} = Tav. A.6
\%

fabbisogno globale di capitale e quindi di selezio-
nare quello che presenta una minore domanda
di investimenti. Cid in particolare per quelle aree
che dispongono di modesti mezzi finanziari da
destinare al processo di sviluppo (1).

4— il vettore dei dbefficienti capitale/addetto {p> = {—}: Tav. A.6
L

| risultati ottenuti riguardano:
1— la matrice inversa della matrice della tecnologia [pA] = [1— pai**:
Tav. AT
2— la matrice degli effetti diretti ed indiretti di reddito [VA]: Tav. A.a
3— la matrice dei fabbisogni diretti ed indiretti di lavoro [IA]: Tav. A.
4— la matrice dei fabbisogni diretti ed indiretti di capitale [kKA]: Tav. AlO.
5— la distribuzione settoriale degli effetti indiretti dell’attivazione (in
termini di produzione, di reddito, di lavoro e di capitale) in valore
assoluto ed in percentuale: Tavole da AII.ad A.
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Capitolo Quinto

Un’ipotesi di sviluppo industriale del Mezzogiorno sulla base delle
indicazioni contenute nei documenti programmatici.

1 Premessa.

La formulazione di un quadro di sviluppo delle
attivita industriali nel Mezzogiorno & evidente-
mente condizionata dalle indicazioni concernenti
le possibilita di espansione e le direttrici di in-
tervento contenute nei documenti programmatici.
Al fine di costruire un quadro che risulti coeren-
te e compatibile con quanto indicato a livello
nazionale per il complesso del territorio italiano,
si ritiene piu fecondo di risultati I'approccio che
partendo da indicazioni « nazionali » ne tenti l'ar-
ticolazione territoriale sulla base degli obiettivi
di riequilibrio sottostanti alle finalita della pro-
grammazione e dei fattori di localizzazione che
le varie zone del Paese presentano.

Proprio perché convinti che questo approccio
permette di considerare congiuntamente, sia pu-
re in maniera empirica, i vari metodi (1) e feno-

(1) Per una dettagliata illustrazione dei metodi di selezione
delle industrie da localizzare nelle varie aree di un Paese si
pud rinviare al volume di Klaassen. In questo volume si ri-
cordano tra i metodi generalmente adottati per tale analisi
i seguenti:

a) il metodo delta lista di controllo, che si basa sulla cono-
scenza dettagliata della struttura economica regionale, in
base alla quale & possibile alle autorita locali di indivi-
duare i «ventagli di possibilita » che offre la regione per
la localizzazione di nuove industrie;

b) il metodo della visita degli esperti, o del «brainstorming »
consistente nella raccolta delle raccomandazioni e dei sug-
gerimenti che scaturiscono dall’incontro di un gruppo di
esperti esterni con i rappresentanti deU’amministrazione
locale e con altri specialisti che risiedono nella regione
da sviluppare;
il metodo delle previsioni locali, o estrapolazione delle ten-
denze osservate nelle diverse attivita rappresentate nella
regione;
d) il metodo dei costi comparati, che & di grande utilita per
la localizzazione delle industrie pesanti per le quali i costi
di trasporto incidono in misura rilevante;
il metodo degli accessi di Perloff, basato sulla classificazio-
ne convenzionale delle attivita in primarie, secondarie e
terziarie per spiegare statisticamente le differenze di red-
dito tra regioni, e la definizione di criteri validi per la
formulazione di programmi di sviluppo. Perloff classifica
le regioni in 16 categorie secondo il grado di accessibilita,
da un lato rispetto agli «inputs » fondamentali e dall’altro
rispetto ai mercati sia regionali che esteri; se si inquadra
in tale logica la prospettiva di ciascuna industria, il pro-
cedimento risulta quanto mai utile per selezionare le piu
adeguate rispetto alla condizione in una determinata re-
gione;

B il metodo delle relazioni interindustriali ponderate, svi-

c

-

e

-

meni che influiscono sulla localizzazione delle
nuove iniziative e quindi sullo sviluppo indu-
striale di un’area, si & ritenuto preferibile ten-
tare di formulare un quadro di riferimento per
le aree meridionali partendo dal quadro program-
matico costruito per l'intero territorio.

Cosi operando, l'insieme di metodi tradizional-
mente adottati per la individuazione delle indu-
strie da selezionare per favorire lo sviluppo di
un'area (metodi che a nostro avviso non sono
contrapponibili I'uno all’'altro ma complementari
tra di loro) va considerato congiuntamente ad
un'analisi programmatica che tenda a distribuire
le attivita produttive tenendo conto degli obiet-
tivi della programmazione nel rispetto dei vincoli
tecnici ed economici che regolano i singoli pro-
cessi produttivi ed il funzionamento del mercato.
Per tale motivo la proposta qui formulata per ima
distribuzione al 1975 ed al 1980 delle attivita
produttive ed in particolare industriali valutate
in prospettiva negli studi di base e per la for-
mulazione dei documenti programmatici & stata
effettuata partendo dalla considerazione congiun-
ta dei fattori di localizzazione presenti nelle va-
rie regioni del Paese e dei requisiti tecnici, eco-
nomici e di mercato che richiedono le nuove ini-
ziative da localizzare nel territorio.

2. Criteri metodologici adottati per la va-
lutazione dello sviluppo industriale nelle
regioni meridionali.

Si & dunque detto che il quadro di sviluppo
del Mezzogiorno ed in particolare delle attivita

luppato da Klaassen, richiede una ampia informazione sta-
tistica, e si basa essenzialmente sulle tavole «input-output »
interregionali. Per ciascun tipo di industria, si possono
determinare i saldi tra la domanda degli «inputs » richiesti
e le disponibilita di detti beni a livello regionale e na-
zionale; nella stessa maniera si possono stabilire bilanci
tra I'offerta degli «outputs » delllindustria in questione e
I'offerta totale (sia regionali che nazionali). Allora, se si
stabiliscono alcuni coefficienti di ponderazione che misu-
rino l'aspetto dei costi di trasporto e di comunicazioni che
si presentano nella fabbricazione e distribuzione di pro-
dotti, possono valutarsi adeguatamente i flussi di «inputs »
e «outputs » e stabilire quindi una distribuzione spaziale
ottima delle industri® (Cfr. Kiraassen, « Méthodes de sélection
des industries pour les regions en stagnation », OCDE -
Paris 1967),
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industriali al 1975 ed al 1980 e stato costruito
sulla base delle indicazioni contenute per l'intero
territorio nei vari documenti programmatici. Si
& cioé accettato che, per quanto riguarda il qua-
dro macroeconomico generale, e le direttrici di
sviluppo per i vari comparti industriali, potesse-
ro valere le indicazioni del Piano 1971-1975 e
del Documento programmatico preliminare per
quanto riguarda gli anni 1975-80. Sia pure con
i limiti insiti in qualsiasi previsione economica
le valutazioni contenute in tali documenti pre-
sentano infatti il pregio di essere formulate coe-
rentemente con le azioni programmatiche indi-
cate per i vari settori produttivi e con l'obiet-
tivo di soddisfare in rilevante misura la sempre
pit ampia domanda di servizi sociali da parte
della popolazione.

Si e trattato pertanto di articolare a livello
territoriale le prospettive settoriali di sviluppo
formulate per I'intero territorio sulla base di un
modello disaggregato (1) che tiene conto delle
interrelazioni che ciascun settore presenta con
tutti gli altri.

Per effettuare tale articolazione territoriale
delle attivita produttive e piu precisamente degli
incrementi di produzione che si dovrebbero rea-
lizzare nel prossimo decennio in ciascun settore,
si & tenuto conto che una parte di tali incrementi
potra essere realizzata negli impianti esistenti
(ristrutturazione dei processi produttivi, miglio-
ramento dell'organizzazione aziendale, piu razio-
nale utilizzazione degli impianti, piu elevato grado
di utilizzazione della attuale capacita produt-
tiva etc.) e che la parte residua dovra essere rea-
lizzata attraverso la creazione di nuovi impianti
industriali.

L’analisi ha riguardato prevalentemente I'at-
tribuzione territoriale dei nuovi impianti in quan-
to per la capacita produttiva esistente non si
avevano informazioni cosi dettagliate da giusti-
ficare differenziazioni territoriali nei tassi di
crescita delle produzioni attuali. Per la localizza-
zione dei nuovi impianti nelle varie aree del
Paese si e tenuto conto pertanto da una parte
dei fattori di localizzazione che ciascuna re-
gione presenta e dall’altra dei requisiti di lo-
calizzazione che ciascuna nuova iniziativa ri-
chiede. Tutto cido condizionato evidentemente dal-
I'obiettivo di eliminazione degli squilibri esistenti
a livello territoriale nel Paese.

L'aver posto come obiettivo l'eliminazione degli
squilibri territoriali ha portato naturalmente a
premiare il Mezzogiorno nell’allocazione di quelle
iniziative che non presentano vincoli alla localiz-
zazione ovvero di quelle iniziative che sono state
giudicate strategiche ai fini dello sviluppo delle

(1) Centro di studi e piani economici ISPE: «Ipotesi di svi-
luppo dell’economia italiana nel periodo 1971-75», Roma 1971.
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regioni meridionali e per le quali il Mezzogiorno
risulta carente rispetto alle altre aree del Paese.
Nel far cido naturalmente é stato altresi tenuto
ben presente l'obiettivo di localizzare nel Mezzo-
giorno quelle tipologie industriali che presentano,
oltre ai suddetti requisiti di localizzazione, delle
forti suscettivita di sviluppo, tali da garantire
una certa continuita nel processo di crescita in-
dustriale auspicato per il Mezzogiorno stesso.

Giova infine sottolineare che la considerazione
dei fattori e requisiti di localizzazione industriale
emersi nei capitoli precedenti ha dovuto altresi
tenere conto di vincoli di localizzazione ben pre-
cisi, determinati oltre che dalle decisioni di am-
pliamento di impianti produttivi preesistenti an-
che dalle decisioni di nuovi insediamenti indu-
striali approvati in sede di «contrattazione pro-
grammatica ». Cio fa si che talvolta si possa rav-
visare una non perfetta coincidenza tra i settori
industriali che sono stati considerati prioritari
nell’analisi svolta in precedenza ed i settori il

cui sviluppo viene particolarmente accentuato
in questo capitolo.
Tra i fattori di localizzazione considerati in

questa analisi (disponibilita finanziarie necessa-
rie, vicinanza ai mercati di approvvigionamento
delle materie ed a quelli di sbocco dei prodotti
finiti, fabbisogni energetici, idrici, di infrastrut-
ture di trasporto, etc.) una particolare importan-
za & stata data oltre che al fattore disponibilita
di manodopera ai legami di interdipendenza esi-
stenti tra le varie industrie. Un’analisi dettagliata
delle interdipendenze strutturali & stata del resto
gia effettuata in questo stesso studio, sia pure
con finalita diverse rispetto all'utilizzazione del
metodo «input-output » che viene fatta nel presen-
te capitolo. L'analisi effettuata nel capitolo quarto
infatti si inserisce in un complesso esame teorico
tendente ad evidenziare i requisiti di localizza-
zione industriale che i vari settori produttivi pre-
sentano. Ricordando che I'analisi effettuata per
grandi comparti produttivi (alimentari, mecca-
nica, chimica, etc.) mirava essenzialmente alla
costruzione di una graduatoria «teorica» dei
diversi settori industriali in funzione della loro
maggiore o minore interdipendenza e capacita
di attivazione, si sottolinea come |Il'esame che
viene qui svolto abbia invece carattere piu em-
pirico e, potremmo dire, piu operativo, dato che
esso ha costituito uno dei criteri principali adot-
tati per l'allocazione programmatica ottimale, in
presenza di vincoli produttivi e di mercato noti,
delle nuove iniziative industriali. Le ragioni per
le quali tale criterio costituisce, insieme agli altri
fattori determinanti gia menzionati, un utile stru-
mento per la formulazione di un programma di
sviluppo sono evidenti. E’ infatti preferibile svi-
luppare in una determinata zona quelle industrie
che danno o ricevono prodotti da altre industrie
gia esistenti oppure progettate nella zona e che



al momento considerato risultano non sufficien-
temente sviluppate rispetto alle industrie connesse.

Per individuare i legami esistenti tra le varie
industrie si e fatto riferimento alla tavola inter-
settoriale della economia italiana al 1965 pubbli-
cata dairiSTAT. Contrariamente all’analisi effet-
tuata nel capitolo precedente, si & preferito qui
utilizzare tale tavola invece di quella piu recente
e cioé relativa all’anno 1967 in quanto la tavola
del 1965 ha una maggiore disaggregazione setto-
riale (78 settori contro i 33 della tavola del 1967)
e si pone quindi maggiormente in linea con il ca-
rattere empirico attribuito all'indagine effettuata
in questo capitolo. Come criterio per indicare
I'entita delle interdipendenze industriali e stato
stabilito di considerare rilevante il legame con
le industrie, a monte o a valle, dalle quali e alle
quali una determinata industria acquista o vende
il 5% del valore delle proprie materie prime o
prodotti finiti. Non sono state considerate pero
le industrie fornitrici di fonti di energia e di ma-
teriale di imballaggio in quanto si suppone che
tali produzioni siano disponibili generalmente in
egual misura in tutte le regioni. Nella Tav. 30
sono riepilogate le principali interdipendenze set-
toriali — oltre tale livello significativo del 5% —
che risultano dalla suddetta « matrice ». Dall’'esame
della tabella emerge che tra le industrie di base,
sia le chimiche sia la siderurgia risultano avere
interdipendenze rilevanti, in particolare con le
industrie a valle (1); la trasfoirmazione di pro-
dotti agricoli risulta particolarmente dipendente
oltre che dal settore agricolo anche dalla mecca-
nica; tra le altre industrie manifatturiere si evi-
denziano le tessili i cui principali legami con le
altre attivita produttive si configurano in per-
centuali molto elevate sia per le industrie a mon-
te sia per quelle a valle; forti i legami intersetto-
riali della meccanica ed in particolare quelli delle
macchine agricole, della carpenteria metallica,
delle macchine non elettriche in genere, di quelle
elettriche e della meccanica di precisione; consi-
stenti inoltre appaiono le interdipendenze del ve-
tro, della carta, della fabbricazione di oggetti in
materia plastica.

Per questi settori, si cercherd nei successivi pa-
ragrafi di approfondire Il'analisi sulle prospettive
di evoluzione a scala nazionale e per il Mezzo-
giorno al fine di cercare di identificare le carenze
e i vuoti che l'industria meridionale presenta ri-
spetto all'integrazione dei vari settori produt-
tivi. Questo quadro di interrelazioni deve essere
perd completato dall'analisi della struttura at-
tuale del sistema industriale del Mezzogiorno. E’
infatti evidente che un elevato grado di attiva-

ci) Nell’interpretgre tali risultati bisogna perd tener conto
che seguendo i settori della matrice si ottengono dei valori
approssimativi in quanto nella matrice molte attivita produt-
tive, per diffirolta di ordine statistico, sono state aggregate;
€ questo il caso, ad esempio, delle industrie chimiche.

zione di un certo settore prodotto su altri settori
non esistenti nelle regioni da sviluppare non pro-
duce alcun benefico effetto su dette regioni, se
non vengono localizzate insieme al settore esami-
nato quelle iniziative che a questo risultavano
collegate. A tale scopo si ritiene opportuno, in-
dividuati i principali legami esistenti tra le varie
industrie, tentare di misurare, sia pure approssi-
mativamente, le attivitd produttive presenti nelle
regioni meridionali attraverso i livelli occupazio-
nali attuali. In effetti in altri studi (2) ai livelli
occupazionali & stata accoppiata I'analisi della
forza motrice installata per ciascuna industria
nell’area considerata rispetto a quella nazionale.
Il considerare la potenza utilizzabile oltre al nu-
mero degli addetti serve a diminuire il peso di
quei settori che presentano carattere artigiano
o di piccola impresa e ad aumentare quello dei
settori piu fortemente meccanizzati.

Nella presente analisi, a causa delle notevoli
modificazioni strutturali che si sono verificate
nell'industria di alcime regioni meridionali, il far
riferimento al censimento 1961 non ha alcun si-
gnificato o perlomeno un significato molto limi-
tato; infatti a tale data, le due grandi industrie
di base, chimica e siderurgica, nel Mezzogiorno
non erano ancora sorte. Si ¢ pertanto dovuto li-
mitare l'esame ai dati del precensimento indu-
striale dellllISTAT relativo al 1969. Dal suddetto
precensimento si possono pero desumere soltanto
gli addetti (suddivisi per classi di addetti) e non
la forza motrice installata.

Nella Tav. 31 sono riepilogati i risultati del
precensimento 1969 in termini di addetti per il
Mezzogiorno e I'ltalia per 17 classi di industria
e 32 sottoclassi o categorie di prodotti (confron-
tabili con quelli della tavola intersettoriale al
1965). Al fine di tener conto delle attivita artigia-
nali e delle piccole imprese, le quote percentuali
del numero di addetti di ciascuna industria meri-
dionale rispetto all’ltalia sono state calcolate se-
paratamente per le classi fino a 10 addetti, per
quelle oltre 10 addetti e per il totale. Dalla ta-
bella si evidenzia che l'industria di base meridio-
nale risulta particolarmente carente per quanto
riguarda le interdipendenze con i settori a valle.
Infatti, mentre per l'industria metallurgica si re-
gistra un numero di addetti pari all’'ll % circa
dell’occupazione nazionale nel settore (quasi tutti
concentrati nelle classi di ampiezza maggiori) le
industrie a valle ed in particolare I'industria
meccanica fanno registrare una quota di addetti
pari ad appena il 55 % del totale degli addetti
del settore. Inoltre se si scende all'esame dei
risultati a livello disaggregato si nota che: per
le macchine utensili ed utensileria, per i pro-

(2) Vedasi, ad esempio, il volume: Forte-Carcassi: « lIpotesi
di sviluppo delle attivita industriali, dal 1965 al 1980, net
Friuli-Venezia Giulia » Quadenii del Centro di studi e piani
economici, Etas-Kompass, Milano 1969.
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dotti meccanici non altrove classificati e per le
macchine motrici non elettriche le quote percen-
tuali degli addetti rispetto al totale nazionale
scendono a quote veramente minime: 0,6 %, 2,6 %
e 2,7 % rispettivamente. Analogamente notevole ap-
pare il divario tra le quote relative alle industrie
metallurgiche e quelle dei mezzi di trasporto (in
specie per gli autoveicoli). Per quanto riguarda le
industrie chimiche, anche se l'aggregazione della
matrice — come precedentemente accennato —
non permette che una individuazione molto ap-
prossimativa dei legami con le altre produzioni,
le interrelazioni dell’industria meridionale con le
industrie a valle ed in particolare con la trasfor-
mazione delle materie plastiche risulta poco svi-
luppata (10,6% & la quota degli addetti, rispetto
all'ltalia, dell'industria chimica nel complesso;
56 % quella della trasformazione delle materie
plastiche). Per il settore chimico va poi rilevato
che, a livello nazionale, esistono forti legami tra
I'industria chimica di base e quella chimica se-
condaria. Nel Mezzogiorno, invece, mentre l'indu-
stria chimica primaria & fortemente presente, le
produzioni della chimica secondaria sono quasi
inesistenti. Per le industrie tessili i legami terri-
toriali con le industrie a queste interrelate sono
piuttosto tenui, sia con le industrie a monte sia
con quelle a wvalle, in particolare per la la-
vorazione delle fibre artificiali e sintetiche ri-
spetto alla produzione di fibre tessili artificiali e
sintetiche (3,9 % degli addetti rispetto all’ltalia
per la prima lavorazione rispetto al 9,9 % del
secondo tipo di produzione). Per quanto riguarda
il collegamento tra le industrie tessili nel com-
plesso con le industrie del vestiario si nota che
contro il 7 % del totale addetti nazionale del set-
tore tessile il Mezzogiorno presenta una quota
del 24,5 % per il vestiario e abbigliamento. Que-
st'ultima & una delle percentuali piu elevate dopo
il tabacco (35 %) i derivati del petrolio e car-
bone (30,7%) e le alimentari (29,6%). Bisogna
pero rilevare che la presenza dellattivita produt-
tiva sia delle industrie tessili che del vestiario
e abbigliarhento nel Mezzogiorno riguarda essen-
zialmente aziende a carattere artigianale o picco-
lissime imprese. Infatti, per l'industria tessile ri-
sulta pari al 22,7 % la quota degli addetti appar-
tenenti alla classe fino a 10 addetti, rispetto al
totale nazionale delle stesse classi ed al 39,6 %
quella relativa al vestiario ed abbigliamento.

3. Evoluzione della produzione delle indu-
strie _manufatturiere nel Mezzogiorno
dal 1970 al 1980.

L’applicazione dei suddetti metodi di analisi
settoriale e territoriale ha portato alla valutazione
dei livelli prospettivi delle industrie manifatturie-
re per il Mezzogiorno al 1975 e 1980 sintetizzati,
a livello di 18 classi d’industria, nelle Tavv. 32 e
33. Tali valutazioni, effettuate tenendo presente
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I'opportunita di localizzare nelle aree meridionali
quelle industrie per le quali si e ipotizzato a li-
vello nazionale un maggiore sviluppo produttivo
e che risultano particolarmente trainanti per
I'intero sistema economico, debbono considerarsi
pit come esemplificatrici di cio che dovrebbe
realizzarsi nel Mezzogiorno al fine di rendere piu
solido il tessuto industriale dell’area, che come
tentativo di quantificazione realistica dei livelli
produttivi al 1975 ed al 1980 di ciascuna industria.
Una tale valutazione richiederebbe, infatti, un'ana-
lisi molto piu approfondita a livello di ciascun
sottosettore o categoria di prodotti appartenenti
a vari comparti industriali considerati, che esula
dai limiti del presente studio. Tuttavia si & rite-
nuto opportuno inserire ugualmente la valuta-
zione effettuata, per meglio evidenziare il meto-
do ed i criteri che dovrebbero presiedere alla
formulazione di una concreta politica di localiz-
zazione di nuove iniziative industriali.

La produzione del ramo manifatturiero al 1980
dovrebbe raggiungere nel Mezzogiorno oltre 22.246
miliardi di lire 1970 contro 8.192 miliardi circa
del 1970. L’incremento totale di produzione delle
industrie manufatturiere che dovrebbe verificarsi
nel decennio 1970-80 sarebbe pari quindi a circa
14.054 miliardi di lire 1970 (e cioe il 355 % del-
I'incremento che si dovrebbe verificare nello stes-
so periodo a livello nazionale): di tale incremento
il 66,2% e cioée 9.303 miliardi di lire circa sa-
rebbe determinato dalla produzione realizzabile
nei «nuovi impianti ».

La quota piu cospicua dell'incremento per nuo-
vi impianti e cioé 1.590 miliardi di lire dovreb-
be riguardare le industrie chimiche (17,1 % del-
I'incremento per nuovi impianti nelle industrie
manifatturiere nel Mezzogiorno). Molto elevati ri-
sulterebbero anche gli incrementi delle industrie
meccaniche, metallurgiche, dei mezzi di trasporto:
1.521 miliardi circa per le meccaniche, 1.073 miliar-
di circa per le metallurgiche, 934 miliardi circa
per i mezzi di trasporto. Ad oltre 530 miliardi do-
vrebbe ammontare I'incremento di produzione
per nuovi impianti per i derivati del petrolio e
del carbone; a piu di 500 miliardi quello dell'in-
dustria del legno e delle alimentari; ad oltre
270 miliardi quello dell'industria tessile e ad ol-
tre 230 miliardi di lire quello dellindustria del
vestiario e dell’abbigliamento.

Osservando le incidenze percentuali degli in-
crementi di produzione dovuti a nuovi impianti
rispetto all’incremento totale di produzione di
ciascuna industria, si notano delle forti diffe-
renziazioni a livello settoriale. Infatti quote con-
siderevolmente superiori all'incidenza media del
ramo manifatturiero in complesso (66,2%) si no-
tano per le industrie dei mezzi di trasporto
(89,8%) per le industrie tessili (85,4%), per I'in-
dustria della gomma (84,6 %) e per quelle chimi-
che (81,6%). Gli incrementi di produzione dovuti



a nuovi impianti nelle industrie meccaniche lap-
presenterebbero il 70,2 % delllincremento totale
di produzione del settore. Le incidenze percentuali
meno elevate rispetto alla media del ramo manu-
fatturiero riguarderebbero: I'industria del tabac-
co (31,5%), le alimentari (34,7%), i derivati del
petrolio e carbone (39,9%), la carta e cartotecni-
ca (44,5 %).

Tali diversi incrementi si riflettono in una sen-
sibile variazione, rispetto all’anno di base, della
partecipazione delle varie classi di industrie alla
formazione del valore della produzione del ramo
manifatturiero. Infatti, come si rileva dalla
Tav. 32 b, le industrie alimentari che nel 1970 rap-
presentavano circa il 24 % del valore della pro-
duzione manifatturiera del Mezzogiorno passereb-
bero nel 1980 al 153 %, quelle dei derivati del
petrolio dal 243 % nel 1970 passerebbero al
14,9 % nel 1980. Per contro gli incrementi mag-
giori si riscontrerebbero nelle industrie mecca-
niche (dal 7,5 % nel 1970 al 12,5 % nel 1980), nelle
industrie chimiche (dall’8,4 % nel 1970 aU’ll,8 %
nel 1980), nelle industrie metallurgiche (dall’8,7 %
all'l1,0%).

Al fine di verificare la validita delle modifica-
zioni che nel prossimo decennio si verrebbero a
creare nella partecipazione delle varie industrie
alla formazione della produzione totale delle in-
dustrie manifatturiere nel Mezzogiorno, € interes-
sante il confronto con i risultati ottenuti per
I'area del Centro-Nord. Da tale confronto emerge
che nel prossimo decennio si dovrebbe verificare
un maggior livellamento tra le composizioni per-
centuali delle industrie manifatturiere delle due
aree. Infatti, le industrie alimentari del Mezzo-
giorno nel 1980 dovrebbero rappresentare una
quota, rispetto alla produzione del ramo manifat-
turiero, molto vicina a quella del Centro-Nord
(15,3% contro il 14,4% del Centro-Nord); le in-
dustrie chimiche supererebbero di poco la per-
centuale del Centro-Nord (11,8% contro I'll,l %)
mentre nel 1970 erano di due punti circa al di
sotto della percentuale del Centro-Nord (8,4 %
contro 10%). Per l'industria dei derivati del pe-
trolio invece la diminuzione della quota nel Mez-
zogiorno ridurrebbe sensibilmente lo squilibrio

esistente attualmente tra le due aree a favore del
Centro-Nord. Infatti mentre nel 1970 tale attivita
produttiva rappresentava il 243 % delle attivita
manifatturiere nel Mezzogiorno contro il 58 %
nel Centro-Nord, nel 1980 scenderebbe al 14,9 %
contro il 7,4% del Centro-Nord. Diminuirebbe
anche lo squilibrio tra i pesi delle industrie mec-
caniche nelle due aree: nel 1970 la quota del Mez-

zogiorno era infatti del 7,5% contro il 17,6 %
del Centro-Nord mentre nell’arco di dieci anni
essa passerebbe al 125% contro il 19% del

Centro-Nord.

Tali risultati dimostrano che nell’arco dei pros-
simi dieci anni dovrebbero essere colmate le prin-
cipali carenze esistenti nelle industrie manifat-
turiere del Mezzogiorno e si dovrebbe raggiim-
gere quindi — attraverso ima maggiore connes-
sione tra le industrie di base gia esistenti e
quelle a monte e a valle di esse — un tessuto in-
dustriale piu solido. Infatti, come risulta eviden-
te dai dati riportati nella Tav. 32b, il settore
meccanico parteciperebbe con quote crescenti ai
livelli produttivi globali del Mezzogiorno e si
porterebbe su quote analoghe a quelle riscontra-
bili per il settore metallurgico, al quale le indu-
strie meccaniche sono strettamente interrelate.
Cosi pure il settore dei mezzi di trasporto e quello
delle riparazioni meccaniche recuperebbero una
quota parte di quello spazio economico che la
presenza di una consistente attivita metallurgica
dovrebbe determinare. Un altro settore dovrebbe
avere uno sviluppo accelerato e quindi verrebbe
a coprire i vuoti esistenti nella struttura indu-
striale del Mezzogiorno: il settore della chimica.
Infatti pur essendo presente attualmente un'atti-
vita produttiva di lavorazione del petrolio e di
chimica di base, le attivita di successiva lavora-
zione di detti prodotti sono particolarmente ca-
renti nelle aree meridionali. Anche in questo
caso, proprio per coprire il vuoto che tali atti-
vita fanno registrare nel quadro delle interrela-
zioni settoriali, si & dunque ipotizzato un piti
consistente sviluppo di tali settori nelle regioni
meridionali che presentano tra l'altro, come si
& gia visto, favorevoli fattori di localizzazione
per queste nuove iniziative.
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Tav. 30 - Interdipendenze settoriali dell'industria italiana al 1965.
(Valori percentuali)

SETTORI A MONTE SETTORI A VALLE
SETTORI PRODUTTIVI
(@) (b)
Estrazione di carboni fossili Chimiche 17,3 Derivati del carbone 57,3
Metalli ferrosi 7,6
Estrazione combustibili liquidi Carpenteria metallica 10,5 Derivati petrolio 90,9
e gassosi Metalli ferrosi 81 Gas metano 8,6
Estrazione minerali metalliferi Chimiche 10,1 Lavoraz. metalli ferrosi 58.6

Lavoraz. metalli non ferr. 27.6

Estrazione minerali non metal- Chimiche 13,3 Lavoraz. minerali non

liferi metalliferi 415

Chimica 20,8

Pilatura e molitura Cereali 94,3 Panificazione 35.3

Pastificazione 254
Panificazione, biscotti, pasticc. Pilatura 68,9
Pastificazione Pilatura 82,1
Produz. cioccolato, caramelle e Agricoltura 25,4
simili Zucchero 14,3
Macellazione e lavoraz. carni Zootecnia 86,0
Conserve alimentari  (escluse Ortofrutticoli 34,8
quelle di carne) Alimentari diversi 8,3
Pesca 7,0

Prodotti alimentari non altro- Agricoltura 418 Zootecnia 33,2
ve classificati Oli e grassi veg. e an. 10.9
Lavoraz. trasf. latte e stagio- Zootecnia 89,2

natura del formaggio

Produzione di oli Agricoltura 344 Alimentari vari 13,3

Trasformaz. olive 339 Chimica 8,6

Olearia (di importaz.) 111  Zootecnia 5,6
Produzione e raffinaz. zucchero  Agricoltura 55.6

Zucchero (di importaz.) 20.7 Produz. cioccolato, cara-

melle e simili 6,5
Produzione acquaviti, alcool, li- Trasformaz. uva 21,9
quori Agricoltura 20,2
Produzione di birra, malto, Agricoltura 22,8
estratti Vetro 12,0
Chimica 7,4

Fonte: Elaborazione Centropiani su dati ISTAT.

a) Le cifre percentuali indicano la quota che ciascun settore «a monte » rappresenta sulla spesa totale sostenuta per acquisti di
gnhterlallte_ s)ervm dai settori indicati nella colonna «settori produttivi » (essi si riferiscono cioé agli winputs » delle colonne
ella matrice).

b) Le cifre percentuali si riferiscono all’incidenza che i settori «a valle » rappresentano sul totale delle vendite (righe della
matrice).
N.B. - Non sono state considerate né le spese per imballaggio né le spese sostenute per acquisto di prodotti energetici, salvo
che questi ultimi non siano vere e proprie materie prime necessarie al processo di fabbricazione.

96



Segue Tav. 30.

SETTORI PRODUTTIVI

Produzione bevande analcoliche
Lavorazione del tabacco

Tessili

Maglieria e calzetteria

Vestiario, abbigliamento e ar-
redamento

Fabbricazione e riparaz. scarpe

Concia pelli e fabbricazione og-
getti di cuoio

Lavorazione legno e sughero

Siderurgia

Metallurgia

Fonderie di 2“ fusione

Carpenteria metallica

SETTORI A MONTE
(a)

Chimiche
Zucchero
Carpenteria metall.

Agricoltura
Produzione fibre artifi-
ciali e sintetiche

Zootecnia (lana e bozzoli)
Agricoltura (cotone e

bre vegetali)
Filatura

Tessili

Pelli e cuoio
Tessili

Macellazione carni
Manufatti mat. plastiche
Chimica

Legno (di importaz.)
Foreste

Chimica

Carpenteria metall.

Produzione metalli fer-
rosi (di importazione)
Minerali metalliferi
Derivati carbone (coke
metallurgico)

Metalli non ferrosi (di
importazione)
Minerali metalliferi
Chimica

Produz. metalli non ferrosi
Siderurgia

Produz. metalli ferrosi
Produz. metalli non ferr.
Fonderie di 2“ fusione

24,3
19,2
58

55,5

22,9
18,5

fi-
13,9

71,8

77,5

63,5
7,0

48,0
10,9
81

28,8
25,5
10,3

5,0

131
9,2

8,9

36,9
111
6,7

32,4
24,5

46,6
8,3
8,1

SETTORI A VALLE

(b)
Vestiario
Maglieria
Fabbricaz., riparaz. cal-
zature
Vestiario, abbigliamento

Edilizia e OO.PP.

Edilizia e OO.PP.
Carpenteria metallica
Costruzione autoveicoli
Meccanica non elettrica
Meccanica elettrica

Edilizia e OO.PP.
Carpenteria metallica
Costruzione autoveicoli

Costruz. macchine non
elettriche

Costruz. macchine elet-
triche

Macchine non elettriche
Carpenteria metall.
Costruzione autoveicoli
Edilizia e OO.PP.
Macchine elettriche
Macchine agricole

Costruzione autoveicoli
Edilizia e OO.PP.

445

111

443
59

20,9

20.4
171
9.7
9.5
5,0

40.9
34.2
19.4

18.9
8,3

30.4
16,1
13,6
10.9
6.7
5.8

8.5
7,7
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Segue Tav. 30.

SETTORI PRODUTTIVI

Costruzione di macchine per

l'agricoltura

Macchine non elettriche

Macchine e apparecchi elettrici

Meccanica di precisione

motoveicoli, bi-
staccate

Costruzione di
ciclette e parti

Costruzione di autoveicoli. ri-
morchi e parti staccate

Riparazioni autoveicoli, moto-
veicoli, biciclette e riparazio-
ni varie
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SETTORI A MONTE
(@)

Siderurgia

Macchine non elettriche
Fonderie di 2“ fusione
Carpenteria metall.
Manufatti di gomma

Siderurgia

Fonderie 2® fusione
Metalli non ferrosi
Carpenteria metall.
Macchine elettriche

Metalli non ferrosi
Siderurgia
Macchine non elettriche

Cavi e conduttori elettr.

Carpenteria metallica

Macchine e apparecchi
(di importaz.)
Manufatti  in

plastiche

materie

Lavorazione metalli non
ferrosi
Meccanica precisione

(importaz.)
Siderurgia
Carpenteria metallica
Fabbricazione e lavora-
zione vetro
Siderurgia
Carpenteria metallica
Manufatti di gomma

Lavorazione metalli non
ferrosi

Siderurgia
Carpenteria metallica
Manufatti di gomma

Macchine e apparecchi
elettrici
Costruz. autoveicoli e

parti staccate
Macchine e apparecchi
non elettrici
Macchine e apparecchi
elettrici

Carpenteria metallica
Siderurgia

20,0
18,3
13,4
10,8

71

22,6
134
10,4
7,0
5,0

13,2
12,0
10,9
10,5
6,2
5,2

5,0

40,1
71
6,3
55

5,0
22,0
12,0

7.4

5,6
18,2
11,6

9,3

8,2

20,8
17,6
9,9

8,0
6,5

SETTORI A VALLE
(b)

Officine di riparazione

Costruzione autoveicoli

Edilizia e OO.PP.
Costruzione autoveicoli

Riparazione motoveicoli,
biciclette, ecc.

Riparazione autoveicoli

7,6

5,6

51
5,0

5,2

58



Segue Tav. 30.

SETTORI PRODUTTIVI

Costruzione e riparazione mate-
riale rotabile ferrotramviario

Costruzione e
mobili

riparazione aero-

Costruzione e
metalliche

riparazione navi

Lavorazione minerali
talliferi (escluso il

non
vetro)

me-

Fabbricazione e lavorazione ve-

tro

Produzione di prodotti chimici

Produzione di farma-

ceutici

prodotti

Produzione derivati del petrolio

Produzione derivati del carbone

Produzione di manufatti di

gomma

SETTORI A MONTE

(a)
Siderurgia
Macchine e apparecchi
elettrici

Carpenteria metallica
Macchine e apparecchi
non elettrici
Lavorazione metalli

ferrosi

non

Costruzione di aereomo-
bili (di importaz.)
Meccanica di precisione

Metalli non ferrosi

Siderurgia
Macchine e
elettrici
Carpenteria metallica

apparecchi

Estrazione minerali non
metalliferi

Derivati del petrolio

Siderurgia

Prodotti chimici

Derivati petrolio

Produz., distrib. energia
elettrica

Estrazione minerali non
metalliferi

Produz., distrib. gas me-
tano

Produzione derivati del

petrolio
Produzione prodotti chi-
mici (di importaz.)

Estraz. minerali non me-
talliferi

Chimiche

Prodotti farmaceutici di
importazione

Poligrafiche editoriali

Estraz. combust.
e gassosi

liquidi

Estraz. dei combustibili

fossili
Fibre tessili artificiali
sintetiche
Foreste
Chimica
Tessili

12,6
10,4

8,8

6,6

52,7

10,1
6,4

18,7
18,6

27,0
12,6
5,0

21,3
16,4

6,6

6,2

6,0

14,1

9,7

7,1

28,8

8,9

5,0

84,7

82,7

22,4
17,7
15,9
12,8

SETTORI A VALLE

(b)

Edilizia e OO.PP.

Edilizia e OO.PP.
Costruzione autoveicoli

Produzione fibre tessili
artificiali e sintetiche
Agricoltura

Produz. prodotti chimici
Energia elettrica

Siderurgia ]

Chimica

Costruzione autoveicoli

15,3
55

9,5
9,2

53
5,0

47,4
10,3

19,0



Segue Tav. 30.

SETTORI PRODUTTIVI

Produzione di fibre tessili artifi-
ciali e sintetiche, materie pla-
stiche e resine sintetiche

Produzione di carta e cartone

Arti grafiche e attivita editoriali

Produzioni foto -fono -cinemato-
grafiche

Produzione di lampade, cavi.
conduttori elettrici, materiali
dielettrici e affini

Produzione di manufatti in ma-
terie plastiche e resine sin-
tetiche

Fabbricazione di prodotti delle
industrie manifatturiere non
altrove classificate

1Q0

SETTORI A MONTE
(@)

Prodotti chimici
Produz. di fibre tessili
art. (di importaz.)

Fabbricazione carta (di
importazione)

Chimica

Derivati petrolio
Foreste

Carta e cartotecnica
Chimica

Chimica
Poligrafiche
Carta e cartotecnica

Metalli non ferrosi
Produzione vetro

Fibre tessili artif. e sin-
tetiche

Manufatti di gomma

Fibre tessili artificiali e
sintetiche
Chimica

Fibre tessili artificiali e
sintetiche

Lavoraz. legno

Chimica

Macellaz. e lavor. carni

Agricoltura

Manufatti in
splastiche

Zootecnia

Carta e cartotecnica

materie

59,4

8,0

38,1
141
7,5
6,0

50,9
13,9

29,3
9,0
6,3

54,1
6,3

6,2
5,0

74,4
58

10,9
8,1
8,0
75
5,9

5,8
5,0
5,0

SETTORI A VALLE
(b)

Tessili

Manufatti in materie pla-

stiche
Manufatti di gomma
Chimica

Poligrafiche editoriali

Poligrafiche editoriali

Edilizia e OO.PP.
Meccanica elettrica
Elettricita

Edilizia e OO.PP.
Meccanica elettrica

Concia delle pelli e fab-

bricazione articoli
pelle e cuoio
Costruzione autoveicoli

in

26,5
19,9
6,4
55

23,1

73

35,5
21,7
6,9

91
75

6,4
5,0

14



Tav. 31 - Addetti nelllindustria manifatturiera secondo il precensimento industriale del 1969 per classe di addetti e sotto-settori di attivita.

FINO A 10 ADDETTI OLTRE 10 ADDETTI TOTALE ADDETTI )
SETTORI E CLASSI Incidenza %
. ) . ) . )

DI ATTIVITA’ ECONOMICA Italia Mezzogiorno :\;:z'zci_e/r:f;i:) Italia Mezzogiorno :\;I]leciir:f;i: 1taUa Mezzogiorno Mezz /Italia
Alimentari e bevande . . 126.365 53.069 420 230.986 52.843 229 357.351 105.912 296
Ind. molitoria e pastificaz 57.757 22.893 39,6 32.900 10.811 32.9 90.657 33.704 37.2
Ind. dolciaria......... 8.287 2.694 325 42.936 5.286 12.3 51.223 7.980 15.6
Ind. conserviera . . . . 13.868 3.311 239 67.948 19.536 28,8 81.816 22.847 27.9
Ind. casearia 8.333 2414 29.0 20.004 3.626 18,1 28.337 6.040 21.3
Ind. olearia 18.752 13.964 74.5 6.791 2.212 32.6 25.543 16.176 63.3
Ind. alimentari varie . . 4.670 1.266 27.1 . 22.276 3.826 17.2 26.946 5.092 18.9
Ind. bevande alcoliche . 10.039 4.217 42,0 26.703 5.349 20,0 36.742 9.566 26,0
Ind. bevande analcoliche 4.659 2.310 49.6 11.428 2.197 19.2 16.087 4.507 28,0
T abacco 890 513 57.6 18.554 6.286 33.9 19.444 6.799 35.0
Tessili 93.335 21.142 22.7 460.189 17.525 3.8 553.524 38j667 7.0
Ind. della seta . . . . 2.116 197 9.3 36.925 2.130 5.8 39.041 2321 6.0
Ind. del cotone . . . . 5.585 659 11.8 115.181 3.539 31 120.766 4.198 35
Ind. della lana . . . . 23.274 1.287 55 104.032 1.306 1.3 127.306 2.593 2.0
Ind. lavorazione fibre tessi

li artificiali e sintetiche 1.713 39 2.3 31.249 1.238 4.0 32.962 1.277 3,9
Ind. fibre dure . . . . 1.583 829 52.4 13.909 1.158 8.3 15.492 1.987 12,8
Ind. maglieria, calzett.

tessili varie . . . . 59.064 18.131 30,7 158.893 8.154 5.1 217.957 26.285 12.1
Vestiario e abbigliamento 186.675 73.836 39,6 217.461 25.275 116 404.136 99.111 24,5
Pelli, cuoio e calzature 75.757 21.889 28,9, 148.605 12.102 81 224.362 33.991 15.2
Ind. delle calzature . . 60.543 19.768 32J 110.552 8.135 7.4 171.095 27.903 16.3
Ind. delle pelli e del cuoio 15.214 2121 13.9 38.053 3.967 10.4 53.267 6.088 114
Legno e mobilio . . . . 215.266 56.513 26,3 175.841 17.098 9.7 391.107 73.611 18,8
Ind. del 1egnNo.coviiiiies 152.033 47.905 315 84.019 10.696 12.7 236.052 58.601 24.8
Ind. del mobilio e arred. 63.233 8.608 13.6 91.822 6.402 7.0 155.055 15.010 9.7
Metallurigiche . . . . 4.849 364 75 189.906 21.012 111 194.755 21.376 11.0
Meceaniche s 92.225 7.279 79 892.986 46.522 5.2 985.211 53.801 55
Meccanica non elettrica: 68.235 5.699 8.4 576.134 28.785 5.0 644.369 34.484 54

Fonte: Elaborazione Centropiani su dati ISTAT.



Segue Tav. 31.

fino a io addetti OLTRE 10 ADDETTI TOTALE ADDETTI
SETTORI E CLASSI Ineid o Ineid o Incidenza %
DI A A . . ncidenza % - . ncidenza % . ; Mezz./Italia
TTIVITA’” ECONOMICA Italia Mezzogiorno % Iteilia Mezzogiorno /" ia Italia Mezzogiorno zz !
Fonderie di 2* fusione . 5.653 400 71 64.568 2.519 39 70.221 2.919 4,2
Carpenteria metall., for-
ni e caldaie...enen. 33.125 3.945 11,9 151.966 18.415 12,1 185.091 22.360 12,1
Macchine motrici non
elettriche e, 1.864 72 3,9 64.316 1.739 27 66.180 1.811 2,7
Macchine operatr. e per
I'agricolt.....cinncin 8.750 701 8,0 141.542 3.848 2,7 150.292 4.549 3,0
Macchine utensili e uten-
sileria 7.113 149 2,1 74.309 340 0,5 81.422 489 0,6
Prodotti meccanici n.a.c. 11.730 432 3,7 79.433 1.924 2,4 91.163 2.356 2,6
Meccanica elettrica . . . . 7.559 348 4,6 237.079 15.521 6,5 244.638 15.869 6,5
Meccanica di precisione . . 16.431 1232 75 79.773 2.216 2.8 96.204 3.448 3,6
Mezzi di trasporto . . . . 3.300 243 74 256.759 17.913 7,0 260.059 18.156 7,0
Officine meccaniche di rip. 361.577 92.830 25,7 137.061 11.847 8,6 498.638 104.677 21,0
Lavor. minerali non metall. 59.784 17.222 28,8 256.925 52.300 20,4 316.709 69.522 22,0
Chimiche e affini . . . . 29.798 3.647 12,2 326.496 34.039 10,4 356.294 37.686 10,6
Industrie chimiche . . . . 15.426 2,615 17,0 214.658 26.308 12,3 230.084 28.923 12,6
Produz. cellulosa per tessili
delle fibre artif. e sint. 57 17 29,8 40.195 3.958 9,8 40.252 3.975 9,9
Oggetti in materia plastica 14.315 1.015 71 71.643 3.773 53 85.958 4.788 5,6
Derivati petrolio e carbone 669 152 22J 34.707 10.696 30,8 35.376 10.848 30,7
GO M M 8 o ensesnees 9,215 3.259 35,4 60.841 2.719 45 70.056 5.978 8,5
Carta e cartotecniche . . . 7.832 737 94 74877 5.325 7,1 82.709 6.062 7,3
Poligrafiche ed editoriali . 32.229 5.686 17,6 92.996 5.269 5,7 125.225 10.955 8,7
Manifatturiere varie . . . 22.812 6.110 26,8 56.434 1.225 2,2 79.246 7.335 9,3
Ind. delle foto-fono-cinem.. 16.868 5.233 31,0 7.751 228 2.9 24.619 5.461 22,2
Ind. manifatt. varie . . . 5.944 877 14,8 48.683 997 2,0 54.627 1.874 34

TOTALE IND. MANIFATT. 1.322.578 364.491 27,6 3.631.624 339.996 9,4 4.954.202 704.487 14,2



Tav. 32 - Evoluzione della produzione delle industrie manifatturiere nelle grandi ripartizioni italiane
dal 1970 al 1980.

a) valori assoluti: miliardi di lire 1970

MEZZOGIORNO CENTRO - NORD
INDUSTRIE
1970 1975 1980 1970 1975 1980
Alimentari e bevande . . 1.958,5 2.387,1 3.401.9 5.441,5 6.677,9 8.590.8
Tabacco e 215.6 325,2 423.4 515.4 620,6 807,7
TesSiliecrc 59.6 168,8 376.8 2.240.4 2.700.2 3.539.6
Vestiario e abbigliamento 288.6 395.6 610.5 1.773.4 2.173.8 2.901.1
Pelli, cuoio e calzature . 1949 282,1 448.0 1.099.1 1.411.9 1.866,0
LEONO oo 376.0 557,1 1.150,6 1.159.0 1.730.9 2.327.6
M etallurgiche. ... 715,8 1.305,5 2.448.9 1.842.2 2.051.5 2.209.1
Meccaniche. ... 612.5 1.217,9 2.778,8 5.969.5 7.866,8 11.285,2
Riparazioni mecc. e mezzi
trasporto... 316.5 608.6 1.107.5 1.183.5 1.483.2 1.994.9
Mezzi di trasporto . . . . 191,3 465.0 1.231.5 2.765,7 3.585,0 4.699.5
Lavorazione minerali non
metalliferio. .. 274.5 508,9 925.5 1.427.5 1.820,7 2.537.3
Chimiche ., 685.0 1.233.8 2.633.4 3.394.0 4.487,4 6.580.6
Trasformazione materie pla-
stiche e 31,4 90,3 283.6 508,2 702.7 1.196.4
Derivati del petrolio e car-
bone 1.992,7 2.521.8 3.3234 1.960.0 2.790.6 4.378.1
G OM M @i 47,9 119,6 249.8 522.1 667.0 988,3
Carta e cartotecnica . . . 92,1 121,8 267.1 715,9 902,3 1.129,0
Poligrafiche. ... 79.6 105.1 350,5 785.4 974.7 1202.2
Manifatturiere varie . . . 59,8 100.1 235.2 638.2 889.0 1.236.5
TOTALE INDUSTRIE
MANIFATTURIERE 8.192,3 12.514,3 22.246,4 33.941,0 43.536,2 59.469,9

Fonte: Valutazione Centropiani.
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Segue Tav. 32.
b) composizione percentuale e incrementi medi annui

MEZZOGIORNO CENTRO - NORD
INDUSTRIE Composizione percentuale Ta;sii vr:tig;ioinenm Composizione percentuale Tazs;i vn;fi(.jaizis:enm
1970 1975 1990 197/ 1975/80 1970/80 1970 1975 1980 197/ 75 197/80 197/30
Alimentari e bevande 23,9 19.1 15,3 4.1 7.3 5.7 16,1 15.3 14,4 4,2 52 4,7
Tabacco i, 2,6 2,6 1,9 8.5 5.4 7,0 15 1,4 13 3.8 5.4 4.6
TesSiliviicie 0,7 1,3 1.7 23.0 174 20,0 6.6 6,2 6,0 3.8 5.6 4.7
Vestiario e abbigliament 35 3.2 2.7 55 9,1 7.8 5.2 5.0 4.9 41 5.9 50
Pelli, cuoio e calzature 24 2.3 2,0 77 9.7 8,7 3.2 33 31 5.1 5.7 54
LEGNO e 4.6 4,5 5.2 8.2 15.6 11.8 3.4 4.0 3.9 8,4 6,1 72
Metallurgiche. ... 8.7 10,4 11,0 12,8 134 131 5.4 4,7 3.7 2.2 1.5 1.8
Meccaniche. ... 75 9.7 12,5 14.7 18,0 16.3 17,6 18,1 19.0 57 7.5 6,6
Riparazioni meccaniche . 3.9 49 5.0 14.0 12.7 13.3 35 3.4 3.3 4.6 6,1 5.4
Mezzi di trasporto . . . 2.3 3.7 55 19.5 22,0 20,0 8.2 8.2 7.9 5.3 5.6 5.4
Lavorazione minerali non
metalliferio.... 34 4,1 4.2 131 127 12,9 4.2 4.2 43 5.0 6.9 59
Chimiche 8.4 9.8 11,8 125 16.4 14.4 10,0 103 11 5.7 8,0 6.8
Trasformazione materie pia
stiche . 0,4 0,7 13 23.0 26,0 25.0 15 1,6 2,0 6.7 11.2
Derivati del petrolio e car
bone . 24,3 20.1 14,9 49 5.7 52 5.8 6.4 7.4 7.3 9,4 84
GOM M A i 0,6 1,0 11 20.0 15,9 18.0 15 15 1.7 5.0 8,2 6,6
Carta e cartotecnica . 11 10 12 5.7 17.0 112 21 21 19 4.7 4.6 4.7
Poligrafiche.....ccee. 10 0,8 1.6 5.7 27.0 16,0 2.3 2.2 2,0 44 43 4.3
Manifatturiere varie . 0,7 08 11 10,9 18,6 14,3 1.9 2,1 2,1 6.9 6.8 6.8
TOTALE . 100,0 100,0 100,0 8,9 12,2 10,5 100,0 100,0 100,0 51 6,4 58

Fonte: Elaborazione sui dati della Tav. 32 a.



Tav. 33 - Incrementi di produzione nelle industrie manifatturiere nel Mezzogiorno dal 1970 al 1980.
(miliardi di lire 1970)

INCIDENZA % DEGLI INCREMENTI

INCREMENTI DI PRODUZIONE INCREMENTI DI PRODUZIONE
INDUSTRIE TOTALI DOVUTI A NUOVI IMPIANTI SUGPLEIRII\TéJI;);/l\I/IIEIl,\\JATF‘IIA"I'\I(;r'I!ALI
9B 1975/80 1970/80 9B 1975/80 197/80 191/ 197580 1970/80
Alimentari e bevande . 428.6 1.014.8 1.4434 53.7 4474 501.1 125 44.1 34,7
TabacCo i, 109.6 98,2 207.8 65.5 65,5 59,8 315
Tessilivu, 109,2 208,0 317,2 100,8 170.3 271.1 92.3 81.9 85.4
Vestiario e abbigliamento 107.0 214.9 321.9 79.8 152.0 231.8 74.6 70,7 72.0
Pelli, cuoio e calzature 87.2 165.9 253.1 '72,0 96,0 168,0 82.5 57.9 66.4
Legno i 181.1 593.5 774.,6 35.7 465.3 501.0 19.7 78.4 64.6
Metallurgiche.... 589.7 1.1434 1.733.1 273.3 800.0 1.073,3 46.3 70.0 61,9
Meccaniche....... 605.4 1.560.9 2.166.3 397.4 1.123.6 1.521.0 65.6 729 70.2
Riparazioni mecc. e mezz
trasporto ... 292.1 498.9 791.0 196,9 410,1 607.0 67.4 82.2 76.7
Mezzi di trasporto . . . 273.7 766.5 1.040.2 234.0 700.0 934.0 85.5 91.3 89.8
Lavorazione minerali non
metalliferi . . . . . 234.4 416.6 651.0 173.1 306.0 479.1 73.8 735 73.6
Chimiche .. 548.8 1.399,6 1.948.4 466,3 1.123.7 1.590.0 85,0 80.3 81.6
Trasformazione materie pia
stiche . 58,9 193,3 252.2 50,4 144.0 194.4 85.6 74.5 77.2
Derivati del petrolio e car
bone L 529.1 801.6 1.330,7 531.1 531.1 66.3 39.9
GOM M @i 71.7 130.2 201.9 66.6 104.2 170.8 92.9 80.0 84,6
Carta e cartotecnica . . 29.7 145.3 175.0 77,9 77,9 53.6 445
Poligrafiche........cn. 25,5 2454 270.9 18,6 230.9 249.5 72.9 54.4 56.1
Manifatturiere varie . . 40.3 135,1 1754 26.8 109.9 136,7 66,5 81,3 77.9
TOTALE INDUSTRIE
MANIFATTURIERE 4.322,0 9.732,1 14.054,1 2.310,9 6.992,4 9.303,3 53,5 71,8 66,2

Fonte: Valutazione Centropiani.






Capitolo Sesto

Lo sviluppo dei settori prioritari nell’area meridionale dal 1970 al

1980.
1 Generalita. La classificazione considerata in questa inda-
o . gine fa dunque riferimento ai seguenti sotto-
Si & gid accennato nel capitolo precedente al settori (1);

ruolo che alcuni comparti produttivi dell’indu-
stria manifatturiera dovrebbero assumere nel pro-
cesso di industrializzazione delle regioni meridio-
nali. Ruolo che evidentemente é stato attenta- a) Primaria di base, che comprende prodotti
mente considerato nella distribuzione nelle varie organici ed inorganici;

aree del Paese delle nuove iniziative industriali
che dovrebbero essere realizzate nel prossimo de-
cennio per far fronte alla ipotizzata espansione
della domanda. Si tratta in pratica dei settori
considerati prioritari per lo sviluppo del Mezzo-
giorno, settori evidenziati attraverso I'analisi svol-
ta sui requisiti di localizzazione di ciascun setto-
re e sui fattori di localizzazione presenti nelle va- . . . .
. L L . , . L c) Primaria derivata che comprende:
rie regioni meridionali, nonché sulle interrelazioni

I. Industria chimica primaria.

b) Primaria intermedia, che comprende pro-
dotti ottenuti dalla trasformazione dei pro-
dotti della chimica di base in materie pri-
me per gli altri settori: ad es.: produzioni
di monomeri per le fibre sintetiche, per
le materie plastiche, ecc;

esistenti tra i vari settori produttivi e sulle pro- — fertilizzanti;
spettive della domanda interna ed estera. — materie plastiche e resine;
— fibre chimiche;
Tali analisi hanno permesso di individuare qua- L
li settori prioritari i comparti industriali della artificiali;
meccanica, delle alimentari moderne e della chi- sintetiche;
mica secondaria per i quali sussistono notevoli — altri derivati:
possibilita di espansione sia da parte del mercato esplosivi;
interno che estero e per i quali sussiste un ele- elettrodi di carbonio.

vato grado di integrazione con altri settori pro-
duttivi ed una notevole concordanza tra requisiti
di localizzazione di detti settori ed i fattori di
localizzazione presenti nelle regioni meridionali.

I. Industria chimica secondaria.

— coloranti e pigmenti;
— ausiliari per l'industria;
Per tali comparti qui di seguito si analizzano, _—
. . . : . . — farmaceutici;
ad un livello di disaggregazione settoriale pio
ampio, quali siano le possibilitd di sviluppo ipo-
tizzate per l'area meridionale.

— fitofarmaci;

— cosmetici;

— adesivi e colle;

— vernici, pitture, inchiostri;
2. |ndustl’le ChimIChe — oli animali e Vegeta“;

— detersivi e saponi;

Considerando l'incidenza sempre piu notevole
— prodotti per la casa;

dei prodotti chimici nei processi produttivi di tut-
ti gli altri settori produttivi e considerata altresi
I'esigenza di distinguere le caratteristiche tecnico- (1) Si & seguita in questa sede la classificazione adottata
economiche dei vari processi compresi nel com- dalle aziende produttrici (ed in particolare dall’ENI) anziché
parto chimico, I'analisi dello sviluppo di tale set- quella dell’lISTAT perclié qL‘Jest’uItlm.a -non ‘co-n5|dera per mi

. d d livello di di tero la gamma delle attuali produzioni chimiche: 1 prodotti
tore e stata condotta ad un livello di disaggrega- cui essa fa riferimento non sono pertanto i pit rappresentativi
zione molto ampio. dell’attivita produttiva cui appartengono.
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— materiali sensibili;
— gas tecnici;

— fiammiferi;

— altri.

Le valutazioni dei livelli produttivi di ciascun
prodotto per I'ltalia nel complesso e per l'artico-
lazione regionale sono state effettuate tenendo pre-
senti le indicazioni di massima del Piano chimico
nazionale e le informazioni fornite dalle aziende
produttrici (in particolare sono state ampiamente
utilizzate le previsioni formulate dagli esperti
dell’ENI).

Le previsioni formulate dagli esperti del set-
tore si basano sul raggiungimento di un obiettivo
generale che & quello di assicurare uno sviluppo
integrato ed equilibrato dell'industria chimica
che risulti piu efficace ai fini dello sviluppo del-
I'economia generale. Per il raggiungimento di
tale obiettivo, in specie nell'area meridionale, sa-
ra necessario:

— sviluppare i settori tradizionali nei quali I'in-
dustria locale & gia presente per seguire i
« trends » di mercato e mantenere la competi-
tivitda delle produzioni ed inoltre per cogliere
occasioni di domanda latente sia sul mercato
interno che su quello estero;

— sviluppare quelle produzioni che possono at-
tenuare gli squilibri strutturali esistenti.

Le previsioni formulate per il periodo 1970-80
ipotizzano a livello nazionale un tasso di sviluppo
per il settore nel complesso notevolmente soste-
nuto, pari cioé all'85 % annuo. Lo sviluppo ipotiz-
zato in questa sede per l'industria chimica meri-
dionale, in linea con le indicazioni del piano chi-
mico, & notevolmente superiore a quello medio na-
zionale; i livelli produttivi delle attivita chimiche
presenti nelle regioni meridionali dovrebbero
aumentare ad un tasso medio annuo pari al
14,0 %. Tale forte incremento dell'industria chi-
mica nel Mezzogiorno sarebbe da attribuirsi ol-
tre che ad un rafforzamento dell’industria chimica
primaria ed in particolare di quella primaria in-
termedia (16,7% all'anno dal 1970 al 1980) con-
tro 1’83 % della primaria di base, ad una mag-
giore presenza nell’area della chimica secondaria
che dovrebbe svilupparsi dal 1970 al 1980, ad un
tasso medio annuo del 16,2 %. Quest'ultimo tipo
di produzione che attualmente & scarsamente rap-
presentato nell'area meridionale (nel 1970 infatti
la produzione della chimica secondaria rappre-
sentava solo il 6,3 % della produzione nazionale)
dovrebbe trarre il suo sviluppo da una maggiore
integrazione con l'industria chimica di base gia
esistente e che, a seguito degli investimenti appro-
vati, dovrebbe ulteriormente potenziarsi: in tal
modo l'industria chimica secondaria meridionale
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raddoppierebbe il suo peso attuale rispetto alla
produzione nazionale raggiungendo nel 1980 il
12,6 % (Tav. 34).

Tra le industrie chimiche primarie particolar-
mente rilevante dovrebbe essere nel Mezzogior-
no lo sviluppo delle fibre chimiche sintetiche: un
tipo di produzione che presenta notevoli possibi-
lita di espansione anche a livello nazionale e dal
quale dovrebbe scaturire, nell’'area meridionale,
un maggior sviluppo del settore tessile ad esso
strettamente collegato nonché quello del vestia-
rio ed abbigliamento. La regione meridionale che
sarebbe maggiormente interessata a tale tipo di
produzione & la Sardegna (1), dove le fibre tes-
sili sintetiche si svilupperebbero nel decennio
1970-80 ad im tasso medio annuo pari al 32,0%.
L'incidenza di tale produzione rispetto a quella
nazionale passerebbe per la Sardegna dall’'attua
le 48 % al 28,8 % (2).

Tra le varie produzioni della chimica seconda-
ria l'espansione piu accentuata, sia in termini di
tasso medio annuo, sia in termini di quote per-
centuali rispetto alla produzione nazionale, do-
vrebbe interessare i prodotti «ausiliari per I'in-
dustria ». E’ questo, infatti, un tipo di produzione
fortemente dipendente dallo sviluppo industriale
in genere ed in particolare da quello delle indu-
strie tessili e meccaniche per le quali si sono
ipotizzati notevoli incrementi produttivi nell'area
meridionale. Secondo le valutazioni effettuate in
gquesta sede «i prodotti ausiliari per I'industria »
(che dovrebbero interessare in particolar modo
la Sicilia) si svilupperebbero nel Mezzogiorno ad
un tasso medio annuo del 45% dal 1970 al 1980
e la loro incidenza rispetto alla produzione nazio-
nale passerebbe dall’l,1 % al 18,8 %.

3. Le industrie meccaniche.

1 peso che le industrie meccaniche hanno at-

tualmente nell’lambito dell'apparato produttivo
nazionale (nel 1970 circa il 20 % del prodotto lor-
do dell'industria in senso stretto (3) € da impu-
tarsi al comparto meccanico), la tendenza all’ac-
crescersi di tale peso in analogia con quanto gia
verificatosi in altri paesi in piu avanzata fase di
sviluppo, e infine Il'elevato grado di interdipen-
denza e integrazione con le altre industrie, sia
a monte che a valle, inducono a ritenere che

(1) A seguito del notevole ammontare degli investimenti
approvati dal CIPE.

(2) Di conseguenza il sottosettore tessile «seta e lavorazio-
ne delle fibre sintetiche e artificiali » passerebbe nell'isola
da 3 miliardi circa nel 1970 a circa 56 miliardi di lire nel
1980 (e cioe dall’l % circa della produzione nazlcrale del
1970 al 10,6% nel 1980).

(3) Cioé escluse le industrie delle costruzioni.



Tav. 34 - Evoluzione della produzione delle industrie chimiche nel Mezzogiorno ed in Italia dal 1970 al 1980.

MEZZOGIORNO ITALIA Incidenza % della produzione . . - —
. X Tassi medi annui di variazione
SETTORI E CATEGORIE del Mezzogiorno rispetto a dal 1970 al 1980
DI PRODOTTI (miliardi di lire 1970) quella nazionale
1970 1980 1970 1980 1970 1980 Mezzogiorno Italia
Industria chimica primaria 56219 2-086,8 2.148.8 4.864,0 26,9 42,9 14,0 85
Primaria di base . 153.7 3425 373,9 655,2 41.1 52,3 8.3 58
Primaria intermedia 192.8 903.6 756.0 2.006,6 25.5 45.0 16.7 10,3
Primaria derivata . 216,4 840.7 1.018.9 2202,2 21.2 38.2 145 80
— fertilizzanti . . 66,1 82,9 180.0 202,1 36,7 41.0 2.3 1.2
— materie plastiche 88,5 455,6 375.0 1.079,8 23.6 42.2 17.8 11.1
— fibre chimiche: . 61,8 302,2 390.0 785.4 15.6 38,5 17,2 73
artificiali . . . 2,7 21 126,3 95,9 21 2,2 2,5 - 2,7
sintetiche . . . 59,1 300,1 263,7 689.5 22,4 435 17.6 10.1
— elastomeri . . . 37,0 84,6 8.6
— altri derivati . . 36,9 50,3 37
Industria chimica seconda

RIA ... 1221 546,6 1.930,2 4.350.0 6,3 12.6 16,2 8,5
Coloranti e pigmenti . . 72 50.0 84,4 8,6 n.c. 5.4
Farmaceutici . . . . . 24,9 71.9 690.0 1.559,4 3.6 4,6 11,2 85
Fitofarm aci......... 114 60.0 109,1 10.4 n.c. 6,2
COSM @tiCimmmnnnnnn, 22,0 186,0 280.0 989.4 7.9 18,8 24.0 13,5
Vernici, pitture e inchiostr 24.3 54.5 215.0 338.6 U 16,1 8,4 4.6
Detersivi e saponi . . 14,6 49,2 220.0 405.6 6.6 12,1 12,9 6.3
Ausiliari per l'industria , 1,1 46,7 100,0 248.0 1,1 18,8 45.0 9.5
Adesivi e colle . . . . 23 335 55.0 1135 4.2 29.5 31.0 75
Oli animali e vegetali . 104 171 24,2 39.6 43,0 43,2 5.1 5,0
Prodotti per la casa . . 8,0 35.9 60.0 133.7 13,4 26.9 16,2 8.3
Gas teCcNiCi.iene. 77 116 34.0 46.6 22:1 24.9 4.2 3.2
Fiammiferio.... 15.0 30.0 7:2
A T i 75.0 85.0 13
Materiali sensibili . . . 6,8 21,6 52.0 167.1 13,1 12,9 12.3 12,4
TOTALE IND. CHIMICA 685,0 2.633,4 4.079,0 9.214.0 16,8 28,6 14.4 8.5

Fonte: Valutazione Centropiani.



questo comparto debba rappresentare uno dei
settori chiave per una politica che punti sullo
sviluppo industriale dell'area meno avanzata del
paese. Tale politica infatti, se riferita al settore
meccanico, potrebbe corrispondere ad obiettivi
di natura sociale (attenuazione dell’'emigrazione,
creazione di nuovi equilibri sul mercato del la-
voro ecc.) ed a obiettivi di natura strettamente
economica (investimenti in settori produttivi che
diano garanzie di sicuro «avvenire», sia dal
punto di vista della consistenza della domanda
interna ed estera, sia da quello tecnologico).

Questo insieme di considerazioni ha indotto ad
un esame pii! approfondito dei livelli di sviluppo
delle varie produzioni che rientrano nel comparto
meccanico. La disaggregazione settoriale adottata
in questa sede si riferisce ad una articolazione
di produzione piuttosto ampia che permette di
considerare distintamente beni le cui possibilita
di espansione e le cui caratteristiche strutturali
(in  particolare le interrelazioni con gli altri
settori produttivi) risultano piuttosto diversifi-
cate (Tav. 35).

Lo sviluppo ipotizzato per il complesso delle
industrie meccaniche meridionali pari ad un tas-
so medio annuo del 16,3 % nel decennio 1970-80
(nello stesso periodo I'industria meccanica na-
zionale crescerebbe ad un tasso medio annuo
pari al 7,9%) deriverebbe dalla rapida espansione
prevista in particolare per la « meccanica non
elettrica », e la « meccanica di precisione »: 18,4 %
e 18,7 % rispettivamente nel prossimo decennio.

La meccanica non elettrica ¢ il comparto che
attualmente risulta molto carente nell’area meri-
dionale sia sotto il profilo della scarsa varieta dei
prodotti sia sotto quello della dimensione azien-
dale, ed & invece proprio questo settore che ha un
ruolo particolarmente rilevante ai fini dello svi-
luppo di molti altri settori industriali del com-
parto metalmeccanico. Nell'lambito della mecca-
nica non elettrica un forte sviluppo si dovrebbe
verificare per le macchine utensili, per la mecca-
nica varia, le pompe e i compressori, la carpen-
teria metallica, e le fonderie di 2“ fusione. La
localizzazione di nuovi impianti nel'Mezzogiorno
per tali tipi di produzione provocherebbe note-
voli mutamenti nella partecipazione della pro-
duzione dell’area alla formazione del valore della
produzione nazionale di questi settori. Infatti la
produzione del settore delle macchine utensili
del Mezzogiorno che contribuisce nel 1970 per
lo 0,6% della produzione nazionale passerebbe
al 14,0 % nel 1980; per la carpenteria metallica
tale quota passerebbe dal 12,3 % al 24,1 %; per le
pompe e compressori dall’l,7% al 16,8 %; per le
fonderie di 2* fusione dal 4,4 % al 159 %. Questi
consistenti incrementi di produzione nel Mezzo-
giorno per i comparti considerati vanno attribui-
ti sia alla domanda interna che si & ipotizzata
particolarmente sostenuta nel prossimo decennio
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per effetto dei previsti investimenti nelle indu-
strie a monte (siderurgia) ed a valle (in parti-
colare costruzione di mezzi di trasporto ed edi-
lizia di opere pubbliche), sia alla forte domanda
estera che si & prevista per tali prodotti e che,
dalle regioni meridionali potrebbe trovare un
piu facile sbocco in specie verso i mercati orien-
tali.

Per la meccanica elettrica si e ipotizzato invece
uno sviluppo piu contenuto. Cio in particolare
per quella a tecnologia piu avanzata e cioe l'in-
dustria elettronica che presenta nell'area meri-
dionale minori carenze, specialmente dal punto
di vista delle dimensioni aziendali essendo gia
presenti in loco alcuni grossi complessi. Nell’'am-
bito della elettromeccanica rilevante & lo svilup-
po ipotizzato per [l'elettromeccanica di beni di
consumo ed in particolare di elettrodomestici
(daU’ll,2% della produzione nazionale nel 1970
al 28% nel 1980) per effetto degli investimenti
progettati nella zona da una impresa leader a li-
vello nazionale nonché da una domanda del mer-
cato interno che, al contrario di quanto avviene
per il complesso del paese, offre ancora non tra-
scurabili possibilita di assorbimento.

Fortissimo infine dovrebbe risultare [I'incre-
mento dei livelli di produzione degli altri pro-
dotti della meccanica di precisione; per effetto
di tale rapida espansione particolarmente piu
sostenuta di quella media nazionale, l'incidenza
del Mezzogiorno rispetto alla produzione nazio-
nale aumenterebbe considerevolmente (dal 7,1 %
nel 1970 al 24,0% nel 1980).

4, Le industrie alimentari moderne.

Tra i settori la cui localizzazione nel Mezzogior-
no é& da ritenere prioritaria, & anche il comparto
dell'industria alimentare moderna tenuto conto
in particolar modo dell'integrazione che tale set-
tore ha con Il'agricoltura, il cui peso nella strut-
tura produttiva meridionale appare ancora oggi
molto rilevante. L’'importanza degli alimentari
moderni (industria conserviera e surgelati) non
trova d’altra parte riscontro neppure nell’attuale
struttura produttiva del settore alimentare na-
zionale caratterizzato ancora dalla prevalenza
delle industrie alimentari tradizionali.

Per il prossimo decennio si presume che ta-
le comparto si sviluppi a livello nazionale a
tassi medi annui piuttosto sostenuti specialmente
per quanto riguarda la conservazione della frutta
e ortaggi (11,7% dal 1970 al 1980). (Tav. 36). Tale
sviluppo produttivo & stato ipotizzato sulla base
di una previsione di accentuata espansione della
domanda di prodotti ortofrutticoli e surgelati.
Questa rapida crescita dei consumi pro-capite di
tali prodotti al 1980 dovrebbe essere realizzabile
tenendo conto dei bassi livelli di partenza e della
sempre maggiore domanda che si dovrebbe crea-



Tav. 35 - Evoluzione della produzione delle industrie meccaniche nel Mezzogiorno ed in Italia dal 1970 al 1980.

mezzogiorno ITALIA Incidenza %' della produzione Tassi medi annui di variazione
SETTORI E CATEGORIE S del Mezzoglorno. rispetto a dal 1970 al 1980
DI PRODOTTI (miliardi di lire 1970) quella nazionale

1970 1980 1970 1980 1970 1980 Mezzogiorno Italia
Meccanica non elettrica . . 240,3 1.299,3 4.199,0 8.486,1 5,7 15,3 18,4 7,3
Fonderie di 2“ fusione . . 18,4 1444 416,0 910,9 4.4 15,9 23,0 8,2
Carpenteria metallica . . 147,6 532,7 1.200,0 2.218,5 12,3 24,1 13,7 6,3
Macchine motrici non elet-

triche . 81 50,5 298,0 630,6 2,7 8,0 20,0 7.8
Cuscinetti a rotolam. . . . 8,9 15,7 85,0 150,6 10,5 10,5 52 59
Macchine per impianti ter-

MICT e 14 9,4 196,0 434,4 0,7 21 21,0 83
Macchine agricole operatrici 11,5 31,8 175,0 336,2 6,6 9,5 10,7 6,8
Trattorio i, 0,2 2,7 249,0 504,5 1,0 05 30.0 7,3
Macchine utensili e uten-

sileria 18 89,3 310,0 636,7 0.6 14,0 48.0 75
Pompe e compressori . . 16 28,3 94,0 168,2 1,7 16,8 33.0 6,0
Macchine tessili........ 24 13,8 2450 430,4 0.1 3,2 19,1 5,8
Macchine industriali per

CUCTTR i, - - 50,0 58,1 15
Macchine per cantieri edi-

li e stradali.....oennae 17,5 67,2 170,0 303,0 10,3 22,2 14.4 5,9
Macchine grafiche per car-

ta e cartotecnica . . . - - 75,0 140,1 6,5
Altre macchine non elettr. 12,7 149,6 365,0 854,9 35 17,5 29,0 8,9
Meccanica varia . . . . 8,2 163,9 271,0 709,0 3,0 23,1 35,0 10,1
Meccanica elettrica . . . 306,6 1.117,2 1.708,0 3.952,7 18,0 28,3 13.8 8.8
Elettromecc. strument. . . 106,9 232,8 515,0 1.029,3 20,8 22,6 8.1 7.2
— macchine per la produ-

zione e il trasporto di
energia " e, 83 151 76,0 138,8 10,9 10,9 6,2 6,2
b ]

Fonte: Valutazione Centropiani.



Segue Tav. 35.

MEZZOGIORNO ITALIA Incidenza %- della produzione Tassi medi annui di variazione

SETTORI E CATEGORIE del Mezzoglorno‘ rispetto a dal 1970 al 1980

DI PRODOTTI (miliardi di lire 1970) quella nazionale
1970 1980 1970 1980 1970 1980 Mezzogiorno Italia
— macchine e apparecchi

per ferrovia.... 45 8,5 12,0 22,2 37,5 38,3 6,5 6,4
— equipaggiamenti indu-

striali o, 54,5 136,3 328,0 686,2 16,6 19,9 9,6 7,6
— radio TV professionale 39,6 72,9 99,0 182,1 40,0 40,0 6,3 6"
Elettromeccanica di consu-

MO e 58,5 235,5 618,0 1.129,2 9,5 20,9 14,9 6,2
— elettrodomestici . . . 50,0 217,9 447,0 778,9 11,2 28,0 15,9 57
— apparecchi elettrici per

autoveicoli e, 35 7.4 72,0 148,9 49 5,0 7.8 75
— materiale elettrico com-

preso nelle costruz. . . 5,0 10,2 99,0 201,4 50 50 74 7.4
Elettronica .., 1412 648,9 575,0 1.794,2 24,6 36,2 16,5 16,5
— elettronica strument. . . 118,9 613,4 385,0 1.493,4 30,9 41,1 17,8 14,5

radio TV professionale 84,9 479,3 215,0 1.046,1 39,5 45,8 18,9 171
calcolatori. . 34,0 1341 ,170,0 4473 20,0 30,0 14,7 10,2
— elettronica beni di con-

SUMO e 223 355 190,0 300,8 11,7 11,8 48 4,7
Meccanica di precisione . . 65,6 362,3 675,0 1.625,7 9,7 22,3 18,7 9,2
Macchine da scrivere, da 34,7 79,5 239,0 4485 14,5 17,7 8,7 6,5

calcolo e ufficio
Altri prodotti della mec-

canica di precisione . . 30,9 282,8 436,0 1.177,2 71 24,0 25,0 10,5

TOTALE IND. MECCAN. 612,5 2.778,8 6.582,0 14.064,5 9,3 19,8 16,3 7.9



Tav. 36 - Evoluzione della produzione delle industrie alimentari nel Mezzogiorno ed in Italia dal 1970 al 1980.

MEZZOGIORNO ITALIA Incidenza % della produzione . . - -
R X Tassi medi annui di variazione
del Mezzogiorno rispetto a dal 1970 al 1980
DI PRODOTTI (miliardi di lire 1970) quella nazionale
1970 1980 1970 1980 1970 1980 Mezzogiorno Italia
Pilatura e molitura dei ce-
reali 188,9 263,8 615,0 859,0 30,7 30,7 34 3,4
Panificazione....... 265,7 340,2 736,0 942,0 36,1 36,1 2,5 2,5
Pastificazione . . . . . . 187,0 262,4 440,0 618,0 42,5 42,5 3,4 3,5
Dolciaria .o 54,2 134,5 271,0 506,9 20,0 26,5 9,5 6,5
Macellazione e lavorazione
Lo L 11 485,5 1.122,2 2.177,0 4.042,6 22,3 27,8 8,7 6,4
Lavorazione e conservazio-
1 ne del pesce..n 32,5 48,4 74,0 110,2 439 43,9 41 41
Conservazione frutta e or-
taggi 52,0 146,1 109,0 331,0 477 44,1 10,9 I1j
Altre industrie conserviere 36,2 51,6 131,0 187,0 27,6 27,6 3,6 3,6
Casearia ... 168,6 2275 862,0 1.164,0 19,6 19,6 3,0 3,0
Olearia 230,4 3788 886,0 1.456,0 26,0 26,0 51 51
Prod. e raffinazione dello
ZUCChEr0 i 46,5 69,5 229,0 332,0 20,3 20,9 4,1 4,1
Bevande alcooliche . . . 47,7 84,3 312,0 550,0 15,3 15,3 58 58
Birra, malto, estratti di
M ATEO o, 46,1 69,8 130,0 197,0 35,5 354 42 43
Bevande analcooliche . . 117,2 202,8 428,0 697,0 27,4 29,1 5,6 5,0
TOTALEIJND. ALIMEN-
TARI E BEVANDE . . 1.958,5 3.401,9 7.400,0 11.992,7 26,5 28,4 57 5,0

Fonte: Valutazione Centropiani.



re per i prodotti surgelati per effetto delle mo-
dificazioni nei sistemi di vita delle famiglie e del-
l'uso sempre piii frequente di consumare pasti
fuori casa in locali che utilizzano tali prodotti
per guadagnare tempo di lavoro. D’altra parte
i livelli di consumi pro-capite che derivano dalle
ipotesi formulate non si discostano da quelli
che gia attualmente si verificano nei Paesi piu
sviluppati del nostro.

Per l'area meridionale le prospettive di svi-
luppo di tale tipo d’industria sembrano positive
oltreché per le favorevoli previsioni di incremen-
to nel consumo pro-capite di tali prodotti anche
perché a monte sussistono elementi positivi per
cio che riguarda la disponibilita sia delle ma-

terie prime trasformabili, sia della principale
materia prima per imballaggio (banda stagna-
ta). A livello del Mezzogiorno quindi, il tasso

di incremento dell'industria di trasformazione
della frutta e ortaggi e stato stimato pari al
10,9 % annuo.
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Per cio che concerne lo sviluppo della macella-
zione e lavorazione della carne contro un tasso
di sviluppo del 6,4% a livello nazionale, l'indu-
stria del Mezzogiorno dovrebbe crescere nel de-
cennio 1970-80 ad un tasso pari all’8,7% al-
I'anno.

Tra le altre industrie alimentari soltanto quelle
dolciarie dovrebbero presentare nel prossimo de-
cennio tassi di sviluppo superiori alla media na-
zionale (9,5 % contro il 65 % a livello nazionale).
Per tutte le altre industrie di tipo tradizionale
all’incremento di produzione, piuttosto modesto,
dovrebbe sottostare una ristrutturazione delle in-
dustrie esistenti piu che la localizzazione di nuo-
ve iniziative. Di conseguenza come visto nel pre-
cedente capitolo, la partecipazione dell’'industria
alimentare nel complesso dovrebbe diminuire
notevolmente la sua quota di partecipazione alla
formazione della produzione totale dell'industria
manifatturiera.
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Capitolo Settimo

Analisi dell’infrastrutturazione esistente a livello di aree meridionali

1. Premessa.

Nel capitolo Il di questo studio sono stati gia
esaminati i principali problemi relativi ai requi-
siti e fattori di localizzazione industriale e in par-
ticolare si sono esaminate, sia pure a livello « teo-
rico », le principali esigenze dei vari settori in-
dustriali ed il livello medio di dotazione delle
varie regioni del Mezzogiorno.

A tale analisi, perd, non pud non affiancarsi un
esame piu particolare e dettagliato delle relazioni
tra infrastrutturazione e sviluppo che sono ri-
scontrabili nella realta del Mezzogiorno, per quan-
to attiene almeno agli agglomerati delle aree e
dei nuclei di sviluppo industriale. Questi, infatti,
costituiscono una realta operativa di portata non
indifferente sia per il loro numero e la loro dif-
fusione sul territorio, sia per il notevole sforzo
finanziario e tecnico dei quali sono stati fin'ora
oggetto, sia, infine, per la varieta delle loro ca-
ratteristiche ubicazionali e infrastrutturali che
ne fanno tanti elementi differentemente e funzio-
nalmente collocati nel quadro piu generale della
strategia di localizzazione industriale del Mezzo-
giorno. Se & vero, infatti, che la logica politico-
economica che ha portato in origine alla costi-
tuzione dei Consorzi di industrializzazione e alla
conseguente individuazione degli agglomerati da
attrezzare é stata solamente, o prevalentemente,
quella di «razionalizzare » un processo di loca-
lizzazione gia in atto — fornendo nel contempo
le premesse piu idonee ad un successivo e gia
previsto processo di sviluppo (programmatica-
mente, pero, non definito) —, e altrettanto vero
che attualmente merita una particolare attenzio-
ne soprattutto la relazione esistente e quella pos-
sibile, in tali concentrazioni, tra fattori specifici
di localizzazione (e in particolare infrastrutture)
e sviluppo settoriale.

In questo senso la prima analisi compiuta e sta-
ta quella sul livello di infrastrutturazione dei vari
«agglomerati » industriali delle aree e dei nu-
clei. Tale analisi, perdo, non ha avuto carattere
del tutto originale poiché gli elementi conoscitivi
a disposizione, e in particolare l'accurata inda-
gine effettuata dallo IASM nel dicembre 1970 e
successivamente aggiornata, consentono gia una
determinazione sufficientemente precisa del li-
vello di infrastrutturazione, sia in assoluto sia, e

soprattutto, in termini comparativi, dei diversi
agglomerati.

L’analisi, perd, sarebbe apparsa troppo fine a
se stessa e scarsamente indicativa se non fosse
stata integrata da due diversi ordini di conside-
razioni:

— il primo riguarda le principali caratteristiche
ubicazionali, oltre che infrastrutturali, degli
agglomerati;

— il secondo, invece, il legame esistente e quel-
lo possibile tra tipologia localizzativa e infra-
strutturale dell’'agglomerato e caratteristiche
settoriali dello sviluppo industriale.

Per il primo aspetto, quindi, che ¢ poi stretta-
mente legato all'analisi generale dei fattori di
localizzazione, si & voluta prendere in considera-
zione una ristretta ma significativa gamma di
elementi che qualificano gli «agglomerati » stessi
come centri di localizzazione, al di la della loro
dotazione infrastrutturale specifica. Si e gia vi-
sto, infatti, nell’esame svolto nei capitoli prece-
denti a livello dei singoli settori industriali che,
ad esempio, l'esistenza di un mercato locale di
consumo, la presenza di un rilevante livello di
manodopera disponibile e qualificata e l'esistenza,
entro un certo «raggio », di alcune grosse infra-
strutture di comunicazione (porti, aeroporti, auto-
strade, ecc.) sono fattori di localizzazione altret-
tanto importanti quanto quelle infrastrutture par-
ticolari (raccordo ferroviario, disponibilita di ac-
qua, suoli attrezzati, ecc.) che qualificano piu da
vicino un agglomerato destinato ad accogliere in-
sediamenti industriali o, quello che piu importa,
a canalizzare investimenti prodottivi verso certe
localizzazioni specifiche.

Per il secondo aspetto, invece, l'analisi com-
piuta tende a verificare fino a che punto esista
una connessione tra la tipologia degli agglome-
rati e le esigenze particolari delle industrie che
vi si sono localizzate o intendono localizzarvisi.

Per fare cido si e utilizzato in larga misura
quanto identificato a livello «teorico » nel capi-
tolo secondo. In quella sede, infatti, I'analisi ha
portato ad individuare per i principali settori
produttivi delle industrie manifatturiere il fabbi-
sogno di alcuni fattori di localizzazione e, quindi,
nel complesso, il livello del «legame » di questi
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settori rispetto ad una localizzazione «libera» o
caratterizzata, invece, da alcune dotazioni parti-
colari.

Evidentemente, sulla base di tali conoscenze &
possibile verificare per ogni agglomerato se la
logica che ha guidato o guida la «specificita set-
toriale » degli investimenti industriali nelle di-
verse zone del Mezzogiorno & stata ed e quella
che deriva direttamente da una valutazione eco-
nomica e tecnica dei fattori ubicazionali (specifici
e generali) esistenti negli agglomerati, oppure vi
soiio altre scelte che esulano da tale campo. Nel
primo caso il rapporto tra le caratteristiche in-
frastrutturali ed wubicazionali degli agglomerati
e quelle del «mix» industriale che vi & localiz-
zato dovrebbe evidenziare una sostanziale corri-
spondenza tra quanto offerto da «quella» sede
e quanto richiesto da « quelle » industrie. Nel se-
condo caso cido non dovrebbe avvenire o, comun-
que, dovrebbe avvenire solo in parte e starebbe
a significare, pertanto, che una scelta di localiz-
zazione sulla quale influiscono elementi e fattori
diversi da quelli piu strettamente economici e
tecnici provoca, automaticamente, situazioni di
squilibrio tra la domanda e I'offerta di infrastrut-
ture e, quindi, nell’'assetto del territorio; lo squili-
brio potendo realizzarsi sia per una eccessiva of-
ferta rispetto alle esigenze delle industrie effetti-
vamente localizzate sia per una domanda indu-
striale non soddisfatta in loco e che quindi po-
stula successivi e costosi adeguamenti della si-
tuazione di fatto.

2. / fattori ubicazionali degli «agglomerati».

Per quanto riguarda la verifica complessiva
dei fattori ubicazionali a livello degli agglomerati
delle aree e dei nuclei di sviluppo, sono stati
presi in considerazione, per ogni agglomerato i
seguenti quattro aspetti principali;

A) La dimensione demografica dell'area o del
nucleo (comprensorio consortile) come ele-
mento indicatore, da un lato della offerta di
lavoro che poteva essere soddisfatta dalle in-
dustrie localizzate negli agglomerati (e quindi
anche della libertda di scelta che le industrie
stesse potevano avere nella ricerca di perso-
nale qualificato e/o qualificabile) e dallaltro
dell'ampiezza del mercato locale sul quale po-
tevano contare soprattutto le aziende minori e
quelle che producono determinati beni di
consumo.

B) La distanza dell’'agglomerato da un capoluogo
di provincia o, comunque, da un centro abi-
tato con piu di 50.000 abitanti. La vicinanza
tra la localizzazione di un impianto industria-
le e un grosso centro abitato &, infatti, spesso
un fattore di attrazione di notevole rilievo
non solo perché porta a risolvere alcuni pro-
blemi di mercato, di trasporto e di qualifi-
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cazione della manodopera ma anche perché un
centro abitato di un determinato livello gerar-
chico reca, in genere, all'industria vantaggi
connessi direttamente alla sua struttura urba-
na (abitazioni per i dirigenti, luoghi di svago e
di ritrovo, ecc.) ed alla sua qualificazione eco-
nomico-produttiva (servizi rari, banche, uffici
amministrativi, ecc.).

C) La distanza dell’agglomerato da:
Cl) un porto;
C2) un aeroporto;
C3) un casello autostradale.

D) Il livello di dotazione delle seguenti infrastrut-
ture specifiche o di disponibilita di prodotti
di consumo industriale;

DI) le opere stradali;

D2) il raccordo ferroviario;
D3) l'elettricita;

D4) il gas naturale;

D5) l'acqua potabile;

D6) l'acqua industriale.

Tale analisi, i cui risultati riepilogativi sono
riportati nella Tav. 37, ha consentito di deter-
minare il «valore» relativo di attrazione di cia-

scun agglomerato (1), secondo la seguente pon-
derazione:

A) Dimensione demografica del comprensorio

consortile;
— fino a 50.000 abitanti
— da 50.000 a 150.000 abitanti

— da 150.000 a 300.000 abitanti
— da 300.000 a 500.000 abitanti
— da 500.000 a 1.000.000 abitanti
— oltre 1.000.000 di abitanti

O OR W N s O

Il peso piuttosto elevato attribuito a tale fat-
tore di localizzazione nei confronti di altri & mo-
tivato dalla riconosciuta importanza che nel Mez-
zogiorno ha da un lato il fattore lavoro (sia come
disponibilita dal punto di vista aziendale che
come obiettivo programmatico) e dallaltro il fat-
tore mercato di consumo, anche se tale ultimo
aspetto riveste o ha rivestito maggiore importan-
za nella realtd dei fatti e nell'orientamento im-
prenditoriale che non in una visione program-
matica dello sviluppo.

B) Distanza dal capoluogo o da un centro con
oltre 50.000 abitanti:

— meno di 30 Km.
— piu di 30 Km.

(1) Sui limiti metodologici connessi a tali procedimenti di pon-
derazione, e sull'opportunitd tuttavia che essi vengano egual-
mente effettuati, ctr. quanto esposto all'inizio del paragrafo
5.1 del capitolo secondo.



La non rilevante natura discriminatoria del-
I'indice e giustificata dalla considerazione che la
maggior parte degli agglomerati sono situati in
prossimita di grandi centri abitati.

C) Distanza dell’'agglomerato dalle grandi infra-
strutture di trasporto:
Cl) Distanza da un porto
— meno di 20 Km. 1
— da 20 a 50 Km. 0,5
— piu di 50 Km. 0
C2) Distanza da un aeroporto:
— meno di 20 Km. 1
— piu di 20 Km. 0
C3) Distanza dal casello autostradale:
— meno di 10 Km. 1
— piu di 10 Km. 0

distanze considerate
come discriminanti per ogni tipo di infrastrut-
tura sono funzione inversa della «rarita » del-
I'infrastruttura e, quindi, diretta della convenien-
za ubicazionale, tenuto anche conto, peraltro,

Ovviamente le differenti

della particolare e differenziale natura dei pro-
dotti che, in genere, si avvalgono delle singole
vie di trasporto.

D) Dotazione di infrastrutture specifiche e li-
vello di disponibilita di prodotti di consumo
per lindustria;

DI) Opere stradali
— sufficienti 1
— insufficienti
D2) Raccordo ferroviario
— esistente
— inesistente
D3) Elettricita
— sufficiente 1
— insufficiente
D4) Gas naturale
— agglomerato collegato

— agglomerato collegabile 05
— agglomerato non collegabile 0
D5) Acqua potabile
— molta 1
— sufficiente 0,5
— scarsa 0

D6) Acqua industriale

— molta 1
— sufficiente 0,5
— scarsa 0
L’analisi compiuta sulla base dei sopracitati
parametri indicativi (cfr. Tav. 37), che consen-
tono di individuare il «valore » di attrazione di

ogni agglomerato (con una scala che va dal mi-
nimo di 0 al massimo di 15), porta alle seguenti
indicazioni di massima:

a) in termini assoluti, gli agglomerati che presen-
tano una « attrazione » maggiore (cioe quelli con

un indice pari o superiore a 10) sono soltanto
dieci, cioe quelli di
Prosinone (10)
Chieti-Pescara (11)
Ortona (10)
Pomigliano d’'Arco (10,5)
Fuorni-Salerno (13)
Bari-Modugno (13)
Bitonto-Giovinazzo (11)
Pantano d’Arci (12)
Termini Imerese (10)
Carini (10)

Si tratta, evidentemente, degli agglomerati prin-
cipali delle aree di piu vecchia e consolidata in-
dustrializzazione, almeno a livello di interventi
straordinari per il Mezzogiorno, e di aree che
hanno tutte, ad eccezione di quelle abruzzesi, un
hinterland piuttosto vasto e di un certo rilievo
demografico;

b) al contrario, gli agglomerati con minore «at-
trazione » teorica nei confronti della localizzazio-
ne industriale (cioé quelli con un indice inferiore
a 5) sono complessivamente undici e precisa-
mente quelli di:

Rieti-Cittaducale (3)
Termoli-Rivolta del Re (5)
Pianodardine (5)
Praia a Mare (4)
Caltagirone (2)
Milazzo (4,5)
Ragusa (3,5)

Olbia (3)

Oristano (3,5)
Porto Vesme (4)
Arbatax (5)

tutti agglomerati, cioé, che ricadono in zone meno
densamente popolate, con un limitato hinterland
e spesso lontani da centri urbani di un certo
rilievo. Tra l'altro essi ricadono, prevalentemente,
nei «nuclei di industrializzazione » che, proprio
per la loro definizione sono destinati a «razio-

nalizzare » o « promuovere » uno sviluppo indu-
striale minore (1).
L’analisi fin qui compiuta sui singoli agglo-

merati industriali e sui relativi fattori di localiz-
zazione pur se condizionata, indubbiamente, dal
fatto che tali aree non sono tutte allo stesso

(1) Quanto finora esposto, pero, (insieme al tatto che nella
ponderazione utilizzata il fattore «lavoro-mercato locale », pe-
sa per ben 5 punti, cioé per un terzo del totale) potrebbe far
pensare che il livello di «attrazione » cosi individuato viene
a «premiare » in modo eccessivo o, addirittura, determinante
le localizzazioni caratterizzate da un vasto hinterland demo-
grafico e, quindi, a «punire » quelle invece caratterizzate da
uno scarso potenziale demografico. Per dimostrare come, in
effetti, cio non sia vero e, anzi, si registri una notevole coin-
cidenza tra tale fattore di localizzazione « ubicazionale » e gli
altri fattori «tecnici », basta osservare l’elencazione sottoripor-
tata degli agglomerati che presentano la maggiore (7 punti e
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Tav. 37 - Indice di attrazione ubicazionale degli agglomerati industriali nel Mezzogiorno,

A. Dimensione de-

AREE E NUCLEI-INDUSTRIALI ica del B. Distanza da C. Infrastrutture D. Infrastrutture di di
mografica del com- grande cen- generali di co- specifiche e at- In 'ceb.' _attral-
AGGLOMERATI prensortlz)le consor- tro abitato municazione trezzature zione ubicazionale

MARCHE
Ascoli Piceno
Ascoli Piceno 1 1 0,5 4 6,5
LAZIO
Roma-Latina
Castel Romano 5 1 0,5 15 8
S. Palomba (Pomezia) 5 1 15 0,5 8
Cisterna 5 1 1 2,5 9,5
Latina Scalo 5 1 0,5 15
Mazzocchio-Amaseno 5 1 0 1 7
Prosinone
Prosinone 3 1 1 5 10
Rieti-Cittaducale
Rieti-Cittaducale 0 1 0 2 3
ABRUZZI
Valle del Pescara
Chieti-Pescara 3 1 3 4 11
Vaisaline 3 1 3 1 8
Ortona 3 1 2 4 10
Lanciano 3 0 2 2 7
Avezzano
AvezzEOio 0 0 1 55 6,5
Teramo
Sant'Atto 1 1 2 3,5 7,5
Vastese
San Salvo 0 0 2 5 7
MOLISE
Valle del Biferno
Termoli 0 0 2 3 5
CAMPANIA
Terra di lavoro (CE)
Volturno Nord 3 1 15 3,5 9
Caserta | 3 1 15 3,5 9
Caserta 11 3 1 15 3,5 9
Caserta |11 3 1 2,5 2,5 9
Intercons. Marcianise 3 1 2,5 3 9,5
Aversa Nord 3 1 2,5 2 85

Fonte: Elaborazione Centropiani su dati IASM.
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Segue Tav. 37.

A. Dimensione de-

AREE E NUCLEI-INDUSTRIALI y B. Distanza da C. Infrastrutture D. Infrastrutture . .
mografica del com- [ . Indice di attra-
. un grande cen- generali di co- specifiche e at- . -
prensorio consor- . - zione ubicazionale
AGGLOMERATI tile tro abitato municazione trezzature
Napoli
Giugliano 2 1 15 15 6
Caivano Nord 2 1 2 15 6,5
Acerra 2 1 3 2 8
Pomigliano d’Arco 2 1 3 4,5 10,5
Nola-Marigliano 2 1 2,5 U 7
Casoria-Arzano-Fratta-
maggiore 2 1 3 35 9,5

Foce del Sarno 2 1 15 3 75
Salerno
Fuorni 4 1 3 5 13
Cava dei Tirreni 4 1 2 2,5 9,5
Battipaglia 4 1 2,5 15 9
Avellino
Pianodardine 1 1 15 15 5
PUGLIE
Bari
Bari-Modugno 4 1 3 5 13
Bitonto-Giovinazzo 4 1 3 3 11
Molfetta 4 1 1,5 25 9
Brindisi
Brindisi 3 1 2 3,5 9,5
Ostuni 3 1 0,5 2,5 7
Fasano 3 1 0,5 15 6
Lecce
Lecce 3 1 0,5 3,5 8
Taranto
Taranto 3 | 1 4 9
Grottaglie 3 1 2 15 75
M assafra 3 1 1 2,5 75
Foggia
Incoronata 4 1 2,5 1 8,5
Manfredonia 4 1 15 6,5
Ascoli Satriano 4 0 1 0,5 55
BASILICATA
Potenza
Potenza 1 1 0 5 7
Valle Basento
Ferrandina 1 0 0 6 7
Jesce 1 1 0 4 6
CALABRIA
Crotone
Crotone 1 0 2 3 6
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Segue Tav. 37.

AREE E NUCLEI-INDUSTRIALI

122

AGGLOMERATI

Golfo di Policastro
Praia a Mare

Reggio Calabria
Torre Lupo

SICILIA

Catania

Pantano d’Arci
Piano Tavola

Palermo

Termini Imerese

Carini
Bagheria
Caltagirone
Caltagirone

Gela
Gela

Messina
Milazzo

Ragusa
Ragusa

Trapani
Trapani

Siracusa

Zona A
Zona B
Zona C

SARDEGNA
Cagliari
Macchiareddu
Elmas
Sassari

Porto Torres

Olbia
Olbia

Oristanese
Oristano

Sulcis-lglesiente
Porto Vesme

Tortoli-Arbatax
Arbatax

A. Dimensione de-

) B. Distanza da
mografica del com-
. un grande cen-
prensorio consor- ]

X tro abitato
tile

0 0

2 1

4 1

4 1

4 0

4 1

4 1

0 0

1 1

1 1

1 1

2 1

2 1

2 1

2 1

3 1

3 1

1 1

0 0

0 1

1 0

0 0

C. Infrastrutture D.
generali di co-
municazione

0,5

15

15

15

15

45
45
35

15

Infrastrutture
specifiche e at-
trezzature

Indice di attra-
zione ubicazionale

12
9,5

10
10
8,5

45

3,5

6,5

8,5
8,5
75

35



stadio di attrezzatura infrastrutturale (1) ha mes-
so ugualmente in chiara evidenza come «allo sta-
to attuale» i 72 agglomerati considerati presen-
tino una capacita di attrazione molto diversifi-
cata, come esiste ima sensibile coincidenza tra
gli agglomerati piu attrezzati dal punto di vista
infrastrutturale (generico e specifico) e quelli che
sono localizzati in modo da utilizzare maggior-
mente le economie esterne costituite da un ampio
mercato di lavoro e di consumo e, infine, come
aH’interno di ogni regione si registra una « gerar-
chia» piuttosto accentuata tra gli agglomerati
stessi.

piu) e la minore (fino a 3,5 punti) «attrazione » prescinden-
do, appunto, dal fattore «lavoro-mercato locale ».
Prosinone (7)
Chieti-Pescara (8)
Ortona (7)
San Salvo (7)
Casoria-Arzano-Prattamaggiore (7,5)
Pomigliano d’Arco (8,5)
Puorni (9)
Bari-Modugno (9)
Bitonto-Giovinazzo (7)
Torre-Lupo (7)
Pantano d’Arci (8)
Castel Romano (3)
Pomezia (3)
Latina-scalo (3)
Mazzocchio-Amaseno (2)
Rieti-Cittaducale (3)
Fasano (3)
Manfredonia (2,5)
Ascoli Satriano (1,5)
Caltagirone (2)
Milazzo (3,5)
Ragusa (2,5)
Olbia (3)
Oristano (3,5)
Porto Vesme (3)

Da tale nuova graduatoria, infatti, si evince immediatamente
che tra gli agglomerati con maggiore «attrazione tecnica »
non figurano, rispetto alla graduatoria precedente, soltanto
quelli di Termini Imerese e Carini mentre se ne aggiimgono
altri tre (Casoria-Arzano-Prattamaggiore; San Salvo; Torre Lu-
po) per i quali & ben nota la prevista azione di riequilibrio
territoriale piu che di sviluppo intensivo.

Una differenza piu elevata, ma sempre di modesta entita,
si registra, invece, tra la graduatoria degli agglomerati che
presentano la minore «attrazione tecnica » e quelli che pre-
sentano la minore «attrazione complessiva ». Tra questi ultimi,
intatti, come gia visto, non figura, oltre agli agglomerati di
Pasano e di Ascoli Satriano, il blocco dei quattro agglomerati
«romani » di Castel Romano, Pomezia, Latina Scalo e Maz-
zocchio-Amaseno. Tali agglomerati, peraltro, e la realta lo di-
mostra, pur non disponendo di una attrezzatura infrastruttu-
rale specifica e generale di livello molto elevato, si configurano
come notevoli poli di attrazione per la estrema vicinanza
con Roma e per la contiguita con l|’area napoletana. Per cui
sembra meglio rispondere ai nostri iini di indagine un in-
dice generale di attrazione che tenendo nel debito conto anche
tale fattore di localizzazione esterno, colloca I'area Roma-Latina
tra quelle in grado piu di altre di accogliere investimenti in-
dustriali.

(1) E’ noto, infatti, che per svariati motivi I’iter di costitu-
zione dei consorzi e, soprattutto, quello di approvazione dei
relativi piani regolatori ha portato ad una notevole sfasatura
temporale sia nella individuazione delle aree da attrezzare
sia nella stessa realizzazione delle opere.

A tali considerazioni, basate sull’esame per cosi
dire «teorico » della dotazione di fattori di lo-
calizzazione, va perdo necessariamente affiancata
una verifica, empirica, della capacita effettiva di
attrarre investimenti industriali in relazione al
livello della dotazione stessa. Ovviamente tale
verifica sconta sia il fatto che, come detto, non
tutti gli agglomerati si trovano al livello mas-
simo possibile di infrastrutturazione sia la natura
stessa del processo di formazione degli agglome-
rati, che ha fatto si che i primi realizzati ed i
piu importanti rispondessero alla necessita di ra-
zionalizzare un’industrializzazione gia in atto ed
i piu recenti e meno attrezzati rispondessero in
particolare alla funzione di estendere territo-
rialmente lo sviluppo industriale. Ciononostante,
appare abbastanza significativo, come si puo de-
sumere agevolmente dalla Tav. 38, che disponendo
gli agglomerati secondo l'ordine decrescente del
relativo indice di attrazione si nota anche un
andamento decrescente del numero di imprese
manifatturiere in esercizio o in costruzione ne-
gli agglomerati e, soprattutto, della relativa oc-
cupazione. In particolare appare significativo
dell’effetto diretto di una piu consistente do-
tazione dei fattori di localizzazione presi in esa-
me sullo sviluppo industriale, il fatto che i
dieci agglomerati con attrazione «alta» (cioé
con un indice pari o superiore a 10) raccolgo-
no un’occupazione industriale e indotta pari ad
oltre 56.000 unitd, cioé a circa il 41 % di quella
totale (137.000 unita circa) localizzata nel com-
plesso dei 72 agglomerati considerati, mentre gli
tmdici agglomerati con attrazione «bassa» (cioe
con indice pari o inferiore a 5) raccolgono un’oc-
cupazione pari a solo 12500 unita circa.

Naturalmente questa & una misura estrema-
mente grossolana della connessione esistente tra
i due fenomeni considerati, anche perché non
tiene conto della differente superficie territoriale
degli agglomerati e, quindi, della loro capacita
teorica massima di accogliere insediamenti in-
dustriali. Ciononostante, perd, & piuttosto indica-
tivo del tipo di connessione sopra illustrato, an-
che il fatto che mentre tra i 10 agglomerati ad
attrazione alta ve ne sono ben 5 con piu di 3.000
addetti e ognuno di questi (Fuorni, Pomigliano
d’Arco, Bari-Modugno, Pantano d'Arci, Chieti-
Pescara, Prosinone) non & caratterizzato (eccezion
fatta per Pomigliano d’Arco) da una « monocol-
tura » industriale (cioé dal predominio di una o
poche industrie di grandi dimensioni che lo qua-
lificano settorialmente e che ne condizionano
strettamente l'infrastrutturazione), tra i restanti
62 agglomerati quelli con oltre 3.000 addetti sono
soltanto 9 e di questi la maggior parte sono ap-
punto a «monocoltura» come Taranto, Ferrandi-
na. Porto Torres, Gela e Porto Vesme.
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Tav. 38 - Aziende manifatturiere in esercizio o in costruzione ed addetti presenti negli agglomerati in-
dustriali, classificati in base ai rispettivi indici di attrazione.

In;iiice Azien_de_ in Ingiice Azien.dﬁ.e in
AGGLOMERATI alra- fr?erccclzsltorue Addetti AGGLOMERATI e :er?er::)zslt?‘ue Addetti
ubica-  2ione ubica- 'O
zionale (numero)  (numero) zionale (numero)  (numero)
Fuorni 13 25 2.665 Lecce 29 5.990
Bari-Modugno 13 56 9.425 Elmas 8 7 255
Pantano d’Arci 12 73 6.106 Sant’Atto 75 17 794
Chieti Pescara n 82 7.173 Foce del Sarno 7.5 12 2.960
Bitonto-Giovinazzo 1 1 275 Grottaglie 7.5 n.d. n.d.
Pomigliano d’Arco 10,5 3 18.400 M assafra 7.5 5 820
Prosinone 10 50 6.450 Siracusa C. 7.5 2 36
Ortona 10 10 657 Mazzocchio-Amaseno 7 n.d. n.d.
Termini Imerese 10 3 2.900 Lanciano 7 12 541
Carini 10 1.610 S. Salvo 7 n 3.365
Cisterna 9.5 503 Nola-Marigliano 7 2 230
Interconsortile Marcia- Ostuni 7 n.d. n.d.
nise 95 2 680 Potenza 7 20 2.057
Cava dei Tirreni 9.5 1 670 Ferrandina 7 5 3.070
Brindisi 9.5 19 5.559 Porto Torres 7 52 3.110
Piano Tavola 9.5 8 816 Ascoli Piceno 65 18 1197
Casoria—.Arzano—Fratta— Avezzano 65 16 2190
maggiore 9.5 21 1.599
Volturno Nord 9 ) 1938 Caivano Nord 6.5 1 170
Caserta | 9 5 717 Manfredonia 6.5 1 500
Caserta Il 9 5 1.078 Tfapa.m 6:5 2 308
Caserta |11 9 8 1.686 Giugliano 6 2 175
Battipaglia 9 1 100 Fasano 6 n.d. n.d.
Molfetta 9 n.d. n.d. Jesce 6 1 300
Taranto 9 30 9.989 Crotone 6 5 2.293
Torre Lupo 9 12 1112 Gela 6 8 3.902
Macchiareddu 9 4 3.562 Ascoli Satriano 55 1 120
Aversa Nord 8.5 n.d. n.d. Termoli 5 3 4.425
Incoronata 8.5 5 1.154 Pianodardine 5 10 1.219
Bagheria 8.5 n.d. n.d. Ar.batax 5 © 583
Siracusa A 8.5 2 1.279 ’;Arlz;?;zz Mare 2'5 ‘21 ij
Siracusa B 8.5 n.d. n.d. Porto Vesme 4 5 413
Castel Romano 8 8 1.524 Ragusa 33 6 129
S. Palomba 8 n.d. n.d. Oristano 35 10 564
Latina Scalo 8 2 60 Rieti Cittaducale 3 16 2.285
Vaisaline 8 4 109 Olbia 3 9 1.300
Acerra 8 n.d. n.d. Caltagirone 2 200

Fonte: Elaborazione Centropiani su dati IASM.
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Se si volesse, inoltre, tener conto anche della
differente capacita potenziale di attrarre investi-
menti industriali in funzione della superficie ter-
ritoriale attrezzabile degli agglomerati la sostanza
delle osservazioni non muterebbe. Se, infatti, co-
me si & visto, l'attrazione effettiva dei dieci ag-
glomerati pito favoriti &, in termini di occupazio-
ne provocata, superiore di circa 4 volte rispetto
a quella degli undici agglomerati « minori» (56
mila addetti contro 12,5 mila), la superficie desti-
nabile a lotti industriali nel primo gruppo é pari
a circa 4.900 ettari e, cioé, meno del doppio di
quella degli agglomerati meno favoriti (2.800 ha
circa). A tali considerazioni, peraltro, si pud ag-
giungere, sempre per quanto riguarda la superfi-
cie utilizzabile per insediamenti industriali, non
solo che la dimensione media degli agglomerati
con maggiore potere di attrazione e piu elevata
ma anche, e cid & particolarmente importante,
che in tali agglomerati & gia particolarmente alto
(50 % circa) il livello medio di saturazione della
superficie disponibile. Al contrario, negli agglo-
merati con livello minimo di attrazione, ad una
disponibilita media pid0 modesta in termini di
lotti industriali si unisce, ovviamente, un livello
di utilizzazione effettiva piu ridotto, e pari al
30 % circa. In particolare, sotto tale punto di vi-
sta, si osserva anche che per alcuni agglomerati
non sono piu disponibili suoli per nuovi insedia-
menti industriali, come & il caso di Pomigliano
d’Arco o di Taranto, o che questi sono gia molto
ridotti, come e il caso, ad esempio, di Bari-Mo-
dugno, il che, ovviamente porta a considerare
con una certa attenzione anche gli aspetti pro-
grammatici dello sviluppo industriale del Mezzo-
giorno, almeno per quanto riguarda il rapporto
funzionale tra fattori di localizzazione e tipologia
settoriale; nel senso che non si pud non tener
conto, per il futuro, anche della effettiva dispo-
nibilita di terreni attrezzati o attrezzabili che
dispongano di particolari caratteristiche.

3. Fattori di localizzazione e sviluppo set-
toriale negli «agglomerati ».

L'analisi della rispondenza tra livello e qua-
lificazione infrastrutturale da un lato e orienta-
mento settoriale delle industrie localizzate negli
agglomerati dall’altro, & stata condotta in una
prima fase con particolare dettaglio, e sulla base
dei risultati di questa analisi si & costruita la
Tav. A.19 in allegato che riporta per ogni agglo-
merato industriale la ripartizione delle imprese
manifatturiere esistenti o in costruzione secondo
le quattro grandi classi di propensione alla lo-
calizzazione gia esaminate nel Cap. IL Come si
ricorda la prima classe, con un indice medio di
sintesi inferiore a 2,9, comprende i settori a
«bassa propensione », cioé quelle attivita indu-
striali che normalmente trovano forti vincoli alla
localizzazione dovuti innanzitutto alle difficolta
di finanziamento, inerenti al loro carattere di

imprese a forte intensita capitalistica ed alla ne-
cessita di infrastrutture di trasporto particolar-
mente qualificate, o ad un forte consumo di
acqua. Alla seconda classe con propensione « me-
dio bassa» (con indice da 3 a 3,4) appartengono
le attivita industriali la cui localizzazione e for-
temente condizionata, anche se non proprio vin-
colata, dalla vicinanza di mercati di approvvigio-
namento e di sbocco. Alla terza, a propensione
«medio elevata» (con indice da 3,5 a 3,9) appar-
tengono, in genere, attivita manifatturiere carat-
terizzate da processi produttivi che richiedono
un grado piuttosto elevato di qualificazione pro-
fessionale o notevoli disponibilita idriche. Alla
gquarta e ultima, infine (con indice superiore a
4) appartengono i settori a propensione «elevata »
le cui caratteristiche sono tali da renderli molto
prossimi ad una localizzazione priva di vincoli,
e che, cioé, per il basso fabbisogno di capitale,
I'irrilevanza di consumo di acqua e lo scarso fab-
bisogno di infrastrutture specifiche possono tro-
vare utile localizzazione in quasi tutto il Mezzo-
giorno.

L’analisi congiunta della struttura settoriale del
«processo di industrializzazione concentrato » (se-
condo le caratteristiche sopraindicate) e della
qualificazione territoriale che deriva dalla lo-
calizzazione in agglomerati che hanno un diffe-
rente livello di attrazione nei confronti degli in-
vestimenti industriali, porta ad alcune considera-
zioni piuttosto interessanti come & desumibile
anche dalla Tav. 39 (che & una sintesi della
Tav. A.19 dell’appendice). Infatti nell'ipotesi che
esistesse una connessione molto accentuata tra
le esigenze di localizzazione delle industrie (cioe
la loro necessita di disporre di particolari infra-
strutture e condizioni ubicazionali) e la disponi-
bilita, naturale o provocata, degli agglomerati, si
sarebbe dovuta registrare una concentrazione del-
le industrie con «bassa propensione » alla loca-
lizzazione libera negli agglomerati piu favoriti e.
viceversa, un decrescere di tale concentrazione
al diminuire dell’intensita di attrazione degli ag-
glomerati stessi.

La realta mostrata dall’elaborato, invece é la
seguente:

1) Negli agglomerati piu attrezzati dal punto di
vista infrastrutturale e ove & maggiore la pre-
senza di fattori di localizzazione di tipo ubica-
zionale, i 4/5 delle iniziative e della relativa
occupazione appartengono a settori per i quali
é richiesto un solo particolare fattore di loca-
lizzazione (elevata qualificazione professionale
e notevoli disponibilitd idriche) o non esistono,
in pratica restrizioni per una localizzazione li-
bera da vincoli.

2) Negli agglomerati con indice di attrazione me-
dio alto (da 7,5 a 10) & molto consistente la
presenza di settori industriali caratterizzati da
un’elevata esigenza di particolari fattori di lo-
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Tav. 39 - Iniziative industriali manifatturiere

in esercizio o in costruzione negli agglomerati industriali:

distribuzione delle aziende e degli addetti per indice di attrazione degli agglomerati e propen-
sione alla localizzazione dei settori di appartenenza.

Propensione delle

iniziative industriali alla localizzazione libera da vincoli (b)

Numero Indice di attra-

degli ag- zione degli ag- bassa medio-bassa medio-elevata elevata complesso

glomerati glomerati (a)

aziende  addetti aziende addetti aziende addetti aziende addetti aziende addetti

(10) 10 ed oltre 35 6.145 28 3.445 112 27.849 136 18.222 311 55.661
(27) 75 - 10 46 16.905 18 3.965 66 12.243 87 7.267 217 40.380
(24) 50 - 75 51 12631 14 4039 68 6.412 60 5.056 193 28.138
(11) fino a 5,0 15 1.830 3 98 22 5.178 36 5.440 76 12.546
(72) Totale 147 37.511 63 11.547 268 51.682 319 35985 797 136.725

Fonte: Elaborazione Centropiani su dati IASM.

(a) Cfr. la classificazione riportata alla Tav. 37 del presente capitolo.
(b) Cfr. la classificazione riportata nella Tav. 8 del capitolo secondo.

calizzazione. Tale presenza €& consistente sia
in assoluto sia in termini relativi.

3) Negli agglonaerati con indice di attrazione me-
dio-basso (da 5 a 7,5) il fenomeno & ancora
piu accentuato, almeno in termini relativi. Il
60 %, cioe dell'occupazione ed il 34 % delle
imprese sono caratterizzate da una bassa pro-
pensione alla localizzazione, cioe necessitano
di particolari dotazioni infrastrutturali.

con un basso indice di at-
trazione, infine, (pioé con indice fino a 5) la
situazione é analoga a quella che si registra
negli agglomerati piu favoriti, anzi & piu ac-
centuata: si registra, cioé, una prevalenza net-
tissima degli investimenti in settori a localiz-
zazione semilibera o libera mentre sono prati-
camente assenti i settori a bassa propensione.

4) Negli agglomerati

Una tale distribuzione delle iniziative industria-
li, porterebbe, pertanto, a concludere, almeno in
prima approssimazione, che non esiste una stretta
connessione tra infrastrutture e tipo di sviluppo
settoriale o, meglio, che tale connessione non e
strettamente in funzione del «livello» assoluto
di infrastrutturazione. Gli agglomerati meglio at-
trezzati e che dispongono di fattori «esterni» di
localizzazione in misura piu rilevante attraggono,
cioé, in misura consistente soprattutto iniziative
con elevata propensione ad una localizzazione li-
bera. Cio pud essere motivato sia dal fatto «indi-
pendente » che molte di tali industrie gia « pree-
sistevano » nelle concentrazioni «razionalizzate »
dagli agglomerati, sia dal fatto che essendo ’a
maggior parte di tali industrie a «localizzazione
libera » ma, comunque, di tipo «xirbano », hanno
indubbiamente preferito utilizzare una vasta di-
sponibilita di infrastrutture ed economie esterne
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gia esistenti e determinate dall'intervento straor-
dinario in aree fortemente urbanizzate, sia infine,
dal fatto che il regime di incentivazione indu-
striale, vigente nel Mezzogiorno, premiando, co-
munque, la localizzazione all'interno degli agglo-
merati con aliquote piu elevate di contributi a
fondo perduto o di finanziamento a tasso agevo-
lato, ha spinto alla « concentrazione » negli agglo-
merati stessi (e in particolare in quelli meglio do-
tati) anche iniziative industriali per le quali tali
infrastrutture costituiscono un accessorio non
essenziale per lo sviluppo. Per converso, la mag-
giore concentrazione di settori a bassa propensio-
ne alla localizzazione libera in agglomerati meno
attrezzati o, comunque, con minore grado di at-
trazione complessivo puo essere giustificata dalla
specificita di attrezzature e dalla particolarita di
fattori di localizzazione richiesta da tali indu-
strie. Anche la sola esistenza di uno di tali fatto-
ri, unita al sempre presente maggiore incentivo
finanziario e, non ultimo, al fatto che tali indu-
strie rifuggono spesso dall'eccessiva « agglomera-
zione » di industrie diverse e numerose, pud aver
condotto spesso a preferire «agglomerati » piu
piccoli e con un minore livello di attrazione
complessiva.

Le considerazioni su esposte, peraltro, acqui-
stano un significato ancora piu particolare se vi-
ste anche nel quadro piu generale di tutto lo svi-
luppo industriale del Mezzogiorno. La loro signi-
ficativita, infatti, appare accresciuta se, invece
di prendere in esame le sole industrie localizzate
negli agglomerati, si estende il campo di analisi
a tutte le industrie di piu recente localizzazione
nel Mezzogiorno. Sotto tale aspetto, non dispo-
nendosi, ovviamente, di dati omogenei con quelli
finora considerati, sono stati presi in esame co-



me rappresentativi della dimensione delle inizia-
tive localizzate nel Mezzogiorno gli investimenti
relativi ai mutui per iniziative manifatturiere (a
tasso agevolato e no) stipulati nel periodo 1961-70
e come indicativi, sia pure in larga massima, dei
settori con bassa propensione alla localizzazione:

il metallurgico, il chimico e quello della carta;
dei settori con propensione media: l'alimentare,
gli impianti frigoriferi, i materiali da costruzione

Tav. 40 - Investimenti dell’industria manifatturiera nel
le caratteristiche del settore.

secondo la localizzazione degli impianti

e la gomma; dei settori con elevata propensione
alla localizzazione libera: il tessile e I'abbiglia-
mento, pelli e cuoio, legno, meccaniche e mani-
fatturiere wvarie. | dati esposti sinteticamente
nella Tav. 40, mostrano, in primo luogo, che
nel corso del decennio 1961-70, oltre il 60 % degli
investimenti complessivi realizzati nel Mezzo-
giorno si sono concentrati all'intemo degli agglo-
merati delle aree o dei nuclei di industrializza-

Mezzogiorno nel periodo 1961-70. Ripartizione

(miliardi di lire)

Investimenti totali

Settori classificati
secondo la _prop_ensmne Negli agglo- Fuori degli
alla localizzazione " .
merati agglomerati
bassa propensione 2.789,3 1.025,9
media propensione 333,2 572,9
alta propensione 613,6 519,2
Totale 3.736,1 2.118,0

Fonte: Elaborazione Centropiani su dati IASM.

zione o che tale concentrazione & notevolmente
piu elevata (oltre il 70%) per gli investimenti in
nuovi impianti, cioé per i soli investimenti la cui
localizzazione non é condizionata che da fattori
esterni, siano essi tecnici o, piu generalmente,
ubicazionali.

La stessa tavola, perd, mostra, sempre per i
nuovi impianti, che la localizzazione all’'interno
degli agglomerati € molto piu elevata per i set-
tori industriali a bassa propensione (84 % circa
degli investimenti globali) che non per quelli
ad alta propensione alla localizzazione libera
(60%) e per quelli a propensione media (42%
circa). Cio, in una visione ottimistica del pro-
blema, potrebbe significare che, se pure e vero
che, come gia visto, gli agglomerati piu attrez-
zati attirano proporzionalmente in misura piu
elevata industrie che non necessitano di parti-
colari fattori di localizzazione, cid0 non andrebbe
a discapito diretto delle industrie che, invece ne
hanno maggiore bisogno, in quanto queste, di
fatto, hanno sfruttato in maniera molto elevata
delle occasioni di localizzazione attrezzata offerta
in tutto il Mezzogiorno dagli agglomerati stessi.
Osservando, pero, la questione in termini di co-
sti e benefici dell'intervento straordinario, cioe di
quell’intervento che e preposto tra l'altro alla rea-
lizzazione delle infrastrutture specifiche per favo-
rire la localizzazione industriale, il problema ap-
pare, in effetti, in termini del tutto opposti. Il fat-

Investimenti in nuovi impianti

Mezzogiorno Negli a99'°' Fuori degli' Mezzogiorno
merati agglomerati
3.815,2 1.564,4 293.9 1,858,3
906,1 194,0 266.9 460,9
1.132,8 437,8 287.9 725,7
5.854,1 2.196,2 848,7 3.044,9

to che, comunque, la maggior parte delle indu-
strie a «bassa propensione » si sia localizzata
aH’interno di agglomerati e il fatto che per lo piu
si sia localizzata in agglomerati « minori» e «at-
tualmente » meno qualificati dal punto di vista
ubicazionale, potrebbe essere la dimostrazione di
un insufficiente processo di programmazione nella
localizzazione d’infrastrutture ed impianti nel
Mezzogiorno. La possibilita, infatti, da parte delle
industrie maggiori, a «bassa propensione », di
« scegliere » una localizzazione in funzione di
proprie convenienze, a carattere anche aziendale,
nella certezza che a tale scelta, sia pure in fu-
turo, fara seguito un livello, anche se non molto
elevato ma certo sufficiente, di attrezzature in-
frastrutturali, puo aver determinato in molti casi
una effettiva superdotazione infrastrutturale. In
altri termini, l'attuale livello di soddisfacimento
delle esigenze di localizzazione delle imprese che
hanno un maggiore bisogno di «integrazione »
dei fattori wubicazionali naturali, poteva ugual-
mente essere raggiunto mediante una maggiore
correlazione operativa tra settore di attivita pro-
duttiva e tipo e livelli di infrastrutturazione rea-
lizzata, correlazione questa che dovrebbe permet-
tere in presenza di un’adeguata programmazione
a livello territoriale di ridurre il costo degli in-
terventi consentendo di mantenere nei limiti ne-
cessari la dotazione infrastrutturale.
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Capitolo Ottavo

Un tentativo di collegamento operativo tra sviluppo industriale e

suscettivita territoriali:

1. Premessa.

L'analisi svolta nei capitoli precedenti consente
di avere un quadro sufficientemente chiaro del
problema posto all'oggetto di questo studio, e
cioe della relazione che intercorre tra la localiz-
zazione delle attivita industriali e l'infrastruttu-
razione esistente in un’area scarsamente svilup-
pata quale il nostro Mezzogiorno. L’indagine a
questo punto potrebbe ritenersi esaurita, e le
osservazioni conclusive riportate in precedenza
potrebbero essere assunte come osservazioni con-
clusive di tutta la ricerca: esse sintetizzano in-
fatti, sulla base di un riscontro con la realtd in-
dustriale e infrastrutturale effettiva del Mezzo-
giorno, i vari aspetti dell’indagine svolta nei pri-
mi capitoli dello studio, dalla caratterizzazione
infrastrutturale delle varie aree esaminate alla
tipologia industriale pit idonea allo sfruttamento
di tale caratterizzazione. Si ritiene tuttavia oppor-
tuno corredare l'analisi fin qui svolta di un di-
scorso che sia esemplificativo del metodo e delle
conclusioni cui questo studio & progressivamente
giunto. Questo capitolo, in altri termini, vuole
essere un esempio di come gli schemi concettuali
elaborati nel corso di questa stessa ricerca pos-
sano calarsi in alcune specifiche realta territo-
riali del nostro Mezzogiorno, secondo una stra-
tegia di Intervento che, pur recependo i suggeri-
menti di politica industriale esposti nei capitoli
precedenti, tenga conto anche dei vincoli obiet-
tivi che il contesto economico del nostro Paese,
e in particolare del Mezzogiorno, presenta tutto-
ra in misura assai cospicua.

2. Richiamo alla strategia territoriale di
sviluppo del Mezzogiorno.

2.1 La politica di sviluppo territoriale degli anni
1960: i poli di sviluppo.

Nel capitolo introduttivo di questo stesso stu-
dio sono stati posti in luce gli elementi che han-
no concorso a formulare la politica di intervento
« settoriale » nel Mezzogiorno, e quindi la gra-
duazione degli incentivi, le priorita settoriali da
rispettare, etc. Sembra ora opportuno in apertu-
ra di questo capitolo che valuta da un punto di

il caso di due nuclei di industrializzazione

vista esemplificativo le possibilita di applicazione
in alcune aree specifiche della strategia settoriale
elaborata per il Mezzogiorno, richiamare le linee
principali di quella che potremo definire la stra-
tegia «territoriale » di sviluppo del Mezzogiorno.
Dello schema concettuale che definisce tale stra-
tegia porremo qui in evidenza, anche per la piu
stretta connessione con il problema dell'infra-
strutturazione del territorio, soprattutto gli ele-
menti che ruotano attorno ai concetti di «svilup-
po per punti» e «sviluppo per linee ».

E’ noto che la politica territoriale adottata per
il Mezzogiorno negli anni '60 ha mutuato la pro-
pria filosofia economica dalla prima impostazio-
ne («sviluppo per punti») piu che della seconda
(«sviluppo per linee»). Piu specificamente, la
matrice concettuale di tale politica puo essere
agevolmente fatta risalire a quelle teorie dello
«sviluppo polarizzato » che ebbero nel Perroux
il loro piu lucido assertore (1). Tali teorie ben si
integravano con le tesi dovute soprattutto a
Hirschman ed a Streeten (2), che sostenevano la
necessita di uno sviluppo «squilibrato » per av-
viare un processo di rapida crescita economica
nelle regioni arretrate. Lo «squilibrio» da pro-
muovere consisteva appunto nella forte concen-
trazione territoriale di imprese moderne e trai-
nanti di notevoli dimensioni, cui veniva deman-
dato vm compito di rottura rispetto agli equili-
bri arretrati e stagnanti della regione da svilup-
pare. Pur senza dilungarsi nell'esposizione di ta-
li teorie, del resto ben note anche in Italia (3), &

(1) F. Perroux, «Note sur la notion de pdte de croissance »,
Economie appUquée, 1955, n. 1-2. Cfr. anche J. Paellnk, la
«Teoria del desarotlo regional potarizado », Rivista de Econo-
mia Latino-Americana, n. 9, Caracas, 1963; N. M. Hansen,
«Development poté theory in a regional context», Kyklos,
voi. XX, 1967, n. 3.

(2) A. O. Hirschman, « The strategy of economia development »,
Yale University Press, New Haven, 1958.

P.P. Streeten, « Unbalanced growth », Oxford Economie Pa-
pers, giugno 1959.

(3) Un’ampia esposizione delle teorie della localizzazione e
dello sviluppo regionale si trovava gia nel volume di M. Del
Viscovo, «La loexiUzzazione delle attivita produttive », Cedam,
Padova, 1961. Cfr. inoltre il piu recente libro curato da
A. Testi: «Sviluppo e pianificazione regionale », Einaudi, Torino
1970, che contiene una antologia della letteratura intemazio-
nale sull'argomento.



tuttavia opportuno richiamare molto succinta-
mente le caratteristiche del cosidetto «polo di
sviluppo», per meglio evidenziare l'influenza che
tali elaborazioni teoriche hanno avuto sulla po-
litica meridionalistica del passato decennio. Il
Perroux pone le seguenti condizioni perché sia
operante un polo di sviluppo:

— la presenza di un’industria motrice, che per
la fitta rete dei collegamenti interindustriali
€& in grado di provocare, assieme alla propria
crescita, la crescita di un intero comparto in-
dustriale;

— il regime non concorrenziale, ma sostanzial-
mente oligopolistico dell'industria motrice, ta-
le che sia piu agevole elevare la produttivita
e realizzare una rapida accumulazione di ca-
pitale;

— la presenza di un’agglomerazione territoriale
di tipo industriale-urbano, tale da agevolare,
soprattutto mediante lo strumento dei con-
sumi differenziati, una rapida crescita delle
attivita economiche.

Non sembra difficile a questo punto ricono-
scere in questi tratti caratteristici dello sviluppo
per poli altrettanti connotati, almeno nelle inten-
zioni dei pubblici poteri, dello sviluppo meridio-
nale degli anni ’'60. Ecco dunque spiegata l'ori-
gine teorica dell’aver posto l'accento sulle impre-
se di grande dimensione appartenenti ai settori
industriali « trainanti » (ad esempio la petrolchi-
mica e la siderurgia), nonché dell'aver puntato
in buona parte sulle grandi imprese a parteci-
pazione statale; queste infatti, oltreché piu fa-
cilmente controllabili dal potere pubblico quanto
a localizzazione territoriale, godono spesso di
una situazione di oligopolio o comunque hanno
dimensioni produttive tali da agevolare processi
di accumulazione capitalistica. Il modello di svi-
luppo «per poli» non era privo di una sua logi-
ca: nel momento in cui piu intenso si faceva il
ritmo di sviluppo di tutta Il'economia italiana,
tale modello costituiva un tentativo di ricreare,
attraverso continue «rotture » dello stagnante am-
biente economico meridionale, nuovi equilibri a
livelli sempre piu elevati di reddito e di benes-
sere. A cio appunto tendevano le politiche avvia-
te dai pubblici poteri nei confronti del Mezzo-
giorno; quella territoriale volta a favorire la mas-
sima concentrazione spaziale degli investimenti
e quella settoriale, finalizzata alla localizzazione
nel Mezzogiorno di grossi impianti produttivi, ap-
partenenti ad industrie ritenute motrici.

Tali politiche non hanno dato tuttavia i risul-
tati che da esse si attendevano essendo venuto a
mancare il processo espansivo dello sviluppo e
la mancata realizzazione degli obiettivi ha messo
in discussione la validita del modello di sviluppo
polarizzato: nuove proposte sono state da piu
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parti avanzate; alla concezione della crescita «per
punti » si & andata gradatamente sostituendo la
teoria della crescita «per linee ». Tale evoluzione
& stata recepita nei piu recenti documenti pro-

grammatici: il Progetto ’'80, il Documento pro-
grammatico preliminare 1971-75, la « nuova legge »
sulla Cassa per il Mezzogiorno.

2.2 Le nuove indicazioni programmatiche-, le di-
rettrici di sviluppo.

Il Progetto '80 e il primo documento ufficiale
di rilievo che consideri superata per il Mezzo-
giorno Il'esperienza dello sviluppo industriale po-
larizzato e che ponga l'accento su una nuova
concezione di assetto territoriale, basata sull’or-
ganizzazione del territorio per sistemi urbani in-
tegrati  (sistemi metropolitani). Tale organiz-
zazione — si legge nel Progetto '80 — «con-
sentira di assicurare a ciascun sistema, grazie
a una rete di comunicazioni e trasporti moderna
e rapida e ad una razionale ripartizione del ter-
ritorio tra i diversi impieghi — residenziali, in-
dustriali, di tempo libero, ecc. — di disporre in
ogni punto di facilita di accesso a tutti gli altri
punti. Non si tratta dunque, né di creare dei
« poli », secondo un concetto di zona industriale
intensiva che lo sviluppo tecnologico ed econo-
mico moderno ha reso ormai obsoleto; né di ab-
bandonare lo sviluppo industriale ad una prolife-
razione spontanea e disordinata, ma di organiz-
zarlo territorialmente, lungo direttrici che i piani
metropolitani di ogni sistema segneranno, in mo-
do da rendere massimi i vantaggi della «vicinan-
za» — da intendersi non necessariamente come
contiguita nello spazio — e minimi i danni della
congestione » (1).

Il documento indica infatti come nuova stra-
tegia da adottare la politica territoriale basata
sui sistemi metropolitani; e da rilevare che i si-
stemi sono distinti in tre gruppi: A. Sistemi fon-
dati sulle attuali aree metropolitane; B. Sistemi
di riequilibrio; C. Sistemi alternativi. E’ da rileva-
re che la strategia territoriale che riguarda i si-
stemi di quest’ultimo gruppo (in pratica la quasi
totalita dei sistemi meridionali) e appunto incen-

(1) Cfr. Centro di studi e piani economici; «Le proiezioni
territoriali del Progetto '80 y> Collana di studi e ricerche del
Ministero del Bilancio e della Programmazione Economica.
Roma 1971. Anche in questo studio si ritiene di fatto
superata la politica di sviluppo per poli, che ha condotto
alla «continentalizzazione di limitate isole dotate di scarsa
capacita di espansione territoriale ». La presenza delle for-
ti differenziazioni economiche in atto tra le aree forti e
quelle deboli del Mezzogiorno viene giustamente attribuita in
parte «ad oggettive condizioni ambientali (di origine stori-
ca e geografica) », ma in parte anche ai criteri «con i quali
si & attuata la politica di incentivazione delle attivita econo-
miche del Mezzogiorno: politica che in sostanza ha conservato
la tradizionale gerarchia economica tra le varie parti del
territorio meridionale ».



trata sul concetto di «direttrice di sviluppo », di-
verso ed in un certo senso opposto a quello di
«polo di sviluppo ».

Sia il Documento programmatico preliminare
(D.P.P.), sia il Programma Economico Nazionale
accolgono sostanzialmente la concezione di as-
setto territoriale elaborata nel Progetto '80 e nel-
le sue proiezioni territoriali. In particolare, il Do-
cumento programmatico preliminare sottolinea
I'esigenza di saldare questo tipo di politica ter-
ritoriale per direttrici di sviluppo con lo stru-
mento dei «progetti speciali», intesi «non
come pura applicazione di indirizzi settoriali
0 programmazione esecutiva di complessi or-
ganici di opere infrastrutturali, secondo la prassi
tradizionale dell’'azione pubblica straordinaria; ma
piuttosto come programmazione, progettazione e
gestione coordinata di interventi diretti alla at-
tuazione entro tempi determinati di specifici
obiettivi. Naturalmente la scelta degli obiettivi
intermedi deve essere coerente con le finalita ge-
nerali e con gli orientamenti strategici di svilup-
po economico e di assetto territoriale, e deve
inoltre tener conto dei fatti e delle tendenze ri-
scontrabili nella realtd, nonché delle resistenze
che essa pone all’'azione rivolta a modificarla...
Nell'ambito della politica territoriale complessi-
va, dunque, i «progetti speciali» dovranno rife-
rirsi a quelle parti del territorio che possono es-
sere investite da interventi di qualificazione o
promozione urbano-industriale con elevata pro-
babilita di successo entro tempo determinato ».

Le linee fondamentali di questa nuova politica
territoriale per il Mezzogiorno sono state suc-
cessivamente approfondite in un documento del-
rUfficio di- coordinamento dei piani territoriali
del Ministero dei lavori pubblici, predisposto al
fine di orientare l'attivita, relativa alle localizza-
zioni industriali nel Mezzogiorno, del Comitato
tecnico per la contrattazione programmatica, isti-
tuito presso il CIPE. In tale documento (1) si
leggono in primo luogo osservazioni assai criti-
che nei confronti dei criteri che hanno informato
I'intervento pubblico nel Mezzogiorno: « Il cri-
terio di concentrare gli interventi e gli incentivi
in aree meridionali nelle quali gia si riscontrava
un certo ritmo di sviluppo economico e nella
quali gia esisteva una certa concentrazione di
popolazione forza di lavoro, pur risponden-
do alle esigenze di ottenere rapidamente i primi
risultati e di ordinare e razionalizzare il processo
insediativo delle attivitda industriali negli anni in
cui il suo ritmo si intensificava, inevitabilmente
portava alla esaltazione delle tendenze negative
gia in atto: l'abbandono di territori sempre piu

(1) 1l documento in esame & riportato integralmente in un
fascicolo della rivista Urbanistica; cfr. Marcello Vittorini, «In-
dirizzi strategici di assetto territoriale per I'inquadramento
dei programmi di intervento nel Mezzogiorno », Urbanistica,
marzo 1971, n. 57.

vasti nelle zone interne del Mezzogiorno e la con-
centrazione della popolazione nelle aree urbane
in cui esisteva — o0 si sperava sorgesse — una
struttura produttiva capace di assorbire la forza
di lavoro espulsa dallagricoltura e mobilizzata
dal rifiuto dei modelli di vita del passato. In tal
modo i territori compresi nelle aree e nei nuclei
di industrializzazzione, prima ancora di raggiun-
gere una definitiva consistenza strutturale e pro-
duttiva, sono divenuti un elemento di attrazione
nei confronti delle aree marginali escluse da ogni
provvidenza: sono stati cosi accelerati i movi-
menti migratori gia in atto ». Tali considerazioni,
unitamente alla constatazione che lo sviluppo
quando c’é stato, ha interessato quasi esclusiva-
mente le fasce costiere, peggiorando la situazio-
ne «interna» del Mezzogiorno, evidenziano dun-
gque «inequivocabilmente come la politica di svi-
luppo polarizzato perseguita nel Mezzogiorno si
sia inserita nelle tendenze in atto, esaltandone
gli aspetti di squilibrio (...) squilibrio tra le limi-
tate zone litoranee ed il Mezzogiorno interno (...),
tra le aree settentrionali del Mezzogiorno stesso
e quelle meridionali e insulari, tra la costa tir-
renica e quella adriatica ».

Partendo da queste considerazioni critiche sul-
la politica dello sviluppo polarizzato, il docu-
mento in esame afferma «I'esigenza di program-
mare unitariamente e coordinatamente i sistemi
infrastrutturali, secondo «fasci Complessi » che
consentano di esaltare le loro interrelazioni, di
massimizzare la loro fruibilita, di consentire al
massimo il loro effetto di «fattori di localizza-
zione » ai fini della graduale e continua integra-
zione delle infrastrutture con gli insediamenti
produttivi. In tal modo il territorio non sarebbe
piu organizzato (secondo il modello precedente)
in «punti» di forza, immersi in un tessuto infor-
me e depresso, collegati da linee di comunicazio-
ne e di trasporto, ma secondo «direttrici di svi-
luppo » costituite da fasci complessi di infrastrut-
ture e da insediamenti produttivi e residenziali
che interessano, con maglie di adeguate dimen-
sioni, l'intero territorio nazionale avviando il su-
peramento degli squilibri e consentendo di pre-
disporre l'indispensabile organizzazione di sistemi
urbano-territoriali che razionalizzino le congestio-
nate aree metropolitane e rafforzino gli anemiz-
zati ed isolati centri abitati delle aree interne

e marginali ».
o

Non & chi non veda come questa strategia si
ponga in antitesi con quella dello sviluppo per

poli. Non si tratta tuttavia — come gia il Pro-
getto '80 poneva in evidenza — di una strategia
che tenda alla dispersione degli investimenti sul
territorio. Il dilemma diffusione-concentrazione

degli investimenti, che non a torto il Progetto '80
gia definiva sostanzialmente artificioso, viene in-
fatti superato proprio dalla strategia dei sistemi
metropolitani, implicante in sostanza «un mo-
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dello basato sulla concentrazione «per linee »,
che pertanto consente di valorizzare al massimo
le connessioni e i flussi (e quindi le integrazioni)
tra i diversi pimti della struttura territoriale, e
di evitare quelle inaccettabili prospettive di con-
gestione che sono sempre ed inevitabilmente pro-
vocate da processi di concentrazione polariz-
zati » (1).

Quali direttrici & opportuno assumere come li-
nee di sviluppo? Anche nell'approfondimento di
tale aspetto, il documento del Ministero dei La-
vori Pubblici si pone sulla scia delle indicazioni
del Progetto '80. Vengono quindi indicate come
prioritarie quelle linee di riequilibrio territoriale
(il Progetto '80 parlava, come abbiamo visto, di
sistemi di riequilibrio e di sistemi alternativi)
costituite dalle trasversali e dalle direttrici in-
terne, lungo I'’Autostrada del Sole e lungo la dor-
sale appenninica (Terni, Rieti, Sulmona, Castel
di Sangro, Boiano, Benevento), fino alla Basenta-
na ed airarco metapontino. In particolare si sot-
tolinea Il'opportunita di «potenziare prioritaria-
mente le direttrici di sviluppo interno, specie in
corrispondenza dei nodi delle stesse con le tra-
sversali. Tali nodi, infatti, nell'ambito del tessu-
to complessivamente debole delle aree interne,
costituiscono i punti meno sfavoriti e quelli,
quindi, nei quali gli interventi produttivi possono
piu facilmente indurre, anche nel breve periodo,
pili rapidi effetti di sviluppo. D’altra parte, poi-
ché di «nodi» appunto si tratta e non di «poli »,
poiché insomma essi si pongono come incontro
tra direttrici di sviluppo e non come isolati pun-
ti di forza in un tessuto amorfo, & possibile evi-
tare quei rischi di incontrollata attrazione sulle
zone circostanti di congestionamento, che a una
organizzazione per poli, come si e visto, inevita-
bilmente conseguono ».

2.3 La «nuova legge » per il Mezzogiorno.

Si e gia detto (nel capitolo primo di questo
stesso studio) dell'aspetto « settoriale » della nuo-
va legge, delle innovazioni importanti che essa ha
introdotto in tema di delimitazione delle inizia-
tive industriali prioritarie.

Si tratta ora di evidenziare invece l'aspetto
« territoriale » delle nuove disposizioni sul Mez-

(1) Secondo le indagini del Progetto '80, se proseguisse l'at-
tuale tendenza alla concentrazione per poli, nel 2000 circa
il 45 % della popolazione nazionale sarebbe concentrata nelle
otto aree metropolitane che vanno formandosi nel paese (To-
rino, Milano, Genova, Bologna, Firenze, Roma, Napoli, Pa-

lermo) che rappresentano, in termini di superficie, il 3,58 %
del territorio nazionale. E' appena il caso di ricordare che
cosa significherebbe il realizzarsi di tale tendenza, non sola-

mente in termini di congestione, ma di disgregazione sociale,
di degradazione del patrimonio urbano, naturale, culturale,
di perdita definitiva di vastissime aree del paese e del Mez-
zogiorno in particolare.
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zogiorno, e cioé di porre in luce gli elementi che
consentono o meno di parlare di nuova strate-
gia territoriale per lo sviluppo meridionale.

Tali elementi possono indicarsi nei seguenti:

A. — mandato della legge n. 853 al CIPE perché
esso, su proposta del Ministro per il Mez-
zogiorno, determini:

«- Le linee direttrici prioritarie per conse-
guire la massima penetrazione del pro-
cesso di industrializzazione nei territori
esterni alle zone di concentrazione;

— le direttive per assicurare la localizzazio-
ne di impianti industriali nelle zone ca-
ratterizzate da piti intensi fenomeni di
spopolamento, al fine di creare condizio-
ni di equilibrio demografico e produt-
tivo;

— le direttive per l'attrezzatura del terri-
torio ai fini dello sviluppo industriale
e quelle per la realizzazione delle infra-
strutture specifiche connesse alle inizia-
tive industriali oggetto delle agevolazio-
ni nel quadro della contrattazione pro-
grammata ».

B. — Direttive specifiche dello stesso CIPE che,
sulla base del disposto della legge prece-
dentemente richiamata, in primo luogo sot-
tolineano che le maggiori agevolazioni con-
nesse alla localizzazione nelle zone carat-
terizzate da piu intensi fenomeni di spopo-
lamento, mirano «a mettere in atto uno
sforzo di riadeguamento progressivo delle
tendenze localizzative dei nuovi insediamen-
ti industriali verso l'interno del territorio
meridionale, in termini sia di investimen-
ti che di occupazione »; in secondo luogo
forniscono i criteri di massima per l'indi-
viduazione di tali zone, raccomandandone
I'applicazione piu estensiva possibile. Tali
criteri possono basarsi sia sul parametro
della consistenza demografica dei comuni,
nonché della presenza di forze di lavoro,
soprattutto in eta giovanile, disoccupate e
sottoccupate, sia sulla presenza di risorse
naturali tali da «rendere particolarmente

conveniente — attraverso la possibilita, in
termini economici e tecnici, di realizzare
infrastrutture — la loro valorizzazione e,

di conseguenza quella dei territori interes-
sati che, col perpetuarsi dell’esodo, verreb-
bero irrimediabilmente compromessi ».

C. — Graduazione degli incentivi alle iniziative
di piccole e medie dimensioni (tra 1500 e
5.000 milioni di investimenti fissi) anche
sulla base delle localizzazioni prioritarie
previste dalla legge 853;



D. — Determinazione, da parte del Ministro per
il Mezzogiorno, dell’elenco delle localizza-
zioni prioritarie ai fini della concessione
delle agevolazioni finanziarie alle iniziative
industriali di cui al Decreto dello stesso Mi-
nistro per il Mezzogiorno del 6 maggio 1972.

Quali conclusioni possono dunque trarsi dal-
I'esame di questi elementi? Conformemente a
quanto rilevato per l'aspetto « settoriale » della
nuova legislazione sul Mezzogiorno, sembra evi-
dente che anche per cid che riguarda la strategia
territoriale tale legislazione appare fortemente in-
novatrice; essa sembra infatti aver recepito le
critiche e le osservazioni riguardanti la necessita
di cambiare la strategia «pubblica» dello svi-
luppo territoriale finora seguita per il Mezzo-
giorno, a vantaggio di una strategia territoriale
forse piu complessa, ma indubbiamente piti ri-
spondente all’esigenza dello sviluppo equilibrato
di tutto il territorio nazionale, senza isole di be-
nessere e senza deserti di arretratezza econo-
mica e sociale.

Dopo questa lunga premessa, pure necessaria
all’economia di questo capitolo, nei paragrafi che
seguiranno si cerchera appunto di fornire un
esempio di come sia possibile l'integrazione tra
gqueste due linee di intervento, quella settoria-
le e quella territoriale con riferimento a due aree
particolari del Mezzogiorno.

3. Suscettivita territoriali delle zone con-
siderate.

3.1 Motivi della scelta delle aree da considerare.

La scelta delle due aree su cui impostare il di-
scorso esemplificativo oggetto di questo capitolo
e caduta su due nuclei di industrializzazione, uno
costiero e laltro interno: Sulmona e Termoli.

| fattori principali che hanno condizionato tale
scelta possono individuarsi nei seguenti:

A. — Appartenenza sia dell’'uno che dell'altro nu-
cleo a sistemi metropolitani che il Proget-
to '80 chiama del tipo C e definisce come
quei sistemi che dovrebbero svolgere un
ruolo «alternativo » rispetto alle attuali
tendenze di sviluppo territoriale e che in-
vece presentano attualmente situazioni, an-
che se fortemente differenziate, di ristagno
economico e di debolezza deH'armatura ur-
bana. Essi presentano tuttavia una gran-
de dotazione di risorse naturalistiche ed
una ricchezza di tradizioni culturali tali
da non consentire in alcun modo di rinun-
ciare ad un loro sviluppo in senso metro-
politano che equivarrebbe alla lunga ad un
abbandono delle loro aree.

B. — Appartenenza di entrambi i nuclei alla «di-
rettrice adriatica » di sviluppo; tale diret-
trice risulta, come & noto, sensibilmente
meno favorita rispetto alla direttrice del
versante tirrenico, sia per ragioni fisico-
naturali sia anche per gli effetti di una po-
litica che puntando sulle grandi conurba-
zioni di Roma e di Napoli ha finito con
incoraggiare in tali aree fenomeni di con-
gestione, aggravando nel contempo la situa-
zione di spopolamento e di stagnazione dei
sistemi metropolitani che insistono sul ver-
sante medio-adriatico.

C. — Disponibilita di piani regolatori territoriali
sufficientemente dettagliati, sia nella parte
relativa alla disponibilita di dati statistici,
sia in quella concernente la formulazione
di ipotesi di industrializzazione assunte co-
me valide per lo sviluppo del comprenso-
rio consortile.

Dall'insieme degli elementi ora ricordati emer-
ge dunque che la scelta delle aree da esaminare
in questo capitolo é stata effettuata avendo l'obiet-
tivo di proporre un discorso «alternativo » ri-
spetto alle tendenze localizzative emerse con ri-
ferimento al Mezzogiorno negli anni precedenti,
discorso che peraltro fosse non soltanto qualita-
tivo, ma ancorato a precise realta territoriali suf-
ficientemente quantificabili. L’incrocio dei primi
due elementi ha permesso una prima selezione di
consorzi industriali, ma il vincolo costituito dal-
I'elemento menzionato sub C. ha indotto ad una
seconda selezione nella quale molti piani rego-
latori sono stati accantonati, perché appimto non
sufficientemente chiari ed esaurienti sugli aspetti
cui si dava una certa importanza (disponibilita
statistica e orientamento settoriale definito). La
scelta dei due nuclei considerati — Sulmona e
Termoli — & invece da ritenersi valida per le fi-
nalita che si propongono in questo capitolo, dato
che essa soddisfa le tre condizioni suesposte.

3.2 | criteri utilizzati per I'esame delle suscetti-
vita territoriali.

L’esposizione degli elementi di suscettivita ter-
ritoriale che le zone considerate presentano sara
condotta sulla base dello schema gia vitilizzato
nel capitolo precedente di questo stesso studio;
saranno quindi evidenziati i seguenti quattro fe-
nomeni principali:

A. — Dimensione demografica del nucleo e del
comprensorio consortile;

B. — Distanza dell'agglomerato da un capoluogo
di provincia o comunque da un centro abi-
tato con piu di 50 mila abitanti;



C. — Distanza deU’agglomerato da:
C.l) un porto;
C.2) un aereoporto;
C.3) un casello autostradale;

D. — Livello di dotazione delle seguenti infra-
strutture specifiche o di disponibilita di pro-
dotti di uso industriale:

D.lI) opere stradali;

D.2) raccordo ferroviario;
D.3) elettricita.

D.4) gas naturale;

D.5) acqua potabile;
D.6) acqua industriale.

E' opportuno tuttavia rilevare che, a parita
di zone considerate, i risultati cui potra condurre
I'esame di questi fattori di localizzazione potran-
no differire dai risultati gia illustrati nel capitolo
precedente: tale apparente incoerenza in realta
si spiega considerando che mentre I'esame ef-
fettuato nel capitolo precedente si riferiva essen-
zialmente a dati del passato, l'analisi condotta in
questo capitolo mira a verificare la possibilita
e l'opportunita di futuri insediamenti industriali
nelle aree prescelte e quindi tende a considerare
come gia attuate le opere infrastrutturali di
prossima realizzazione.

3.3 Il nucleo di industrializzazione di Sulmona.

33.1 La dimensione demografica.

Il nucleo di industrializzazione di Sulmona coin-
cide con il relativo ambito comunale: esso ha
quindi una superficie di 5.823 ettari, ed una po-
polazione (al 1969) di 21.263 abitanti (1). Tuttavia
per disporre di un ambito territoriale di dimen-
sioni piu adeguate alla elaborazione di una orga-
nica ipotesi di sviluppo economico, & stato preso
in esame un comprensorio di 26 comuni gravitan-
ti sulla Val Peligna (2). L’area comprensoriale
cosi definita si estende per 96.662 ettari, con una
popolazione residente di 67.822 abitanti (al 1969).
Fin dai primi studi condotti in Italia sui problemi
di assetto territoriale delle varie regioni, alla Val-
le Peligna e a Sulmona & sempre stato ricono-
sciuto un ruolo di particolare importanza nella
regione abruzzese. Ad esempio, nell’analisi condot-

(1) 1 dati relativi al nucleo sono tratti dalla relazione de!
Piano regolatore territoriale del nucleo di industrializzazione
di Sulmona, relazione predisposta da un gruppo di lavoro
della <Generalpiani » composto da: A, Lacava, F. Fabris,
F. Fiorentini, D. Manna, A. Parisi, F. Costantino.

(2) 1 comuni presi in considerazione sono: 1. Sulmona; 2. An-
versa degli Abruzzi; 3. Bugnara; 4. Campo di Giove; 5. Cansano;
6. Castel di leri; 7. Castelvecchio Subequo; 8. Cocullo; 9. Corfi-
no; 10. Gagliano Atemo; 11. Goriano Sicoli; 12. Introdacqua; 13.
Molina Atemo; 14. Pacentro; 15. Pescocostanzo; 15. Pettorano
sul Gizio; 17. Pratola Peligna; 18. Prezza; 19. Raiano- 20. Rocca-
casale; 21. Rucca Pia; 22. Scanno; 23, Villalago; 24. Vittorito;
25. Popoli; 26. Bussi sul Tirino.

U

ta per il primo schema di sviluppo a lungo ter-
mine per I’Abruzzo (3), la Valle Peligna & indi-
cata per le sue caratteristiche geografiche e per
la sua ubicazione come una delle sei zone a mag-
gior vocazione industriale della regione e come
una delle 10 zone a piu elevata vocazione agricola
intensiva. L'ipotesi di assetto territoriale formu-
lata nello stesso studio, a livello regionale, ¢ ba-
sata poi su uno schema spaziale che ha le sue
linee di forza in tre direttrici principali di svi-

luppo:
— la direttrice adriatica;

— la direttrice Roma-Fucino-Val Peligna-Val Pe-
scara;

— la dorsale appenninica «intesa a congiungere
la fascia di sviluppo longitudinale umbra e
quella trasversale dell’Alto Lazio che si incon-
trano a Terni, con la regione molisana e quin-
di con Benevento dove si innesta alla direttri-
ce longitudinale (verso la Calabria e la Sici-
lia) e alla direttrice trasversale tra la Cam-
pania e la Puglia ».

Gia in questo schema che risale al 1963 la Val
Peligna si trova ad essere all'incrocio di due delle
direttrici principali di sviluppo dell’Abruzzo e si
configura quindi come un nodo di particolare in-
teresse strategico per la regione ed in tutti gli
studi successivi (ad esempio negli schemi propo-
sti dal Comitato regionale della programmazio-
ne economica) questa funzione strategica della
Val Peligna risulta sempre confermata.

Considerando quindi tale area come il naturale
«campo d’azione » del nucleo in esame, la di-
mensione demografica ad essa relativa sembre-
rebbe in prima approssimazione sufficiente a ga-
rantire una certa alimentazione della domanda
di lavoro necessaria per l'avvio di un processo
di sviluppo industriale nonché ad assicurare
I'esistenza di un mercato locale idoneo a bene-
ficiare soprattutto degli effetti indotti da tale
processo.

In particolare, per cid che riguarda Il'offerta
di lavoro che l'area comprensoriale potra espri-
mere, il Piano regolatore in questione ipotizza
un andamento futuro dei quozienti specifici di
attivita non diverso da quello previsto dalla
SVIMEZ con riferimento all’Abruzzo nel suo com-
plesso per una popolazione maschile, e formula in
vece un’ipotesi di piu accentuata crescita dei
quozienti stessi per la popolazione femminile, te-
nuto conto della piu intensa domanda di lavoro
di cui potra beneficiare il comprensorio.

(3) Centro di studi e piani economici, « Un primo schema di
sviluppo economico regionale a lungo termine per Vtalia:
un’ipotesi di assetto territoriale a livello regionale, I’Abruzzo ».
Roma 1963.



Rapportando 1 quozienti di attivita cosi otte-
nuti alllammontare di popolazione previsto per i
singoli anni esaminati (1976, 1981, 1986, 1991, 2001)

Tav. 41 - Popolazione e offerta di
riodo 1969-2001.

si ottengono i seguenti valori relativi all’'offerta
potenziale di lavoro (1):

lavoro nel comprensorio del nucleo industriale di Sulmona nel pe-

(migliaia di unita)

1 AGGREGATI 1969 1976
Popolazione residente . . . 67,8 70,3
Tassi di attivita.......eeeee 38,2 37,1
Forze di 1avoro ... 25,9 261

1981 1986 1991 2001
71,6 74,0 76,3 82,0
37,3 38,0 38,7 39,6
26,7 28,1 29,5 32,5

Fonte: Piano regolatore territoriale del N.I. di Sulmona.

Sulla base di tutti questi elementi, nonché del-
la valutazione del livello ottimale della futura
occupazione agricola, il Piano regolatore del nu-

Tav. 42 - Forze di lavoro e occupazione nel
riodo 1969-2001.

cleo di Sulmona formula un’ipotesi di evoluzione
dell'occupazione nei due grandi rami di attivita
extragricole (industria e terziario).

comprensorio del nucleo industriale di Sulmona nel pe-

(migliaia di unita)

AGGREGATI 1969 1976 1981
Forze di lavoro . . . 25,9 26,1 26,7
Disoccupazione frizio-

nale . 15 0,8 0,8
Occupazione . . . . 244 253 25,9
— agricoltura . . . 73 5,8 4,6
— industria . . . . 8,6 10,8 12,4
— terziario . . . . 8,5 8,7 8,9

VARIAZIONI ASSOLUTE

1986 1991 2001
1969-81 1981-2001
28,1 29,5 32,5 0,8 5,8
0,8 0,9 1,0 —0,7 0,2
27,3 28,6 315 15 5,6
3.8 3,4 2,8 —2,7 —18
13,9 14,9 16,7 3,8 4,3
9,6 10,3 12,0 0,4 31

Fonte: Piano regolatore territoriale del N.l. di Sulmona.

Questi dati pongono in evidenza che l'area esa-
minata offre dunque un potenziale di unita lavo-
rative sufficiente a sostenere un processo di indu-
strializzazione tale da mettere in moto un mecca-
nismo di sviluppo che divenga nel lungo periodo
autonomo ed autopropulsivo: [Il'incremento di
3.800 occupati nel settore industriale al 1981 é in-
fatti rappresentativo, considerati gli inevitabili

(1) Per i criteri posti a base deirevoluzione della popola-
zione, cfr. la relazione al Piano regolatore, cit. Si ricorda qui
che tali criteri hanno condotto a formulare un incremento
medio annuo nel periodo (1969-2001) del 15% per Sulmona
e del 4 % per i restanti comuni del comprensorio. Cio & do-
vuto all'ipotesi di afflusso crescente di forze di lavoro con
I'intensificarsi del processo di industrializzazione; cid con-
correra a far registrare un saldo netto migratorio positivo
per la citta di Sulmona, mentre gli altri comuni farebbero
registrare una crescita demografica pari al solo movimento
naturale, che in tali comuni risulta particolarmente modesto
per effetto di bassi tassi di natalita. Non ci si nasconde
tuttavia alcune perplessita sulla congruenza di tali cifre, sia
per quanto concerne le stime della popolazione che per quelle
dell’occupazione. Cio potrebbe essere dovuto, in particolare,
per la valutazione dei tassi di attivita, alla indisponibilita
di dati statistici «ufficiali » a livello territoriale qui con-
siderato.

processi di ristrutturazione economica delle unita
produttive gia operanti nell'area, di almeno 4.500
nuovi posti di lavoro da creare nel settore indu-
striale stesso.

3.3.2 La distanza da centri urbani e da infrastrut-
ture di trasporto.

Dal punto di vista della vicinanza a centri ur-
bani con ima soglia minima di popolazione intor-
no ai 50 mila abitanti, il nucleo di Sulmona non &
particolarmente favorito, trovandosi oltre 30
chilometri sia da I'’Aquila che da Pescarg,. Cid non
vuol dire pero automaticamente, com’é ovvio, che
gli svantaggi di tale situazione debbano essere
di remora ad eventuali localizzazioni industriali
di un certo rilievo nel nucleo di Sulmona. Altri-
menti cido equivarrebbe ad essecondare ancora una
volta lo sviluppo spontaneo e la congestione in
aree gia favorite, abbandonando allo spopola-
mento ed alla stagnazione le aree meno dotate
di quelle infrastrutture e di quei servizi che, per
convenzione, abbiamo ritenuto connessi a centri
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urbani con oltre 50 mila abitanti. La logica da
seguire & invece un’altra, come gia illustrato nelle
pagine precedenti di questo stesso capitolo: si
tratta infatti di non assecondare ogni tendenza
spontanea, ma al contrario di favorire quei pro-
cessi alternativi e di riequilibrio necessari ad in-
nescare un processo di sviluppo proprio, soprat-
tutto laddove le tendenze spontanee non potreb-
bero mai portare a tali risultati, cosa che appare
particolarmente vera per un nucleo «interno»
quale quello di Sulmona. Tali considerazioni indu-
cono pertanto a sottolineare I'esigenza, non gia che
10 sviluppo di tale nucleo sia da trascurare perché
non alimentato da una adeguata struttura urbana,
ma che, al contrario, una volta fissato I'obiettivo
del suo sviluppo intensivo — sulla base di certi
parametri di ottimizzazione dell’'assetto del terri-
torio contenuti nei documenti programmatici gia
esaminati — si cerchi in ogni modo di adeguare
al perseguimento dell’'obiettivo stesso la struttu-
ra urbana, i servizi, le infrastrutture che l'attuale
situazione presentasse come carenti. Si trattera,
pertanto, una volta definito l'obiettivo «pro-
grammatico » dello sviluppo del nucleo di Sul-
mona, di apprestare gli strumenti per la crescita
di Sulmona stessa in quanto centro urbano desti-
nato a ricevere i benefici ma anche a sostenere
gli oneri della maggiore qualificazione economico-
produttiva delle sue industrie, della richiesta di
servizi rari (banche, uffici amministrativi, etc.),
dell'incremento della domanda di servizi sociali
(scuole, ospedali, attrezzature ricreative, etc.).

Anche per quanto concerne la distanza dal-
le principali infrastrutture di trasporto consi-
derate (porto, aeroporto, casello autostradale),
1 nucleo di Sulmona appare piuttosto sfavorito:
la sua posizione «interna» comporta infatti una
distanza dal porto attrezzato piu vicino (Pescara)
pari a circa 70 Km. lIdentica & inoltre la distanza
anche dal piu vicino aereoporto (sempre a Pesca-
ra). Per quanto riguarda invece la distanza da una
autostrada, ¢ da rilevare che proprio nel ritardato
completamento dell’'autostrada Roma-Pescara, me-
diante [l'allacciamento Avezzano-Pescara, si deve
ricercare uno dei motivi principali dell’isolamen-
to in cui si & venuta a trovare la Val Peligna.
Qualora invece fossero in breve tempo realiz-
zate la direttrice autostradale suddetta Roma-
Fucino-Val Peligna-Pescara e migliorata la diret-
trice dorsale appenninica, cio farebbe di que-
st’'area il punto di smistamento principale di tut-
ti i traffici della valle, con ovvie e rilevanti ri-
percussioni sullo sviluppo futuro dello stesso nu-
cleo industriale.

3.3.3 Le infrastrutture specifiche.

1) Opere stradali. Di questa infrastruttura si
gia detto in parte nel paragrafo precedente. Qui
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bastera aggiungere che seppure & concretamente
avvertita la necessita che le due direttrici viarie
summenzionate (autostrada Roma-Pescara e dor-
sale appenninica) siano portate a termine al piu
presto, in modo da collegare la Val Peligna, e
quindi Sulmona, a rilevanti mercati viciniori, &
tuttavia da rilevare che il comprensorio e suf-
ficientemente ben collegato con le aree vicine.
Esso infatti & attraversato da due importanti
strade statali: la SS 5 (Tiburtina Valeria: Ro-
ma-Pescara) in senso trasversale; la SS 17
(L’Aquila-Campobasso) in senso longitudinale. Su
queste strade si innestano altre 4 strade statali
(di cui solo l'ultima ha un tronco di rilevante lun-
ghezza all'interno del comprensorio) e piu pre-
cisamente: la SS 5 dir.; la SS 153 (Bussi-Ca-
pestrano); la SS 261 e la SS 479. Il compren-
sorio & poi per breve tratto attraversato, in
prossimita del suo limite sud-orientale, anche
dalla SS 84. All'interno del comprensorio sono poi
totalmente o parzialmente incluse 17 strade pro-
vinciali (1).

2) Raccordo ferroviario. La zona & servita da
una importante linea delle Ferrovie dello Stato,
la Roma-Pescara. E’ stata pertanto prevista dal
Piano regolatore generale la realizzazione di un
raccordo ferroviario con partenza dalla stazione
ferroviaria di Sulmona, data la vicinanza di que-
st'ultima all'agglomerato industriale.

3)Elettricita. La linea a 150 KV proviene da Po-
poli, ed alimenta la sottostazione dellENEL, sita
in prossimita dell’abitato di Sulmona, poco lungi
dal confine dell'agglomerato industriale. Data la
elevatissima capacitd di trasporto della linea, essa
e in grado di garantire la fornitura di quantita
di energia ad alta tensione sufficiente a soddi-
sfare le esigenze dell’agglomerato attuale e presu-
mibilmente anche quelle future connesse con
I'ampliamento del nucleo. Inoltre dalla cabina
ENEL si dipartono due linee, una a M.T. di 20 Kv,
diretta a Fonti d’Amore, ed una a 10 Kv diretta
sia a Molina che a Pratola Peligna. Premesse que-
ste considerazioni sullo stato di fatto, & stato pre-
visto, in sede di piano preliminare, di fornire l'ag-
glomerato di una linea a M.T. di 20 Kv a forma
di anello in partenza dalla sottostazione ENEL
e con due cabine di trasformazione 20 Kv/380-220,
in corrispondenza rispettivamente dalla parte al-
ta e dalla parte bassa dell’'agglomerato. L’anello
in partenza dalla sottostazione percorre tutto
I'asse industriale, scende poi lungo una strada

(1) Esse sono precisamente le strade provinciali: Marsicana;
Peligna; Sirentina; Frentana; Morronese; Introdacqua; Anversa
Scalo; Corfiniense; Roccacasale; Sagittario; Molfese; Albanese;
Fonte Romana; Pescocostanzo; Marsico Sannitico; Pacentrana;
Circumlacuale di Scanno.



di servizio alla parte bassa deH'agglomerato e,
lungo quest'ultima, si ricollega all’'asse industriale
stesso quasi all’'altezza della partenza dalla sot-
tostazione.

4) Gas naturale. Nel territorio del nucleo indu-
striale & presente un gasdotto della SNAM, e per-
tanto si puod ritenere sufficiente, almeno per una
prima fase, la disponibilita di gas naturale esi-
stente.

5-6) Acqua potabile e acqua industriale. La
Valle Peligna e assai ricca di risorse idriche
naturali, che tuttavia non sono state ancora ade-
guatamente sfruttate, sfruttamento che si rende-
ra invece assolutamente necessario se si vuole
che il nucleo di Sulmona eserciti realmente un
potere di attrazione nei confronti degli insedia-
menti industriali. Nel Piano regolatore generale,
piu volte citato, & contenuto un apposito studio
sull'approwigionamento idrico del costituendo
agglomerato. Lo schema di approvvigionamento
previsto per un fabbisogno di 600 litri/sec e il
seguente:

— derivazione di 300 litri/seci dalla Forma Grande
e trasporto per gravita fino in testata dell’ag-
glomerato;

— derivazione, con sollevamento, di 300 litri/sec
dalla sorgente Acque Chiare;

— rete di distribuzione nell'agglomerato ad anel-
lo, alimentando a gravita la parte alta e con
un sollevamento di 15-20 m. la parte bassa.

3.4 1l nucleo di industrializzazione della Valle
del Biferno (Termali).

341 La dimensione demografica.

La relazione al bilancio 1967 della Cassa per il
Mezzogiorno segnala come la istituzione del nu-
cleo di industrializzazione della Valle del Bifer-
no discenda direttamente dall’awenuto avvio a
realizzazione da parte della Cassa di due impo-
nenti infrastrutture di base: «la strada a scorri-
mento veloce di fondovalle del Biferno ed il gran-
de invaso di accumulo delle acque di questo ul-
timo, in localita Ponte Liscione, che assicurera
abbondanti dotazioni idriche anche per usi indu-
striali ». La predisposizione dell’agglomerato indu-
striale proprio a Termoli trova la sua ragione
principale nel fatto che il Comune di Termoli &
stato uno dei pochissimi comuni molisani a ve-
dere aumentare nell'ultimo ventennio la propria
popolazione, contro un crescente depauperamen-
to demografico di tutta la regione, evidenziato
dal fatto che il Molise nel 1970 ha fatto registrare
— unico tra tutte le regioni italiane — un am-
montare di popolazione residente inferiore a quel-

la del primo censimento dopo la unificazione ita-
liana (331,2 mila abitanti nel 1970 contro 3551 mila
nel 1861) (1).

Tuttavia, la pur positiva dinamica demografica
di Termoli non sembra di certo sufficiente ad as-
sicurare a tutta la zona circostante im processo
continuativo di sviluppo economico (basti pensare
che Termoli non raggiungeva nel 1970 i 14.500
abitanti); sembra pertanto piu opportuno consi-
derare un riferimento territoriale piu vasto con
un piu elevato potenziale demografico e di la-
voro, tale che sia in grado di sostenere un acce-
lerato processo di industrializzazione. Il Piano
regolatore del nucleo di industrializzazione (2)
individua un’area comprensoriale composta da
56 comuni, per una superficie di circa 200 mila
ettari, ed una popolazione (al 1968) di circa
138 mila abitanti. Tale riferimento tuttavia appa-
re troppo «estensivo », tale da comprendere ol-
tre il 40% dell'intera popolazione regionale e da
comportare distanze di pendolarita molto pros-
sime ai 100 minuti (almeno stando alle attuali
infrastrutture di trasporto) e pertanto socialmen-
te improponibili. Si & pertanto ritenuto piu cor-
retto utilizzare la delimitazione territoriale adot-
tata nelllambito del Piano di sviluppo regionale
del Molise, che fa riferimento al « Comprensorio
di sviluppo delle colline litoranee di Termoli » (3).
I comuni compresi in tale ambito territoriale so-
no 30, con una popolazione (al 1970) di 95 mila
unita (4). La dimensione demografica cosi indivi-
duata, piu «realistica» rispetto a quella conside-
rata nel Piano regolatore del nucleo, appare
egualmente sufficiente al «decollo» industriale
dell'area in esame. Cio e inoltre convalidato dal-
I'esame specifico della offerta potenziale di la-
voro che l'area considerata presentera al 1975 ed
al 1980. Anche per tale valutazione tuttavia si
& ritenuto di doversi discostare dalle stime for-
nite dal Piano regolatore del nucleo, che ritiene
ipotizzabile nella zona di riferimento considerata
un traguardo di 180 mila abitanti al 1985, otteni-

(1) E’ opportuno rilevare che i dati di popolazione contenuti
nel Piano regolatore di Termoli sono relativi al 1968, mentre
le valutazioni riportate in questo studio si riferiscono al 1970.

(2) SATEM/Consorzio per il nucleo di industrializzazione
della Valle del Biferno, «Piano regolatore territoriale definiti-
vo », novembre 1970.

(3) Comitato regionale per la programmazione economica del
Molise, «Schema di sviluppo economico e sociale del Molise
per il quinquennio 1966-70 », Campobasso 1967.

(4) 1. Acquaviva Collecroce; 2. Bonefro; 3. Campomarino;
4. Casacalenda; 5. Castelmauro; 6. Colletorto; 7. Gualdialfiera;
8. Guglionesi; 9. Larino; 10. Mafalda; 11. Montecilfone; 12. Mon-
tefalcone nel Sannio; 13. Montelongo; 14. Montemitro; 15. Mon-
tenero di Bisaccia; 16. Montorio nei Frentani; 17. Palata;
18. Petacciato; 19. Portocannone; 20. Provvidenti; 21. Rocca-
vivara; 22. Roteilo; 23. S. Felice del Molise; 24. S. Giacomo
degli Schiavoni; 25. S. Giuliano di Puglia; 26. S. Martino in Pen-
silis; 27. S. Croce di Magliano; 28. Tavenna; 29. Termoli;
30. Ururi.
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bile con un incremento naturale della popolazio-
ne attuale dello 0,8 % annuo, e con il rientro di
25 mila unita gia emigrate, pari ad un terzo del-
la popolazione emigrata tra il 1951 ed il 1968.

Per quanto concerne Il'incremento naturale, si
é ritenuto che un’adeguata politica di industria-
lizzazione potra arrestare il flusso migratorio,
soprattutto quello dei comuni viciniori a Termo-
li, consentendo quindi una crescita della popola-
zione del comprensorio delle colline di Termoli
almeno pari a quella prevista (sulla base del solo
movimento naturale) per l'intera regione moli-
sane (circa 0,7% annuo), non molto dissimile
quindi dal rispettivo tasso previsto dal Piano re-
golatore del nucleo. Si ritiene al contrario di do-
ver dissentire dalle valutazioni del Piano stesso
per cio che riguarda Il'obiettivo del rientro di un
cosi cospicuo ammontare di popolazione emi-
grata: il fenomeno del rientro degli emigrati ha
infatti conosciuto finora uno sviluppo assai mo-
desto che a torto, a nostro avviso, si fa risalire
esclusivamente alla carenza di occasioni di lavoro
nel luogo di origine. Alcune esperienze di «recu-
pero» di manodopera emigrata condotte da al-
cune regioni italiane (ad esempio, dal Friuli-
Venezia Giulia e dal Piemonte) hanno infatti dato
risultati modestissimi, le cui reali motivazioni
economiche e swiologiche devono ancora essere
poste in luce in maniera esauriente.

Sulla base di tali considerazioni e ragionando
dunque solo in termini di incremento naturale,
si ritiene che si potra disporre nel comprensorio
in esame, di una popolazione di circa 98 mila
unita al 1975 e di circa 102 mila unita al 1980.
Tale popolazione darebbe luogo, in presenza di un
tasso di attivita del 3940 % (pari a quello che si
registra attualmente nell’'ambito regionale) ad
un’offerta potenziale di lavoro di circa 39 mila
unita nel 1975 ed a circa 41 mila unita nel 1980.
Cio conferma pertanto che, pur ritenendo di non
dover accogliere integralmente le ipotesi accen-
nate dal Piano regolatore del nucleo, il com-
prensorio circostante il nucleo di Termoli sara
in grado di fornire in misura sufficiente la ma-
nodopera richiesta per l'avvio di un rapido pro-
cesso di industrializzazione. Cido naturalmente nel
caso che si resti in presenza di un’economia lo-
cale di dimensioni medio-piccole; nel caso invece
si tratti di un processo di industrializzazione ba-
sato su impianti di rilevanti dimensioni produtti-
ve, allora non soltanto la manodopera ma anche
I'intero tessuto sociale della zona di Termoli si
rileverebbero inadeguati nonché suscettibili di
dispendiosi processi di congestione.

3.4.2 La distanza da centri urbani e da infrastrut-
ture di trasporto.

Come il nucleo di Sulmona, anche quello di

Termoli non gode dei vantaggi connessi alla vi-
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cinanza a centri urbani con popolazione di alme-
no 50 mila abitanti, trovandosi ad 82 Km. da
Foggia ed a 94 da Pescara.

Valgono tuttavia anche per Termoli le osserva-
zioni gia svolte in proposito per il nucleo di
Sulmona (1). Rispetto al nucleo di Sulmona, Ter-
moli presenta tuttavia alcune notevoli differen-
ziazioni: si tratta in primo luogo di un nucleo
posto su una direttrice di sviluppo litoranea, cio
che lo rende meno esposto a tendenze « naturali »
di isolamento; in secondo luogo l'assenza di un
centro di rilevanti dimensioni all'interno del-
I'area costituisce nello stesso tempo «un elemen-
to negativo e positivo: negativo in quanto i pro-
blemi infrastrutturali e l'articolazione delle atti-
vita terziarie presentano una maggiore comples-
sita; positivo in quanto la struttura urbana de-
centrata, di fronte alla quale ci troviamo, puo
costituire il supporto di un'economia settorial-
mente integrata, ben piu valido rispetto ad una
grossa conurbazione » (2).

Per quanto concerne inoltre la distanza del-
I'agglomerato dalle principali infrastrutture di
trasporto considerate, il nucleo di Termoli appa-
re sensibilmente piu favorito rispetto a quello di
Sulmona precedentemente esaminato. Innanzitutto
esso dispone «sul posto » di un porto, quello di
Termoli, classificabile nei porti di quarta classe
della seconda categoria (3). L'agglomerato si tro-
va inoltre a 500 metri dal casello autostradale che
sara costruito lungo l'autostrada Adriatica attual-
mente in corso di completamento.

L’agglomerato si presenta invece carente rispet-
to al parametro delle distanze dall’aeroporto: i
due aeroporti piu vicini si trovano infatti a di-
stanze oscillanti tra gli 80 (Foggia) e i 95 Km
(Pescara). Il Piano regolatore del nucleo rileva
tuttavia che «sulla base di proposte precedenti
(e di elementi esistenti) &€ stato recentemente ela-
borato uno studio preliminare al fine di deter-
minare le dimensioni di un aeroporto commer-
ciale da ubicare nella zona di Termoli. Le con-
clusioni di detto studio hanno indicato I'esigenza
di costruire un aeroporto di classe «C» in loca-
lita « Nuova Cliternia» posta immediatamente a
Sud-Est di Campomarino, a soli 12 Km. da Ter-
moli e a 4 Km. dall'agglomerato industriale ac-
cedendovi con la SS 16. L'aeroporto, che utilizze-
rebbe in parte una vecchia pista militare abban-
donata dopo l'ultima guerra, verrebbe realizzato
in una prima fase con pista unica da 1.500 metri,
orientata 300-120, piazzale di arrivo e fabbricato
viaggiatori, per essere successivamente ampliato
con pista da 2.200 metri. Esso dovrebbe essere

(1) Cfr. retro il punto 3.3.2 del presente capitolo.

(2) Cfr. «Piano regolatore di Termoli», cit.

(3) Per i criteri di tale classificazione, cfr. retro, il para-
grafo 2.1 del capitolo secondo.



abilitato anche a voli internazionali e consenti-
rebbe inoltre un ulteriore ampliamento con una
pista secondiaria per aerei da turismo, orientata
260-60, della lunghezza di 1500 metri» (1).

3.4.3 Le infrastrutture specifiche.

1) Opere stradali. Come si & gia detto, Termoli
gode di una posizione particolarmente felice per
gquanto concerne lo sviluppo delle infrastrutture
viarie, al punto che la sua stessa costituzione in
nucleo di industrializzazione e dovuta in buona
parte alle possibilita di sfruttare adeguatamente
tale rete viaria. Essa comprende in particolare:

— l'autostrada Adriatica (in corso di realizzazio-
ne) per quanto riguarda le lunghe percorren-
ze verso il nord e il sud Adriatico;

— la statale 16 Adriatica (costituita dal tracciato
esistente o in corso di rettifica e dal tracciato
nuovo, complanare alla autostrada Adriatica,
proposto dal Consiglio superiore dei LL.PP. in
sede di esame del Piano regolatore generale
del comune di Termoli e recepito nel Piano
stesso), per le brevi e medie percorrenze lungo
la costa adriatica;

— la strada di scorrimento veloce «Bifemina»
(in corso di ultimazione) per le medie e lunghe
percorrenze verso Campobasso, la piana di
Boiano e il grande bacino produttivo e di
consumo costituito dall’area Medio-Tirrenica;

— la fondovalle Trigno e la fondovalle Fortore
(ambedue programmate, ma ancora nella fase
iniziale di realizzazione) quali ulteriori colle-
gamenti tra la fascia adriatica e la grande
dorsale appenninica (Terni-Rieti-Sulmona-Boia-
no-Benevento);

— la SS 87 in corso di ampiamento e ammoder-
namento nel tratto Termoli-Larino e da ammo-
dernare sostanzialmente fino a Campobasso
(su circa 60 Km.) e dalla quale diramare, in
corrispondenza della stazione ferroviaria di
Ururi, un tronco per S. Croce di Magliano fino
alla fondovalle Fortore (circa 35 Km.);

— due trasversali da realizzare tra il Trigno e
il Biferno, in corrispondenza la prima dei
centri di Roccavivara e di Gualdialfiera (chilo-
metri 20), la seconda piu a nord a valle di
Ponte Liscione (parte in costruzione, parte in
progettazione);

— alcuni allacciamenti locali: la Larino-fondovalle
Bifemo (di circa 8 Km. in costruzione), la fon-
dovalle Bifemo-Guglionesi (di circa 7 Km.) ed
altri (per circa 40 Km. complessivi) aventi la
funzione di completare uno schema viario de-

ci) «Piano regolatore di Termoli », cit.

stinato a rendere rapidi tutti gli interscambi
reciproci tra i centri abitati stessi, le localizza-
zioni delle principali fonti di lavoro e i servizi
del comprensorio.

2) Raccordo ferroviario. E’ previsto dal Piano
regolatore. L’'agglomerato é lambito dalla ferro-
via Termoli-Campobasso. Il raccordo si allaccera
allo scalo ferroviario di Guglionesi-Portocannone,
a quelli di Termoli e Campomarino sulla Bolo-
gna-Lecce, ed infine al porto (2).

3) Elettricita. Si rileva che l'agglomerato di
Termoli si trova all'incrocio tra la linea A.T. Adria-
tica programmata a 250 Kv e la linea a 150 Kv
prevista lungo la direttrice del Biferno. In parti-
colare, si ritiene che una parte dell’alimentazione
potra essere fornita dalla sottostazione ENEL di
Portocannone, che dispone di una potenza non an-
cora utilizzata di circa MW 16. Una seconda parte
piu cospicua di approvvigionamento dovra invece
essere tratta da una nuova sottostazione di poten-
za non inferiore ai 30 MW, da costruire (secondo
intese intercorse tra il Consorzio per il nucleo di
industrializzazione e I'ENEL) all'interno dell’agglo-
merato industriale. E’ inoltre da rilevare che
fabbisogni aggiuntivi di elettricita potranno es-
sere soddisfatti con una relativa facilita, data
I'esistenza nella regione di forti disponibilita di
energia elettrica.

4) Gas naturale. L’agglomerato & lambito dal
metanodotto principale proveniente dai giacimenti
di Larino; vi & pertanto ampia disponibilita di
tale fonte energetica, la cui utilizzazione sara ul-
teriormente agevolata dal parziale esonero degli
oneri fiscali. Del resto e gia stato approvato il
progetto di allacciamento a servizio dell’agglome-
rato (3).

5-6) Acqua potabile e acqua industriale. Come
gia detto, e in corso di ultimazione la co-
struzione dell'invaso di Fonte Liscione, tale da
rendere l'agglomerato particolarmente attrezzato
dal punto di vista idrico e quindi idoneo ad acco-
gliere industrie idroesigenti. L’'invaso in costru-
zione consentira infatti una portata di circa
3.000 litri/sec. (pari a circa 260 mila mc/giorno),
largamente sufficiente a coprire il fabbisogno di
gualsiasi industria idroesigente (4). Tale soluzio-
ne tecnica & stata gia approvata dai competenti
organi; il progetto per l'utilizzazione dell'acqua
di tale serbatoio approvato dalla Cassa per il Mez-
zogiorno prevede la costruzione di un adduttore
della lunghezza di circa 11 Km. dalla vasca di ca-

(2) Cfr. IASM, «Documentazione sugli agglomerati delle aree
di sviluppo industriale e dei nuclei di industrializzazione del
Mezzogiorno » Roma 1971

(3) Cfr. IASM, op. citata.

(4) Cfr. «Piano regolatore territoriale di Termoli », cit.
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rico presso il torrente Cigno, dimensionato per
una portata di circa 10 mc/sec. Di tale portata,
3 mc/sec. sono destinati all'uso industriale del
nucleo mentre la parte restante e destinata ad
altri usi. Lo schema della rete di distribuzione
€ basato sulla formazione di im anello, due lati
del quale corrono lungo l'asse stradale centrale
e lungo l'autostrada adriatica e gli altri due lungo
il confine orientale ed occidentale dell’agglome-
rato industriale del nucleo di Termoli. Da tale
anello si dipartono due diramazioni principali,
una lungo il Bifemo, verso nord, e laltra Itmgo
I'asse industriale sud; da questa partono infine
le necessarie diramazioni secondarie.

4. Applicazione di una strategia degli inve-
stimenti per il Mezzogiorno: i « blocchi
di investimento ».

41 Linee di una nuova politica.

Trattando della opportimita di nuovi indirizzi
della politica delle infrastrutture, il Progetto '80
sottolineava «la necessita di concentrare l'impe-
gno nelle infrastrutture direttamente legate allo
sviluppo ». Quanto agli strumenti idonei a garan-
tire questa aderenza tra infrastrutturazione e svi-
luppo, lo stesso Progetto '80 individuava lo stru-
mento principale in «una politica di program-
mazione delle iniziative industriali che deve tro-
vare nella strategia dei «blocchi di investimento »
e nel metodo della contrattazione programmatica
le condizioni essenziali della sua realizzazione ».

Si introduceva in tal modo anche in Italia la
strategia d’intervento per «blocchi di investi-
mento», le cui premesse teoriche una decina di
anni addietro avevano accompagnato la formula-
zione della teoria dello sviluppo equilibrato (1).
Tale tipo di sviluppo — si affermava — deve po-
ter contare su almeno una porzione di mercato in-
terno, non essendo capace di essere fin dall'ini-
zio competitivo sul mercato internazionale. D’al-
tra parte, i livelli di basso reddito presenti nel-
I'area da sviluppare (nel nostro caso il Mezzo-
giorno) non consentivano il formarsi di un mer-
cato interno, perché la domanda addizionale ge-
nerata da redistribuzione del reddito medicinte
interventi pubblici veniva molto piu facilmente
e rapidamente saturata da imprese operanti al-
I'estero (nel nostro caso nel Centro-Nord) che
all’interno dell'area da sviluppare. Si rendeva
quindi necessario «porre in essere xm meccani-
smo di incentivazione per la creazione «simulta-
nea» di un gruppo di imprese di media-piccola
dimensione che fossero legate da un vincolo di
interdipendenza, nel senso che il prodotto di al-

(1) Cfr. retro, il paragraro 2.1 di questo stesso capitolo.
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cune fosse materia prima per le altre. In questo
modo la presenza delle altre imprese avrebbe po-
tuto costituire, almeno in parte, un mercato lo-
cale per le prime; inoltre vi sarebbe stato il van-
taggio che deriva dalla imificazione di certi ser-
vizi» (2). Ecco dunque per il Progetto 'SO la ne-
cessita di individuare, « attraverso contatti di-
retti con le imprese piu grandi, e attraverso
un’azione capillare di promozione e di informa-
zione con le imprese minori, progetti di iniziative
industriali che presentino cormessioni tra loro,
in modo da costituire insieme condizioni di con-
venienza che non sarebbero soddisfatte per cia-
scuna iniziativa singola». In tal modo il Proget-
to 'SO si schierava implicitamente a favore di
quella concezione della politica dei blocchi d’in-
vestimento che individuava il «blocco» in un in-
sieme di piccole e medie imprese che si localiz-
zano in una posizione sussidiaria rispetto ad una
grande impresa; in contrasto pertanto con chi ri-
teneva che nel «blocco» non dovesse esservi im-
presa predominante, ma im insieme di medie
imprese di pari rilevanza.

L’orientamento accolto nel Progetto 'SO sembra
avere una sua validitd concettuale fondata su
due ordini di considerazioni: in primo luogo il
tipo di blocco recepito abbina, contrariamente
al blocco «orizzontale», i due effetti della crea-
zione di un tessuto di piccole e medie imprese
nel Mezzogiorno e della sollecitazione degli effetti
diffusivi intorno agli impianti di grande dimen-
sione (3). In secondo luogo, la creazione di un
tessuto di piccole e medie imprese & ancora
per il Mezzogiorno — un obiettivo da perseguire,
e non pud pertanto essere assxmto in pari tempo
come strumento e come fine. Ma se la politica
dei blocchi d’investimento aveva, e a nostro av-
viso conserva tuttora, una sua validita concettua-
le, e se sono stati persino condotti degli studi
molto complessi sulla fattibilita concreta di tale
politica in alcune zone specifiche del Mezzogior-
no (4), vale oggi la pena di chiedersi, e di trovare
una risposta, perché tale politica non abbia poi
effettivamente dato i risultati sperati.

Il problema & complesso e meriterebbe un ap-
profondimento che esula dai limiti del presente
studio. Certamente un complesso di cause hanno
determinato I'insuccesso di tale politica ma tut-
tavia la motivazione principale va, a nostro av-
viso, ricercata altrove e precisamente nella stru-

(2) Cfr. A. Saba, «La politica di incentivazione degli investi-
menti industriali in Italia e in Europa » Edizioni dell'Ateneo,
Roma 1965.

(3) Cfr. A. Saba, op. cit.

(4) Ci riferisce allo studio commissionato dalla C.E.E. al-
ritalconsult sulla possibilita di operare per blocchi di investi-
mento nel «polo di sviluppo pugliese ».



mentazione disponibile per l'attuazione operativa
di tale politica. E’ mancato, in altri termini, un
centro di coordinamento che fungesse da pro-
pulsore del «blocco », precedendone e stimolan-
done l'ideazione e la realizzazione e poi seguen-
done via via gli sviluppi, adattando con una
certa flessibilita gli interventi alle concrete real-
ta territoriali ed alle condizioni economiche in cui
ci si trovava ad operare. Mancando tale coordina-
mento, la realizzazione dei blocchi di investimen-
to e stata disordinata, spesso affidata al caso e
alla spontanea iniziativa delle imprese.

Pur riconoscendo la necessita del coordina-
mento, quale dovrebbe essere l'organo, l'istituzio-
ne incaricata di tale compito? Per chi muova
dalla concezione che la pianificazione territoriale
degli investimenti non puo essere lasciata al caso
e neppure ai programmi dei singoli complessi

industriali, anche se pubblici, l'organismo che
pud compiere simili valutazioni, che puo e deve
seqguire i singoli progetti lungo il loro iter bu-

rocratico, che pud e deve intervenire per risol-
vere le eventuali difficolta, sempre tenendo pre-
senti le esigenze della collettivitd, non pud che
essere l'organismo cui viene affidata I'esecuzione
della politica di pianificazione nazionale, e cioé
il CIPE (1). Esso potrebbe pero naturalmente de-
mandare la formulazione di ima politica territo-
riale di interventi concernenti nuove iniziative
industriali ad un apposito ente che abbia come
compito istituzionale lo sviluppo industriale. Un
tale ente dovrebbe in pratica definire i progetti
di fattibilita tecnica ed economica da promuo-
vere e realizzare sul territorio. Esso dovrebbe
cioe curare sia la fase della progettazione, che
quella del reperimento degli eventuali investitori
(dopo aver studiato la strvunentazione piu idonea
per facilitare tale realizzazione) ed infine quella
finale della realizzazione.

4.2 La politica di sviluppo industriale del nucleo
di industrializzazione di Sulmona.

4.2.1 Le iniziative motrici.

Il Piano regolatore del nucleo di Sulmona, an-
che per cid che riguarda gli obiettivi di politica
industriale accolti, sembra aver impostato molto
correttamente il discorso della necessita che tali
obiettivi siano conformi agli indirizzi piu gene-
rali di pianificazione di tutto il territorio meri-
dionale contenuti nei documenti programmatici
di cui si & fatto cenno all'inizio di questo stesso

(1) A questo proposito, come gia rilevato, la nuova legge
sul Mezzogiorno sembra compiere dei passi in avemti, deman-
dando in sostanza ai CIPE il coordinamento e il controllo
della futura politica meridionalistica di cui sottolinea con
forza la necessaria integrazione con gli obiettivi della pia-
nificazione.

capitolo. Nel Piano regolatore infatti si sotto-
linea Il'esigenza che un’efficiente programmazione
dello sviluppo industriale nel comprensorio di
Sulmona debba prendere le mosse da quattro
ordini di problemi:

a) sollecitare l'insediamento nel comprensorio di
nuove industrie in misura adeguata al peso
demografico ed economico che il medesimo
e destinato ad assumere in futuro nella re-
gione;

b) attrarre nuovi investimenti industriali in quei
settori in grado di stimolare processi di spe-
cializzazione e di integrazione tecnica ed eco-
nomica con gli insediamenti operanti nelle
zone industriali limitrofe: area di sviluppo in-
dustriale di Pescara, nuclei di industrializza-
zione dell’Aquila, Teramo, Avezzano, Vasto e
della Valle del Sangro;

c¢) promuovere gli insediamenti industriali nel
comprensorio con l'obiettivo di evitare il con-
gestionamento residenziale e produttivo del-
I'area di Pescara-Chieti, e nel contempo im-
pedire il progressivo spopolamento delle zone
interne limitrofe dell’'area comprensoriale in
esame, ipotesi questa che creerebbe le pre-
messe irreversibili per il fallimento della po-
litica di sviluppo gia avviata per la zone inter-
ne dell’Abruzzo ed alla quale é strettamente
interessato il territorio del nucleo industriale
di Sulmona;

d

~

organizzare la distribuzione territoriale degli
insediamenti industriali nell'lambito spaziale
del comprensorio anche in funzione della di-
stribuzione ottimale delle residenze, in manie-
ra che le distanze tra residenza e lavoro in
termini di spazio-tempo siano contenute en-
tro margini « sopportabili ».

Non deve sfuggire I'importanza del fatto che
tali indicazioni siano conformi a quelle esposte
nei vari documenti programmatici che si sono
occupati del Mezzogiorno: in particolare, estre-
mamente positivo deve essere ritenuto il rilievo
congiuntamente dato alla politica di industrializ-
zazione per direttrici di sviluppo ed alla politica
di intervento per blocchi integrati di investi-
mento.

0
Passando alle indicazioni di dettaglio, il Piano

regolatore individua in due nuovi impianti e nel-
I'ampliamento di un impianto gia esistente le tre
iniziative principali su cui puntare per lavvio
del processo di industrializzazione del nucleo
di Sulmona. L’'ampliamento concerne lo stabili-
mento della « Adriatica Componenti Elettronici »,
unita produttiva del Gruppo Siemens-Elettra, con
circa 300 occupati. Dopo i recenti ampliamenti,
lo stabilimento A.C.E. di Sulmona si estende su
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un’area di circa 8.000 mq. di cui 3.500 coperti
ed occupa circa 1.400 addetti. La gamma produt-
tiva dello stabilimento €& rappresentata da ma-
trici per calcolatori, condensatori styroflex e tran-
sistori. L'iniziativa della Siemens-Elettra non rap-
presenta il primo caso di installazione in Abruzzo
di unita del settore elettronico; infatti a L'Aquila
gia nel corso degli anni '50 & stato realizzato uno
stabilimento di tubi elettronici della Societa
ATES del gruppo IRI, stabilimento poi sottopo-
sto a riorganizzazione e ceduto alla consociata
SIEMENS, sempre del gruppo IRI.

Per quanto riguarda le nuove iniziative, la prima
concerne il previsto stabilimento FIAT per la
lavorazione di gruppi meccanici per autovetture
con un investimento totale di 7,5 miliardi di lire
su 150.000 mq. e che occupera circa 1.400 persone.
Lo stabilimento avra per scopo la lavorazione
ed il montaggio delle scatole-sterzo per autovettu-
re, comprese le leve di rinvio del movimento dello

sterzo alle ruote direttrici. E' intenzione della
Fiat di concentrare nello stabilimento il ciclo
completo della lavorazione, compresi le opera-

zioni di macchine per «asportazione truciolo »,
i trattamenti termici, la lavorazione di finitura
e montaggio dei relativi particolarie E’ da rilevare
che anche in questo caso come per l'impianto
dell’A.C.E., si € in presenza della realizzazione a
Sulmona di uno stabilimento di produzione di
semilavorati che verranno sottoposti ad una suc-
cessiva utilizzazione in altra sede.

La seconda nuova iniziativa, programmata an-
che se da definire sotto alcuni aspetti, concerne
la creazione della « Cartiera del Mare », da parte
dei Fratelli Fabbri Editori: lo stabilimento dovreb-
be comportare un investimento di 23 miliardi di
lire, su una superficie di 350.000 mq. di cui circa
120.000 mqg. verranno coperti. La produzione pre-
vista € di circa 95.000 tonnellate/anno di carta
patinata, con una occupazione di circa 400 imita.

1 primo problema da affrontare per accertare
la rispondenza di queste iniziative alle indicazio-
ni programmatiche sullo sviluppo del Mezzo-
giorno e quello di valutare se i settori industriali
cui appartengono tali iniziative presentano o me-
no dei favorevoli requisiti di localizzazione, te-
nuto conto delle suscettivita territoriali del nu-
cleo in precedenza richiamate. In secondo luogo
e da accertare se tali settori possano ritenersi su-
scettibili di sviluppo nel medio-limgo periodo,
assumendo come dati le condizioni di mercato
e i vincoli tecnico-produttivi noti. Da ultimo, oc-
correra rispondere al quesito se le iniziative di
cui si tratta abbiano o meno la capacita di atti-
vare altri settori produttivi e di attrarli nel-
I'asse di sviluppo di cui il nucleo fa parte, qua-
lora essi gia non vi siano presenti.
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4.2.2 Requisiti di localizzazione.

Nella graduatoria dei settori industriali costrui-
ta sulla base dei requisiti di localizzazione indi-
viduati nel capitolo secondo di questo stesso stu-
dio (cfr. Tav. 8), l'industria della carta si tre.
va tra i settori che presentano una minore pro-
pensione alla localizzazione libera da vincoli, men-
tre l'industria automobistica si trova tra i set-
tori a propensione medio-elevata, e I'elettronica
tra quelli a propensione elevata. Per quanto ri-
guarda il settore della carta, tale posizione & do-
vuta, come € noto, al fatto che esso ha bisogno
di notevoli immobilizzazione di capitale, deve sop-
portare dei costi molto onerosi per il trasporto
delle materie prime e presenta un consumo di
acqua molto elevato. Una situazione ben diversa
si verifica invece per il comparto automobilistico
e dei pezzi di ricambio: esso presenta infatti de-
gli elevati indici di localizzazione, fatta eccezione
per il fabbisogno di capitale che appare piutto-
sto rilevante (1). Da ultimo I'elettronica fa regi-
strare indici di localizzazione molto elevati, tali
da collocare detto settore tra quelli piu liberi
riguardo alla scelta della sede dello stabilimento.

4.2.3. Prospettive di sviluppo.

1l gquadro di riferimento programmatico dell’in-

dustria nel Mezzogiorna al 1975 ed al 1980 che si
e cercato di costruire nei capitoli quinto e sesto,
contiene delle indicazioni molto utili per giudi-
care della maggiore o minore suscettivita di svi-
luppo che presentano le iniziative considerate
motrici per l'industrializzazione del nucleo di Sul-
mona. Da tale quadro di riferimento si deduce
che la produzione del settore della carta nel
Mezzogiorno conoscera nel decennio 1970-80 un
incremento medio annuo dell’ordine deU’ll,2%,
di poco superiore pertanto all’incremento ipo-
tizzato per il complesso dell'industria manifat-
turiera (10,5%). Si rileva inoltre che tale in-
cremento sara dovuto per circa il 45 % alla
produzione di nuovi impianti. Sia il settore dei
mezzi di trasporto che quello elettronico fareb-
bero invece registrare, secondo tali valutazioni
di carattere programmatico, incrementi produt-
tivi ben al di sopra della media dell'industria
manifatturiera; si tratterebbe infatti per i mezzi
di trasporto di uno sviluppo medio annuo pari
al 20%, mentre per il settore elettronico mecca-
nico lo sviluppo produttivo sarebbe pari al 16,5 %.
Molto elevata, in entrambi i casi, sarebbe inoltre
la quota di incremento produttivo dovuto a

(1) Questo non appare tuttavia il caso deU'iniziativa in esa-
me che presenta un rapporto capitale/addetto piuttosto basso,
pari a 5 milioni per addetto: agli altri requisiti di localizzazione
gia elevati & quindi opportuno aggiungere anche il requisito
favorevole dall'elevata intensita di lavoro che [I'iniziativa in
esame presenta.



nuovi impianti: circa il 90 % per l'industria dei
mezzi di trasporto e circa il 70% per il settore
meccanico.

La valutazione di questo secondo elemento di
giudizio induce pertanto a ritenere in fase di svi-
luppo tutti e tre i settori considerati; qualora
tuttavia una scala di priorita dovesse essere co-
struita anche per quest’aspetto, le due iniziative
appartenenti all’elettronica ed ai mezzi di tra-
sporto darebbero indubbiamente maggiori ga-
ranzie di intensita e di continuita dello svi-
luppo produttivo rispetto aH’'industria della carta.

424 L’integrazione con le altre iniziative in-
dustriali.

Per quanto concerne l'analisi delle interdipen-
denze tra i settori industriali (effettuata nel ca-
pitolo quarto) si rileva che il settore della carta
non presenta un elevato grado di attivazione del
sistema produttivo per quanto riguarda la pro-
duzione il reddito e il lavoro, mentre al contrario
viene confermato il carattere di settore fortemen-
te « capital-intensive » proprio di; tale industria. 1l
settore della costruzione dei mezzi di trasporto
(nel quale & compresa I'industria automobilistica)
presenta invece un fortissimo grado di attivazio-
ne per cido che riguarda il fabbisogno di beni e
servizi intermedi, rapporti abbastanza intensi di
interdipendenza con gli altri settori produttivi
per cio che concerne gli effetti sul reddito e
sull’'occupazione, e infine ima media esigenza di
capitale. Un esame altrettanto dettagliato non puo
invece essere svolto per lelettronica, compresa
senza possibilita di distinzioni nel comparto del-
le meccaniche, le quali nel complesso presentano
relazioni di interdipendenza piuttosto accentuate
con gli altri settori produttivi. Da tali elementi
si deduce che la possibilita di costituire dei bloc-
chi di industrie la cui produzione si integri
con le altre & molto piu elevata per il settore
dei mezzi di trasporto e, presumibilmente, per il
settore elettronico che non per l'industria della
carta.

Al vincolo costituito da questa considerazione
non sembra poter sfuggire neppure l'analisi con-
dotta nella relazione del Piano regolatore del
nucleo, che appare infatti molto piu convincente
quando esamina la possibilita di integrazione in-
dustriale «a monte» e «a valle » dei due settori
meccanici che non la possibilita connessa all’ini-
ziativa cartaria. Di particolare interesse é infatti,
a nostro avviso, l'individuazione di alcune com-
plementarieta produttive che potranno condurre
nel lungo periodo a degli «assi» oppure a dei
«nodi» di sviluppo industriale settorialmente
ben definiti. Cid potrebbe verificarsi ad esempio
nel campo dei mezzi di trasporto e sarebbe il
caso dell'asse meccanico-automobilistico imper-
niato sugli stabilimenti di Termoli, di Cassino-

Pontecorvo, di Sulmona, nonché di Pomigliano
d’Arco.

Una seconda complementarieta concerne una
possibile integrazione produttiva, almeno per de-
terminate future lavorazioni, nel settore elettro-
nico: L'Aquila e Sulmona hanno stabilimenti pro-
duttori di componenti elettronici, mentre Avez-
zano vedra presto linstallazione di un’industria
di beni finali, cosa che — del resto — si e rite-
nuto possibile anche per Sulmona. Data la vici-
nanza fra le tre localita, si potrebbe costituire
in prospettiva un «nodo elettronico » di un cer-
to rilievo, dando luogo ad una specializzazione
industriale che contraddistinguerebbe la intera
regione. Piu incerte sembrano invece, come gia
detto, le possibilita di integrazione dello stabili-
mento cartario con altri impianti produttivi: scon-
tata infatti l'eventualita che siano necessari nella
regione nuovi impianti per la fornitura delle
materie prime e dei prodotti chimici utilizzati
nel processo produttivo della carta, appare piut-
tosto aleatoria anche I'ipotesi di insediamento
nella zona — avanzata sia pure congetturalmen-
te dal Piano regolatore del nucleo — di un’azien-
da tipografica che tratti la materia prima «pre-
giata » derivante dalla produzione della cartiera
in esame (carta patinata) per produrre cataloghi,
depliants, etc. da esitare nell'ambito del mercato
regionale o comunque meridionale (1).

4.3 La politica di sviluppo industriale del nucleo
di industrializzazioni di Termoli.

4.3.1 Le iniziative motrici.

1 Piano regolatore del nucleo di Termoli pren-
de in considerazione le seguenti tre tipologie in-
dustriali come le piu idonee ad avviare il pro-
cesso di industrializzazione di tutto il compren-
sorio considerato: un’iniziativa nel settore auto-
mobilistico, alcune iniziative «a valle » del set-
tore delle costruzioni edili, altre iniziative nel set-
tore della trasformazione dei prodotti agricoli.
Le indicazioni settoriali contenute nel Piano di
Termoli non sembrano, perd, a parziale eccezio-
ne di quelle riguardanti la prima iniziativa, del
tutto inserite in un coerente quadro globale di
sviluppo, regionale e settoriale; infatti si presen-
tano ancora poco precisate sia nei termini pro-
duttivi sia nei tempi di realizzazione.

La prima iniziativa concerne l'insediamento di
uno stabilimento FIAT a Termoli, gia concordato
in sede di contrattazione programmatica, che en-
trera presumibilmente in produzione entro il
1973. Tale impianto, la cui produzione in un pri-

(1) Cio vale per i settori a «valle» dello stabilimento in
esame: di maggiore interesse si prospetterebbe invece una
eventuale integrazione a «monte » in sede di produzione
legnosa.
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mo momento doveva consistere nel montaggio
e nella verniciatura di autovetture, e che in-
vece sembra attualmente orientato verso la pro-
duzione di motori per autovetture, dara lavo-
ro, in una prima fase, a circa 4.000 persone e in
una fase successiva ad altre 2-3.000 persone. La
seconda iniziativa «motrice » viene individuata
dal Piano regolatore nell'industria delle costru-
zioni edili e dei lavori stradali, che conoscerebbe
un forte sviluppo produttivo in conseguenza del
previsto sviluppo economico e demografico del
comprensorio ed alla necessaria creazione di
nuovi insediamenti di tipo urbano. Tale seconda
iniziativa « motrice » appare tuttavia scarsamente
convincente, e cio per due ordini di motivi:

— in primo luogo, le critiche mosse alle previsio-
ni di popolazione e di offerta di lavoro del
comprensorio, (nonché alla delimitazione stes-
sa del comprensorio) non fanno prevedere,
cosi come € invece espresso nel Piano regola-
tore, un’esplosione della domanda connessa
al settore delle costruzioni. Tutto cio natural-
mente e valido nel quadro di un’ipotesi di
assetto territoriale equilibrato dell’'area termo-
lese. Se cio non si realizzasse, evidentemente
si creerebbero le premesse per un forte inurba-
mento nel comune di Termoli e quindi Il'esi-
genza di massicci investimenti nel settore dei
fabbricati residenziali. Cid comporterebbe evi-
dentemente im consistente spreco di quel capi-
tale fisso sociale ed in particolare di quello abi-
tativo gia esistente in quei comuni che verreb-
bero interessati da piu cospicui movimenti di
popolazione diretti verso Termoli. Non sembra
pertanto auspicabile in una logica programma-
tica un tale nuovo tipo di attivita per quello
che starebbe esplicitamente a significare;

— in secondo luogo, l'espansione di tali settori
viene prevista dal Piano regolatore in seguito
allo sviluppo economico del nucleo; ma se
I'iniziativa « motrice » deve essere appimto
«motrice » di tale sviluppo, non puod al tempo
stesso raccogliere gli effetti indotti «a valle ».
In altri termini, sembra un circolo chiuso
dire che l'industria delle costruzioni si espan-
dera se il nucleo conoscera un forte sviluppo,
e contemporaneamente affermare che il nu-
cleo si sviluppera se saranno operanti le ini-
ziative «motrici» tra cui viene annoverata
quella delle costruzioni.

Piu convincente, dal punto di vista metodologi-
co, sembrerebbe [l'accento posto sull’industria
della trasformazione alimentare, vista come terza
industria «motrice » dello sviluppo del nucleo.
L’irrigazione di 25.000 ettari di terreno nel Bas-
so Molise, una volta ultimato l'invaso di Ponte
Liscione — argomenta infatti il Piano regolato-
re — favorirebbe lo sviluppo di tale industria,
sviluppo che in un primo tempo potrebbe appog-
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giarsi al « Frigorifero Industriale Interamnia » (1),
di cui si auspica un ampliamento, e in una fase
successiva potrebbe condurre alla creazione di
un vero e proprio «ortomercato » specializzato,
con stabilimenti connessi di prodotti conservati
e/o surgelati, fino ad un’occupazione stabile di
circa 400 unita (piu altri 400 addetti impiegati
stagionalmente).

4.3.2 Requisiti di localizzazione.

Nella graduatoria settoriale costruita nel capi-
tolo secondo, gia richiamata nel paragrafo prece-
dente, il settore automobilistico appare, come
gia rilevato, tra i settori che presentano un in-
dice medio-elevato di propensione alla localizza-
zione libera da vincoli (2). Per quanto riguarda
il settore della conservazione ortofrutticola, I'in-
dice rappresentativo della tavola citata fa rite-
nere la propensione alla localizzazione di tale in-
dustria fra quelle «medio-basse». Cio & dovuto
soprattutto alle elevatissime spese di trasporto
dei prodotti finiti, che devono effettuarsi in «con-
tainers » particolarmente attrezzati e quindi mol-
to costosi, e inoltre alla rilevante quantita di ac-
qua impiegata nel processo produttivo (3). La
valutazione di questo primo elemento di giudizio
farebbe quindi ritenere conforme all'esame dei
requisiti di localizzazione settoriali la nuova ini-
ziativa automobilistica mentre qualche perples-
sitd susciterebbe Il'eventuale iniziativa nel campo
della trasformazione alimentare. E tuttavia anche
gquest'ultima andrebbe considerata con un certo
interesse ove si pensi che l'acqua e le infrastrut-
ture di trasporto veloce sono fra gli elementi
infrastrutturali di cui il nucleo di Termoli appare
piu dotato. Inoltre un’iniziativa nel campo ali-
mentare moderno ben si inserirebbe in quella
strategia di sviluppo che intende valorizzare al
massimo le risorse di cui il Mezzogiorno é ricco,
prime fra tutte le risorse agricole.

4.3.3 Prospettive di sviluppo.

In precedenza si & gia detto delle indicazioni
che possono trarsi dal quadro di riferimento

(1) Attualmente tale piccolo complesso — rivolto alla conser-
vazione di pollame e cacciagione — & stato rilevato daU’A.l.A.
e presenta una modestissima occupazione.

(2) La graduatoria cui si fa riferimento nel testo & relativa
alle sole industrie manifatturiere, e non comprende pertanto
il settore delle costruzioni. Tale settore del resto & da consi-
derare vincolato alla domanda sia privata che pubblica espres-
sa dal mercato locale, piu che alla presenza di ogni altra in-
frastruttura generale o specifica.

(3) Lo stabilimento preso in esame per |’elaborazione degli
indici rappresentativi dei requisiti di localizzazione & uno
stabilimento di ortofrutticoli surgelati. E’ da ritenere che qua-
lora si tratti, nel caso in esame per il nucleo di Termoli,
di uno stabilimento che, almeno in una prima fase, si limiti
alla conservazione dei prodotti alimentari, la propensione alla
localizzazione libera da vincoli sarebbe indubbiamente piu
elevata, cosi come elevata ¢ quella che si riscontra per le
conserve animali (tonno e carne in scatola), secondo quanto
dettagliatamente esposto nelle Tavv. A.l e A2 in appendice.



programmatico esposto nei capitoli quinto e sesto
riguardo all'industria automobilistica. Lo svilup-
po previsto per tale settore & infatti molto rile-
vante, soprattutto con riferimento agli impianti
insediati o da insediare nel Mezzogiorno. Per
gquanto concerne inoltre il comparto degli ali-
mentari di tipo moderno (in particolare, nel no-
stro caso, conservazione e surgelazione di pro-
dotti ortofrutticoli), esso farebbe registrare nel
prossimo decennio uno sviluppo produttivo in
linea con quello ipotizzato per l'industria mani-
fatturiera nel complesso (rispettivamente 10,9 %
contro 10,5%).

4.3.4. L’integrazione con altre iniziative industriali.

Si & gia detto, a proposito dell'iniziativa auto-
mobilistica del nucleo di Sulmona, che Ianalisi
delle interdipendenze settoriali ha sottolineato
I'elevato grado di attivazione del settore automo-
bilistico soprattutto per cido che riguarda il fab-
bisogno di beni o servizi intermedi. Il settore del-
le costruzioni presenta anch’esso un elevatissimo
grado di attivazione per cido che concerne gli ef-
fetti sul reddito dell'intero apparato produttivo.
Un grado di attivazione elevato si rileva anche
per quanto riguarda gli effetti sulla produzione
di beni e servizi intermedi e gli effetti sul mer-
cato del lavoro, mentre non molto elevato appa-
re il fabbisogno di capitale. Per cid che concer-
ne infine il settore degli alimentari, I'analisi leon-
tieviana effettuata sottolinea che elevatissima ¢
la loro integrazione con l'apparato produttivo,
e in primo luogo ovviamente con il settore agri-
colo, per cido che concerne I'approvvigionamento
di beni e servizi intermedi e di materie prime.
Su livelli elevati appaiono inoltre sia la capacita
di indurre effetti sul reddito prodotto negli al-
tri settori produttivi, sia la capacita di attivare
I'occupazione nei settori stessi. Parimenti elevato
appare tuttavia il fabbisogno di capitale neces-
sario al funzionamento degli impianti produttivi.

L'esame di questi elementi fa ritenere possibile
una politica di blocchi d’investimento per almeno
due delle iniziative esaminate (automobilistica e
alimentare moderna), mentre il carattere non
continuativo dell'industria delle costruzioni in-
duce a valutazioni piii prudenziali sulla possibi-
lita di attrezzare industrie a monte e a valle, so-
prattutto tenuto presente il contesto produttivo
meridionale, gia non privo in tale settore di dii-
plicazioni e di iniziative marginali e scarsamente
efficienti. Tuttavia tale politica dei blocchi d'in-
vestimento non sembra sufficientemente perse-
guita nella relazione del Piano regolatore del nu-
cleo esaminato neppure per i primi due settori
menzionati. E’ vero che in esso sono elen-
cate, ovviamente, ima serie di iniziative medio-
piccole che potrebbero essere indotte soprattutto
dallo stabilimento FIAT: eppure tali indicazioni

non convincono appieno, essenzialmente per due
ordini di considerazioni:

— in primo luogo la FIAT & un complesso finan-
ziario e produttivo integrato, e quindi sara
ben difficile che sia il fabbisogno di materie
prime sia la stessa produzione (si tratta pur
sempre infatti di semilavorati) agiscano da
catalizzatore per uno sviluppo industriale ac-
celerato in loco (1);

— in secondo luogo, la previsione che nel 1978-83,
al momento cioé del decollo economico della
zona considerata, la nuova occupazione indotta
dallo stabiUmento FIAT sara pari a circa
3.300 unita lavorative, congiuntamente consi-
derata ai nuovi posti di lavoro previsti dallo
stesso Piano regolatore per le altre due ini-
ziative «motrici» e per le industrie da esse
indotte (circa 3.700 unita) induce a ritenere
verosimile la possibilita di creare circa 13 mi-
la nuovi posti di lavoro a tale data (2). Cid non

potra non comportare — date le dimensioni
demografiche del comprensorio in esame e
di Termoli in particolare — una forte tensione

sul mercato del lavoro, con fenomeni accen-
tuati di immigrazione non solo da zone con-
termini a quella considerata, ma anche da
regioni viciniori, a meno che non si crei un
sistema di trasporti e di comunicazioni con
i comuni viciniori che permetta alle forze d’
lavoro di tali comuni di raggiungere con rela-
tiva facilita il posto di lavoro a Termoli. Cio
rappresenterebbe im costo in termini di rea-
lizzazione di infrastrutture di traffico ma de-
terminerebbe un notevole beneficio in termini
di utilizzazione del patrimonio abitativo e so-
ciale gia presente in tali aree, che altrimenti
si spopolerebbero.

Dall'insieme delle considerazioni su esposte,
sembra dunque evidente che [liniziativa della
FIAT a Termoli sembra rispondere pid ad una
logica di «polo di sviluppo » che non a quella di
« direttrice di sviluppo ». Per rendere possibile
tale sviluppo polarizzato si auspica la realizzazio-
ne di intensi movimenti (pendolari) di manodo-
pera verso il Termolese dalle aree interne prive
di altrettanto valide occasioni di lavoro. Da tale
concezione dello sviluppo polarizzato si deve pas-
sare — come si & gia ampiamente evidenziato
nelle pagine precedenti — ad una concezione di
sviluppo diffuso che investa almeno quelle di-

ci) Tali considerazioni erano in sostanza richiamate, forse
con maggiore precisione metodologica, dal Piano regolatore
del nucleo di Sulmona a proposito di tutte e tre le inizia-
tive previste.

(2) Tale cifra & ottenuta sommando airoccupazione FIAT
(6000 unita) quella delle industrie ad essa legate (3,300 unita)
quella prevista per il complesso del settore delle costruzioni
(2.800 tmita) e quella relativa al settore della trasformazione
alimentare (circa 800 unita, di cui 400 stagionali).

145



rettrici che presentano potenzialita di espan-
sione connesse proprio alla creazione di consi-
stenti iniziative industriali nei «poli» quale
quello di Termoli.

In questa ottica, proprio per quanto riguarda
il comprensorio di Termoli, appare quanto mai
auspicabile l'inclusione tra gli schemi da predi-
sporre nel corso dei prossimi anni il progetto
concernente la valorizzazione delle aree interne
molisane attraverso la realizzazione di una diret-
trice di sviluppo adriatica-tirrenica da Termoli a
Cassino. Si dovrebbe in tal modo tendere a crea-
re un «continuum » nello sviluppo industriale
attraverso la realizzazione di una serie di inizia-
tive collegate agli insediamenti di grande dimen-
sione programmati per le due localita estreme.
Si verrebbero in tal modo a recuperare nella
zona interna del Molise sia consistenti quote di
manodopera, altrimenti destinate all’'emigrazio-
ne, sia la disponibilitda di servizi sociali (abita-
zioni, tessuto urbano, etc.), che altrimenti reste-
rebbero inutilizzate, costituendo un grave spreco
di risorse ambientali e sociali.

Quanto all'iniziativa dell'industria alimentare
moderna, anche se non ¢ del tutto corretto par-
lare di blocchi di investimento a tal proposito,
essa sembra tuttavia meritevole di attenta con-
siderazione, per l'integrazione che potrebbe rea-
lizzare con l'agricoltura molisana. | noti processi
di riqualificazione della produzione agricola, in-
fatti, anche in seguito ai programmi irrigui di
prossima attuazione, troverebbero cosi «a valle »
un importantissimo elemento di valorizzazione,
che consentirebbe, tra Il'altro, di usufruire del
reddito prodotto da tale impresa in loco e non
al nord o all’estero, come avviene per la mag-
gior parte delle industrie della trasformazione
alimentare nel Mezzogiorno.

5. Osservazioni conclusive.

| risultati che possono trarsi dall’analisi effet-

tuata in questo capitolo possono essere sintetiz-
zati in una considerazione di carattere generale
ed in alcune osservazioni di carattere specifico.

Per quanto riguarda queste ultime, gli elementi
emersi nel corso dell'analisi effettuata nei para-
grafi precedenti hanno posto in luce l'opportunita
di discriminare i vari settori su cui puntare sul-
la base di un esame comparato minuzioso (di cui
quello svolto in questa sede & stato soltanto un
esempio necessariamente approssimativo) dei re-
quisiti settoriali e delle suscettivita territoriali
delle aree considerate. Un’affermazione del gene-
re puo sembrare fin troppo banale, e tuttavia
troppo spesso nei piani regolatori dei nuclei e
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delle aree si e seguita un’ottica da «isola» di
benessere ad ogni costo, perché tale considerazio-
ne vada trascurata. La seconda osservazione spe-
cifica & che i consorzi di industrializzazione sono
spesso premuti da interessi locali derivanti dalla
volontd — legittima, s'intende — di uscire da de-
cenni di arretratezza economica e sociale, al
punto da non rendersi conto della necessita che
anche i territori viciniori conoscano una crescita
quale quella auspicata dai consorzi stessi. Cio
conduce non di rado a valutazioni metodologica-
mente non rigorose, miranti a concentrare lo svi-
luppo industriale in ristrettissimi ambiti territo-
riali, senza tenere in gran conto i «costi» umani
e sociali, oltre che economici, della pendolarita
eccessiva, della congestione, della dequalificazio-
ne ambientale, etc.

Non & certamente questo, come ampiamente
illustrato all'inizio di questo stesso capitolo, che
intendevano tuttavia per sviluppo equilibrato e
riequilibratore al tempo stesso, le indicazioni
programmatiche del Progetto '80, del Piano 1971-
75, del documento del Ministero dei Lavori Pub-
blici esaminato, della stessa nuova legge per il
Mezzogiorno. Alla corretta impostazione di que-
sto problema di ripartizione equilibrata delle ri-
sorse sul territorio il presente capitolo ha voluto
dare un suo contributo: e cid non solo e non
tanto ponendo delle indicazioni operative su que-
sta o su quella iniziativa, quanto piuttosto esem-
plificando un metodo da seguire per giungere
attraverso l'esame critico dei singoli piani rego-
latori dei nuclei e delle aree alla formulazione
di un piano di sviluppo territoriale e settoriale

che investa tutto il Mezzogiorno. Tale formula-
zione, riteniamo — ed e questa l'osservazione di
carattere generale — non pud essere demandata

esclusivamente ai consorzi, sia pure con l'appro-
vazione del Ministro per il Mezzogiorno: essa do-
vrebbe al contrario rientrare tra i compiti fon-
damentali di cui dovrebbe ritenersi investito il
CIPE, il quale inoltre, agendo in prima persona
o0 attraverso quell’ente o agenzia di cui si & par-
lato in precedenza, dovrebbe seguire anche la
fase di attuazione di tali iniziative, giungendo,
piu organicamente di quanto gia oggi non venga
fatto mediante la contrattazione programmata,
ad interessare i potenziali investitori su ogni
specifico progetto relativo ad ogni specifica area
di sviluppo considerato. Senza una strumentazio-
ne operativa di tal genere, basata su criteri im-
prontati a metodi di analisi rigorosi, sara ben
difficile che le indicazioni programmatiche e la
stessa legge sul Mezzogiorno si traducano in obiet-
tivi realmente operanti nella direzione del riequi-
librio economico e sociale di tutto il territorio me-
ridionale.
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Tav. A.l - Tavola sinottica dei requisiti di localizzazione di uno stabilimento industriale nel Mezzogiorno.

(valori assoluti)

COSTI  TRASPORTI CONSUMO DI ACQUA

N PER 200 KM
DIMENSIONI DELLO INTENSITA QUALIFI- INFRASTRUT-
STABILIMENTO PI LA.VORO. CAZIONE TURE DI TRA.
DllN F:fTRU'\FALIANTIO (”}\i/:;itm;::tl splzoNiELsE- materie pri dotti i i SPORTO NE-
SETTORI addetto) ; prl_me prt‘J .O.m rispetto ”rlspett((j) ) CESSARIE
(a) semipro finiti al fatturato alla produ
dotti zione fisica
. . milioni di indice incidenza % rispetto A S = re_te stradale
milioni di lire correnti lire correnti ponderato al fatturato Mc/milioni Mc/t F i svincolo ferr.
P = porto
1. METALLURGICHE
1.1 SIDERURGICHE
1.1.1 laminati Media-min 4.000 P per navi da
Med_la (b) 6.000 104,0 1,82 05 35 2.842,4 198,2 100.000 t/1
Media-max  10.000 S
F
1.1.2 funi metalliche, cavi Media-min 500
e fili di acciaio Media 2.000 8,4 1,74 1,29 1,05 78,8 17,2 S
Media-max 6.000
1.2 METALLI NON FERROSI
1.2.1 alluminio in pani Media-min.  8.000
Media 15.000 34,3 1,84 13 irrilev. 2.866,7 1.146,7 P o F perma-
Media-max  50.000 terie prime
8
2. MECCANICA NON ELETTRICA
2.1 FONDERIE DI SECONDA FU-
SIONE
2.1.1 radiatori, tubi e con- Media-min 450 7,0 1,74 17 11 15,7 3,0 S
dotte Media 1.500 F per materie
Media-max 5.000 prime

Fonte: Elaborazione del Centropiani su dati ISPE/ISRIL. (Progetto quadro-gruppo Proreind B).

(a) | dati si riferiscono ad un impianto produttivo ricadente nella dimensione riportata in corsivo: cfr. paragrafo 2 capitolo Il del testo.
(b) La dimensione in questo caso € espressa in migliaia di tonnellate.



Segue Tav. ALl

DIMENSIONI DELLO
STABILIMENTO
IN  TERMINI
DI FATTURATO

SETTORI

@

milioni di lire correnti

2.2 MACCHINE UTENSILI

2.2.1 torni, fresatrici, retti- Media-min
ficatrici Media
Media-max

2.3 MACCHINE TESSILI

2.3.1 macchine per la pre- Media-miin
parazione alla tessitu- Media
ra e per la tessitura Media-max

2.4 MACCHINE AGRICOLE

2.4.1 mietitrebbie, Media-min
presse-raccoglitrici, Media
motocoltivatori Media-max

2.5 ALTRE MACCHINE
2.5.1 pompe centrifughe e Media-min
bruciatori Media
Media-max

2.6 CARPENTERIA METALLICA

2.6.1 armadi - scaffalature - Media-min.

greche copertura sof- Media
fitti Media-max

2.6.2 capannoni, prefabbrica- Media-min
ti per l'edilizia, carpen- Media
teria pesante varia Media-max

500
1.500
5.000

500
3.000
7.000

2.000
7.000
15.000

600
3.000
10.000

200
600
1.800

2.000
7.000
20.000

INTENSITA
DI LAVORO

(investimenti
fissi per
addetto)

milioni di
lire correnti

14,0

75

9,6

12,2

7,6

85

QUALIFI-
CAZIONE
PROFES-
SIONALE

indice
ponderato

21

1,95

1,82

181

1,74

191

COSTI  TRASPORTI

PER 200 KM
materie prime prodotti
semipro- i

dotti finiti

incidenza % rispetto
al fatturato

0,1 0,2
0,2 0,2
0,2 0,4
irrilev. 0,1
0,4 1,6
0,7 0,7

CONSUMO DI ACQUA

rispetto
al fatturato

Me/milioni

33

irrilev.

55

irrilev.

21,4

rispetto
alla produ-
zione fisica

Mc/t

55

irrilev.

5,0

irrilev.

111

8,0

INFRASTRUT-

TURE DI TRA-

SPORTO NE-
CESSARIE

S —rete stradale

F
p

svincolo ferr.
porto



Segue Tav. A.l

SETTORI

3. ELETTROTECNICA
3.1 ELETTROTECNICA STRUMEN-
TALE

3.1.1 motori elettrici

3.2 ELF.TIROTBCNICA BENI DI
CONSUMO

3.2.1 elettrodomestici

4. ELETTRONICA
4.1 TELECOMUNICAZIONI E RA-
DIO-ELETTRONICA PROFESSIO-
NALE
4.1.1 sistemi radar, appara-
ti per telecomunicazio-
ni e apparecchi radio-
elettronici vari

5. MECCANICA DI PRECISIONE

5.1 MACCHINE PER UFFICIO

5.1.1 macchine da calcolo e
da scrivere

DIMENSIONI

DELLO

STABILIMENTO
IN TERMINI
DI FATTURATO

(@
milioni di lire correnti
Media-min 1.000
Media 4.000
Media-max  15.000
Media-min  10.000
Media 30.000
Media-max  90.000
Media-min 3.000
Media 25.000
Media-max  40.000
Media-min 6.500
Media 12.000
Media-max 20.000

INTENSITA

DI LAVORO

(investimenti
rissi per
addetto)

miliom di
lire correnti

6,4

10,0

71

10,0

QUALIFI-
CAZIONE
PROFES-
SIONALE

indice
ponderato

1,80

2,69

191

COSTI TRASPORTI
PER 200 KM

materie prime prodotti
semipro- finiti
dotti

incidenza % risi)etto
al fatturato

0,2 0,3
0,3 0,5
irrilev. irrilev.
irrilev. irrilev.

CONSUMO DI

rispetto
al fatturato

Mc/miiioni

irrilev.

irrilev.

43

12

ACQUA

rispetto
alla produ-
zione fisica

Mc/t

irrilev.

irrilev.

11,0

INFRASTRUT-

TURE DI TRA-
SPORTO Nfi.
CESSARIE

= rete stranaie
= svincolo ferr.
P = porto

M »n

S
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Segue Tav. ALl

SETTORI

5.2 OROLOGI E LORO PARTI

5.2.1. orologi da tavolo, da
muro, da laboratorio,
idrometri

5.3 STRUMENTAZIONE NON ELET-
TRONICA

5.3.1 cuscinetti a sfere

6. MEZZI DI TRASPORTO
6.1 MEZZI DI TRASPORTO SU
STRADA
6.1.1 autovetture,
pezzi di ricambio

6.1.2 motociclette e moto-
scooters oltre 125 cm”
cilindrata, motori per
veicoli e motomonoci-
lindriche

DIMENSIONI DELLO
STABILIMENTO
IN TERMINI
DI FATTURATO

(@

milioni di lire correnti

Media-min 500
Media 2.000
Media-max 6.000
Media-min  20.000
Media 80.000
Media-max 130.000
Media-min  30.000
Media 250.000
Media-max 500.000
Media-min 1.000
Media 4.000
Media-max 15.000

(b) L’incidenza e calcolata sul ntunero delle auto.

INTENSITA

DI LAVORO

(investimenti
rissi per
addetto)

miliom di
lire correnti

5,0

73

21.4

7,4

QUALIFI-
CAZIONE
PROFES-
SIONALE

indice

ponderato

1,93

2,01

1,67

1,65

COSTI TRASPORTI
PER 200 KM

materie prime  5rodotti
semipro- L
dotti finiti

incidenza % rispetto
al fatturato

irrilev. irrilev.
0,2 0,1
0,5 0,8
0,1 0,3

CONSUMO DI ACQUA

rispetto
al fatturato

Mc/milioni

2,6

4,5

irrilev.

rispetto
alla produ-
zione fisica

Mc/t

5,0

(b) 48

irrilev.

INFRASTRUr-

TURE DI TRA-
SPORTO NB-
CESSARIE

S = rete stradale
F = svincolo ferr.
P = porto



Segue Tav. ALl

SETTORI

6.2 FERROVIARIO
6.2.1 carrozze, carri, autobus

6.3 NAVALE
6.3.1 navi in ferro

6.4 AVio
6.4.1 parti di veicoli, mon-
taggio, revisione

7. TESSILI

7.1 LAVORAZIONE FIBRE NATU-
RALI E MISTE

7.1.1 LANA

7.1.1.1 tessuti in lana

(0]

DIMENSIONI DELLO
STABILIMENTO
IN  TERMINI
DI FATTURATO

@

milioni di lire correnti

Media-min
3.0004.000
Media
5.000-6.000
Media-max
12.000-15.000

Media-min 10.000
Media 30.000
Media-max  50.000

Media-min 10.000
Media 25.000
Media-max 100.000

Media-min 1.000
Media 7.000
Media-max  15.000

INTENSITA
DI LAVORO

(investimenti
fissi per
addetto)

milioni di
lire correnti

10,0

8,0

10,0

8,2

(b) L’incidenza & stata calcolata sulle tonnellate di stazza lorda.

QUALIFI-
CAZIONE
PROFES-
SIONALE

indice
ponderato

1,90

2,00

2,00

1,97

COSTI  TRASPORTI

PER 200 KM

materie prime prodotti
semipro- finiti
dotti

incidenza % rispetto
al fatturato

0,3 irrilev.

0,4 —
irrilev. irrilev.

0,1 0,1

CONSUMO DI ACQUA

rispetto
al fatturato

Mc/milioni

6,9

3,5

34,8

0,6

rispetto
alla produ-
zione fisicai

Mc/t

(b) 0,3

59

INFRASTRUT-

TURE DI TRA-
SPORTO NE-
CESSARIE

[%2)

rete stradale
svincolo ferr.
porto

-
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Segue Tav. A.L

SETTORI

72 LAVORAZIONE FIBRE NATU-
RALI

72.1 COTONE

7.2.1.1 filato cotone

121. MAGLIERIA
7.2.2.1 maglieria in lana

7.2.3 ALTRE FIBRE NATURALI
7.2.3.1 filati di Uno

7.3 LAVORAZIONE FIBRE MAN
MADE

7.3.1 calze da donna

8. VESTIARIO E ABBIGLIAMENTO
8.1 cappotti, giacche, abiti
uomo e donna, camicie

DIMENSIONI DELLO
STABILIMENTO
IN TERMINI
DI FATTURATO

(a)

milioni di lire correnti

Media-min 550
Media 2.300
Media-max 9.600
Media-min 300
Media 2.500
Media-max 7.000
Media-min 500
Media 2.500
Media-max 6.000
Media-min 400
Media 1.500
Media-max 6.000
Media-min 2.000
Media 9.000

Media-max  18.000

INTENSITA

DI LAVORO

(investimenti
fissi per
addetto)

milioni di
lire correnti

9,0

6,3

9,2

73

2,96

QUALIFI-
CAZIONE
PROFES-
SIONALE

indice

ponderato

1,95

1,66

1,96

1,93

COSTI TRASPORTI
PER 200 KM

materie.z prime prodotti
semipro- .
dotti finiti

incidenza % rispetto
al fatturato

0,88 0,45
irrilev. irrilev.
0,3 0,1
irrilev. irrilev.
irrilev. irrilev.

CONSUMO DI ACQUA

rispetto rispetto
al fatturato alla produ-
zione fisica

Mc/milioni Mc/t

20,2 16,5
irrilev. irrilev.

105,3 161,3
31,3 irrilev.

INFRASTRUT-

TURE DI TRA-
SPORTO NE-
CESSARIE

S = rete sfadaie
F = svincolo ferr.
P = porto



Segue Tav. Al

SETTORI

9. CALZATURE
9.1 calzature di qualita da
donna

10. PELLI E CUOIO
10.1 cuoio di tomaia

11. ALIMENTARI E AFFINI
11.1 MOLITORIA E PASTIFICA-
ZIONE
11.1.1 farina tipo 1 e tipo O,
crusca

11.1.2 pasta di semola di
grano duro ~

DIMENSIONI DELLO
STABILIMENTO
IN  TERMINI
DI FATTURATO

(@

milioni di lire

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

(b) L’incidenza é calcolata sul numero delle paia.

correnti

300
750
10.000

400
3.500
10.000

700
4.000
10.000

800
3.000
15.000

INTENSITA
DI LAVORO

(investimenti
fissi per
addetto)

milioni di
lire correnti

3,2

7,0

30,0

8,7

QUALIFI-
CAZIONE
PROFES-
SIONALE

indice
ponderato

1,82

1,74

1,66

1,67

COSTI  TRASPORTI

PER 200 KM
materie prime prodotti
semipro- finiti

dotti

incidenza % rispetto
al fatturato

irrilev. irrilev.
0,4 0,1
2,6 2,6
1,0 1,0

CONSUMO DI ACQUA

rispetto
al fatturato

Mc/milioni

75

74,2

17,2

50,0

rispetto
alla produ-
zione fisica

Mcl/t

(b) 01

2457

13

8,5

INFRASTRUT-

TURE DI TRA-
SPORTO NE-
CESSARIE

S = rete stradale
F = svincolo ferr.
P = porto



«n
05

Segue Tav. A.l

SETTORI

11.3 DOLCIARIA
11.3.1 gelati, torte gelate

11.4 CON.'"JERVE ANIMALI
11.4.1 CONSERVE DI CARNE

11.4.1.1 carne in scatola

1.4.2 CONSERVE DI PESCE
11.4.2.1 tonno in scatola

11.5 CONSERVE VEGETALI

11.5.1 SURGELATI

11.5.1.1 ortofrutticoli
gelati

surge-

11.6 CASEARIA
11.6.1 burro

DIMENSIONI DELLO
STABILIMENTO
IN  TERMINI
DI FATTURATO

(@

milioni di lire correnti

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

500
5.000
10.000

n.d.
3.000
8.000

400
4.000
8.000

400
900
2.000

600
2.000
8.000

INTENSITA
DI LAVORO

(investimenti
fissi per
addetto)

milioni di
lire correnti

8,7

52

5,0

8,6

10,0

QUALIFI-
CAZIONE
PROFES-
SIONALE

indice
ponderato

1,59

1,88

1,68

1,48

1,78

COSTI

TRASPORTI

PER 200 KM

materie prime prodotti
semipro- finiti
dotti

incidenza % rispetto

al fatturato

0,1

0,2

0,4

2,2

2,0

3,0

0,1

0,3

5,0

0,3

CONSUMO

rispetto
al fatturato

Mc/milioni

19

28,6

21,5

902,9

406,5

DI ACQUA
INFRASTRUT-
TURE DI TRA-
B SPORTO NE-
rispetto
alla produ- CESSARIE
zione fisica.
S = rete stradale
Mc/t F = svincolo ferr.
P = porto
1
0,6 S
40,0 S
16,5 S
183,6 S
1.875,0 S



Segue Tav. AL

COSTI TRASPORTI CONSUMO DI ACQUA

DIMENSIONI DELLO INTENSITA QUALIFI- PER 200 KM INFRASTRUT-
STABILIMENTO DI LAVORO CAZIONE TURE DI TRA-
IN  TERMINI (investimenti PROFES- SPORTO NE-
SETTORI DI FATTURATO fissi per SIONALE materie prime prodotti rispetto rispetto CESSARI i
(a) addetto) semipro- finiti al fatturato ~ 2H1a produ-
dotti zione fisica
milioni di lire correnti  Miliont di indice incidenza % rispetto Mc/milioni Mot £ 2 incolo fore
lire correnti ponderato al fatturato B '
P = porto
11.7 OLEARIA
11.7.1 olio di semi Media-min 600
Media 1.600 7.4 1,76 2,0 09 2889 1000 s
Media-max 4.500
11.8 BEVANDE ALCOOLICHE
11.8.1 birra Media-min 350
Media 1.000 16,4 178 1,0 23 86,4 12 s
Media-max 5.000
11.9 BEVANDE ANALCOOLICHE
11.9.1 aranciate, scorze di Media-min 200
arancio in salamoia Media 600 11,7 1,75 3,0 3,0 22,2 19 s
Media-max 1.400
11.10 TABACCO
11.10.1 sigarette Media-min 500
Media 3.000 6,6 1,50 0,2 0,1 1,7 2,0 S

Media-max  10.000

11.11 ZUCCHERO 0

11.11.1 zucchero, alcool eti- Media-min 3.000
lico, melassa, vinac- Media 6.000 35,0 1,58 8,7 6,0 3.927,7 566,5 s
cia, polpa di bar- Media-max 30.000
babietola



Segue Tav. ALl

SETTORI

11.12 ALTRI ALIMENTARI
11.12.1 caffé torrefatto in
grani

12. MINERALI NON METALLIFERI
12.1 MINERALI NON METALLI-
FERI ESCLUSO VETRO

12.1.1 cemento

12.1.2 piastrelle da rivesti-
mento in maiolica

12.2 VETRO
12.2.1 lastre di vetro

13. DERIVATI
CARBONE

13.1 DERIVATI DEL PETROLIO

13.1.1 raffinerie di petrolio

DEL PETROLIO E

DIMENSIONI DELLO
STABILIMENTO
IN  TERMINI
DI FATTURATO

()

milioni di lire correnti

Media-min 500
Media 4.000
Media-max  20.000
Media-min 1.000
Media 6.000
Media-max  20.000
Media-min 400
Media 1.000
Media-max 5.000
Media-min 200
Media 500
Media-max 5.000

Media-min {c) 1.000
Media 5.000
Media-max  20.000

(b) L’incidenza e calcolata rispetto al mq.
(c) La dimensione & espressa in migliaia di tonnellate.

INTENSITA

DI LAVORO

(investimenti
fissi per
addetto)

milioni di
lire correnti

8,0

70,0

54

11,0

75,0

QUALIFI-
CAZIONE
PROFES-
SIONALE

indice
ponderato

175

1,85

1,59

1,74

2,20

COSTI TRASPORTI
PER 200 KM

materie prime prodotti
semipro- finiti
dotti

incidenza % rispetto
al fatturato

1

0,2 0,1

39,2 23,8

8,0 11,0

2,9 3,9
Trasporto
a mezzo
oleodotto

0 nave 31
cisterna

CONSUMO DI ACQUA

rispetto rispetto
alla produ-
al fatturato . -
zione fisica
Mc/milioni Mc/t

irrilev. irrilev.
238,1 2,0
7.8 irrilev.
114,4 (b) 0,1
n.d. 14

INFRASTRUT-

TURE DI TR4-
SPORTO NE-
CESSARIE

rete strada'e
svincolo ferr.
porto

T T w
n mn

p
S

oleodotto



Segue Tav. ALl

COSTI TRASPORTI CONSUMO DI ACQUA

DIMENSIONI DELLO  INTENSITA QUALIFI- PER 200 KM INFRASTRUT-
STABILIMENTO DI LAVORO CAZIONE TURE DI TRA.
IN TERMINI (investimenti PROFES- SPORTO NE-
DI FATTURATO fissi per SIONALE materie prime prodotti rispetto rispetto
SETTORI (a) addetto) semipro- finiti al fatturato alla produ- CESS.RIE
dotti zione fisica
R, - - . S = rete stradale
milioni di lire correnti 'm|I|on| dl' indice incidenza % rispetto Mc/milioni Mcit F = svincolo ferr.
lire correnti ponderato al fatturato B
P = porto
14. GOMMA
14.1 pneumatici e camere Media-min 2.000
d'aria per aerei, moto Media 9.000
e biciclette Media-max  30.000 14,7 1,85 0,2 0,2 777,44 0,6 S
15. CHIMICA PRIMARIA
15.1 CHIMICA DI BASE
15.1.1 CHIMICA DI BASE INOR-
GANICA
15.1.1.1 acido solforico Media-min 1.000
Media 8.000 33,0 1,95 1,3 3,8 41,3 2,2 S
Media-max  20.000
15.1.2 CHIMICA DI BASE ORGA-
NICA
15.1.2.1 impianto petrolchi- Media-min  60.000
mico complesso Media 100.000 50,0 2,00 2,0 15 600,0 n.d. S
Media-max 200.000
15.1.2.2 fenolo e acetone Media-min 700
Media 1.200
Media-max 3.500 47,0 1,95 1,8 2,0 1.562,5 155,0 S
o
15.1.2.3 aldeide formica Media-min 400
(36 %) Media 1.000

Media-max 3.600 70,0 1,95 2,6 6,2 769,2 25,0 S



Segue Tav. Al

SETTORI

15.2 CHIMICA DEI DERIVATI

15.2.1 MATERIE PASTICHE ED
ELASTOMERI

15.2.1.1 nylon

15.2.1.2 cloruro di vinile

15.2.2 FIBRE ARTIFICIALI E SIN-
TETICHE
15.2.2.1 rayon viscosa

16. PARACHIMICA
16.1 FARMACEUTICI
16.1.1 farmaci vari

16.2 COSMETICI

16.2.1 saponi da bucato, sa-
poni da toletta, glice-
rina

DIMENSIONI DELLO
STABILIMENTO
IN  TERMINI
DI FATTURATO

(@)

milioni di lire correnti

Media-min 5.000
Media {h) 12.000
Media-max  20.000
Media-min 2.000
Media 8.000
Media-max  14.500
Media-min 1.500
Media 5.000
Media-max  35.000
Media-min 1.500
Media 10.000
Media-max  30.000
Media-min 400
Media 3.500
Media-max  15.000

(b) La dimensione & espressa in tonnellate.
(c) L'incidenza & calcolata su migliaia di pezzi.

INTENSITA

DI LAVORO

(investimenti
fissi per
addetto)

milioni di
lire correnti

57,0

73,0

34,2

3,7

9,2

QUALIFI-
CAZIONE
PROFES-
SIONALE

indice
ponderato

191

1,99

1,80

COSTI TRASPORTI

PER 200 KM
materie prime prodotti
semipro- finiti

dotti

incidenza % rispetto
al fatturato

0,3 0,3
2 2
2,0 0,5
irrilev. 0,2
0,7 0,9

CONSUMO DI ACQUA

rispetto
al fatturato

Mc/milioni

48,1

2.222,2

384,6

51

56,8

rispetto
alla produ-
zione fisica

Mc/t

31,3

200,0

142,9

(c) 6,7

131

INFRASTRUT-

TURE DI TRA-
SPORTO NE-
CESSARIE

S = rete strada'e
F = svincolo terr.
P = porto



Segue Tav. ALl

COSTI TRASPORTI CONSUMO DI ACQUA

DIMENSIONI DELLO INTENSITA QUALIFI- PER 200 KM INFRASTRUT-
STABILIMENTO DI LAVORO SIONALE TURE DI TRA.
IN TERMINI (investimenti CAZIONE SPORTO NE-
iogi _ f i i f rispetto
SETTORI DI FATTURATO fissi per PROFES matene'; prime pr(.)df).tt| rispetto alla Pmdu_ CESSARIE
(a) addetto) semipro- finiti al fatturato p
dotti zione fisica
S - . . S = rete stradale
milioni di lire correnti 'm|I|on| d'_ indice incidenza % rispetto Mc/milioni Mc/t F = svincolo ferr.
lire correnti ponderato al fatturato _
P = porto
16.3 VERNICI, PITTURE E IN-
CHIOSTRI
16.3.1 vernici e pitture Media-min 500 8,0 1,85 0,4 0,4 12,5 irrilev. S
Media 7.000
Media-max  15.000
17. CARTA E CARTOTECNICA
17.1 carta greggia per sac- Media-min 3.000 P
chi imballaggio Media 9.000 F
Media-max  20.000 55,0 1,80 52 12 7.508,3 12385 O
17.2 fustini e scatole in car- Media-min 200
tone e cartoncino Media 1.000 3,5 1,61 15 7.3 irrilev. irrilev. S
Media-max 6.000
18. POLIGRAFICHE
18.1 libri economici e ma- Media-min 300
nuali Media 2.000 7,6 1,91 0,2 0,2 2,8 irrilev. S
Media-max  10.000
19. LEGNO E MOBILI IN LEGNO
19.1 mobili in legno Media-min 1.200 57 1,75 01 0.1 12,4 irrilev. S

Media 1.500
Media-max 7.000



—o

Segue Tav. ALl

SETTORI

20. OGGETTI IN PLASTICA

20.1 Oggetti in plastica -fino
a 1 Kg

21. ALTRE INDUSTRIE MANIFAT-
TURIERE

21.1 lampade elettriche a
incandescenza e a fluo-
rescenza

21.2 cavi isolanti in carta,
in PVC, in gomma

DIMENSIONI

DELLO

STABILIMENTO
IN  TERMINI
DI FATTURATO

@

milioni di lire correnti

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

1.500
7.000
20.000

400
6.000
12.000

300
3.500
12.000

INTENSITA

DI LAVORO

(investimenti
fissi per
addetto)

milioni di
lire correnti

8,6

6,3

7,0

QUALIFI-
CAZIONE
PROFES-
SIONALE

indice
ponderato

1,87

1,69

1,08

COSTI TRASPORTI

PER 200 KM
materie prime prodotti
semipro- finiti

dotti

incidenza % rispetto
al fatturato

0.8 0,5
irrilev. irrilev.
0,2 0,1

CONSUMO DI

rispetto
al fatturato

Mc/milioni

143

irrilev.

irrilev.

ACQUA

rispetto
alla produ-
zione fisica

Mc/t

6,3

irrilev.

irrilev.

INFRASTRUT-

TURE DI TRA-
SPORTO NE-
CESSARIE

S = rete stradale
F = svincolo ferr.
P = porto

S



Tav. A2 - Tavola sinottica dei requisiti di localizzazione di uno stabilimento industriale nel Mezzogiorno.

SETTORI

1 METALLURGICHE
1.1 SIDERURGICHE

1.1.1 laminati

1.1.2 juni metalliche, cavi e ili
di acciaio

1.2 METALLI NON FERROSI
1.2.1 alluminio in pani,

2 MECCANICA NON ELETTRICA
2.1 FONDERIE DI SECONDA FUSIONE

2.1.1 radiatori, tubi e condotte

DIMENSIONI

DELLO

STABILIMENTO
IN TERMINI
DI FATTURATO

(®)

Milioni di lire correnti

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

4.000
(c) 6.000
10.000

500
2.000
6.000

8.000
15.000
50.000

450
1.500
5.000

(indici caratteristici)

Fonte: Elaborazione del Centropiani sui dati delia Tav. A.l

(a) | dati si riferiscono ad un impianto produttivo ricadente nella dimensione riportata in corsivo:

QUALIFI- COSTI TRASPORTI CONSUMO
R PER 200 KM. D’ACQUA  INFRASTRUT-
s o rure o
PROFES-
SIONALE Materie prime Prodotti Mc/milioni TRASPORTO
semiprodotti finiti
Grado Grado Grado Grado
Grado Costi
Intensita Qualificaz Consumo Infrastrutt.
1 bassissima 1 elevatissima 1 elevatissimi 1 elevatissimo 1 piu di una
2 bassa 2 elevata 2 elevati 2 elevato 2 porto
3 media 3 media 3 medi 3 medio 3 ferrovia
4 elevata 4 bassa 4 bassi 4 basso 4 strada
5 elevatissima 5 bassissima 5 bassissimi 5 bassissimo 5 nessuna
cfr. paragrafo 2 del capitolo Il del testo.

(b) Cfr. il riferimento nel testo al paragrafo 5.1. del capitolo Il del testo.

(c) La dimensione e espressa in migliaia di tonnellate.

INDICE
MEDIO
PONDERATO

DI SINTESI

(b)

17

3,6

2,3

3,8



Oi

Segue Tav. A2

SETTORI

2.2 MACCHINE UTENSILI

2.2.1 torni, fresatrici,
trici

rettifica-

2.3 MACCHINE TESSILI

2.3.1 macchine per la prepara-
zione alla tessitura e per
la tessitura

2.4 MACCHINE AGRICOLE
2.4.1 mietitrebbie, presse-racco-
glitrici, motocoltivatori

2.5 ALTRE MACCHINE
25.1 pompe centrifughe e bru-
ciatori

7.6 CARPENTERIA METALLICA
2.6.1 armadi, scaffalature, gre-
che copertura soffitti

2.6.2 capannoni prefabbricati
per I'edilizia, carpenteria
pesante varia

DIMENSIONI DELLO
STABILIMENTO
IN TERMINI
DI FATTURATO

(@)

Milioni di lire correnti

Media-min 500
Media 1.500
Media-max 5.000
Media-min 500
Media 3.000
Media-max 7.000
Media-min 2.000
Media 7.000
Media-max  15.000
Media-min 600
Media 3.000
Media-max  10.000
Media-min 200
Media 600
Media-max 1.800
Media-min 2.000
Media 7.000
Media-max  20.000

QUALIFI-
'INTENSITA CAZIONE
DI LAVORO PROFES-

SIONALE
Grado Grado

A--A"hitensita N-~~ualificaz.

1 bassissima 1 elevatissima

2 bassa 2 elevata
3 media 3 media
4 elevata 4 bassa

5 elevatissima 5 bassissima

4 1
4 2
4 3
4 3
4 4
4 2

COSTI TRASPORTI
PER 200 KM.
Materie prime Prodotti
semiprodotti finiti
Grado”® Costi
1 elevatissimi
2 elevati
3 medi
4 bassi
5 bassissimi
5 5
5 5
5 5
5 5
5 3
4 4

CONSUMO
D'ACQUA

Mc/milioni

Grado

Nt onsumo

1 elevatissimo
2 elevato

3 medio

4 basso

5 bassissimo

INFRASTRUT-
TURE DI
TRASPORTO INDICE
MEDIO
Grado PONDERATO
A infrastrutt. DI SINTESI
1 piv di una (b)
2 porto
3 ferrovia
4 strada
5 nessuna
4 3.8
4 4,0
4 3,7
4 4,2
4 4,0
4 3.8



Segue Tav. A2

SETTORI

3 ELETTROTECNICA
3.1 ELETTROTECNICA STRUMENTALE

3.1.1 motori elettrici

3.2 ELETTROTECNICA BENI DI CON-
SUMO

3.2.1 elettrodomestici

4. ELETTRONICA
4.1 TELECOMUNICAZIONI E RADIO-
ELETTRONICA PROFESSIONALE
4.1.1 sistemi radar, apparati per
telecomunicazioni e appa-
recchi radioelettronici vari

5 MECCANICA DI PRECISIONE

5.1 MACCHINE PER UFFICIO

5.1.1 macchine da calcolo e da
scrivere

DIMENSIONI

DELLO

STABILIMENTO
IN TERMINI
DI FATTURATO

(@

Milioni di lire correnti

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

1.000
4.000
15.000

10.000
30.000
90.000

3.000
25.000
40.000

6.500
12.000
20.000

QUALIFI- COSTI TRASPORTI
INTENSITA CAZIONE PER 200 KM.
DI LAVORO PROFES- ) ) )
SIONALE Mate.rle prlm'e Pl’(?d‘OFtl
semiprodotti finiti
Grado Grado
Grado Costi
.. -'Mntensita ~N-""Maliflcaz.
1 bassissima I elevatissima 1 elevatissimi
2 bassa 2 elevata 2 elevati
3 media 3 media 3 medi
4 elevata 4 bassa 4 bassi
5 elevatissima 5 bassissima 5 bassissimi

CONSUMO
D’ACQUA

Mc/milioni

Grado

Consumo
1 elevatissimo
2 elevato
3 medio
4 basso
5 bassissimo

INFRASTRUT-
TURE DI
TRASPORTO

Grado

Infrastrutt,
1 piu di una
2 porto
3 ferrovia
4 strada
5 nessuna

INDICE
MEDIO
PONDERATO

DI SINTESI

(b)

45

4,5

4,1

41



Segue Tav. A2.

SETTORI

5.2 OROLOGI E LORO PARTI

5.2.1 orologi da tavolo, da mu-
ro, da laboratorio, idro-
metri

5.3 STRUMENTAZIONE NON ELET-
TRONICA

5.3.1 cuscinetti a sfere

6 MEZZI DI TRASPORTO
6.1 MEZZI DI TRASPORTO SU STRADA
ri-

6.1.1 autovetture, pezzi di

cambio

6.1.2 motociclette e motoscoo-
ters oltre 125 cm” cilin-
drata, motori per veicoli
e motomonocilindriche

DIMENSIONI

STABILIMENTO

DELLO
INTENSITA

IN TERMINI

DI FATTURATO

(@

Milioni di lire correnti

Media-min
Media

Media-max

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

DI LAVORO

Grado

AMINtiensita
1 bassissima
2 bassa

3 media

4 elevata

5 elevatissima

500
2.000
6.000 5

20.000 5
80.000
130.000

30.000
250.000 3
500.000

1.000
4.000 5
15.000

QUALIFI-
CAZIONE
PROFES-
SIONALE

Grado

..""MQualificaz,

1 elevatissima
2 elevata

3 media

4 bassa

5 bassissima

COSTI TRASPORTI
PER 200 KM.

Materie prime Prodotti

semiprodotti finiti
Grado Costi

1 elevatissimi
2 elevati
3 medi
4 bassi
5 bassissimi
5 5
5 5
4 4
5 5

CONSUMO
D’ACQUA

Mc/milioni

Grado

ANNCoONnsumo
1 elevatissimo
2 elevato

3 medio

4 basso

5 bassissimo

INFRASTRUT-
TURE DI
TRASPORTO INDICE
MEDIO
Grado PONDERATO
_woantrastrutt. DI SINTESI
1 pit di una (b)
2 porto
3 ferrovia
4 strada
5 nesstina
4 47
4 4,1
4 39
4 47



09

Segue Tav. A2.

SETTORI

6.2 FERROVIARIO
6.2.1 carrozze, carri, autobus

6.3 NAVALE
6.3.1 navi in ferro

6.4 AVio
6.4.1 parti di veicoli, montag-
gio, revisione

7 TESSILI

7.1 LAVORAZIONE FIBRE NATURALI
E MISTE ¢}

7.1.1 LANA

7.1.1.1 tessuti di lana

DIMENSIONI DELLO
STABILIMENTO
IN  TERMINI
DI FATTURATO

(@)

Milioni di lire correnti

Media-min
3.0004.000
Media
5.000-6.000
Media-max
12.000-15.000

Media-min 10.000
Media 30.000
Media-max  50.000

Media-min 10.000
Media 25.000
Media-max 100.000

Media-min 1.000
Media 7.000
Media-max  15.000

INTENSITA
DI LAVORO

Grado

Intensita
1 bassissima
2 bassa
3 media
4 elevata
5 elevatissima

QUALIFI- COSTI TRASPORTI
CAZIONE PER 200 KM.
PROFES- . )
SIONALE Mate.rle prlme Prc.)d.o'ttl
semiprodotti finiti
Grado
Gradc” Costi
Qualificaz
1 elevatissima 1 elevatissimi
2 elevata 2 elevati
3 media 3 medi
4 bassa 4
5 bassissima 5 bassissimi

CONSUMO
D’ACQUA INFRASTRUT
TURE DI
Mc/milioni | RASPORTO  npicE
MEDIO
Grado Grado PONDERATO
Consmno Infrastrutt, DI SINTESI
1 elevatissimo 1 piu di una (b)
2 elevato 2 porto
3 medio 3 ferrovia
4 basso 4 strada
5 bassissimo 5 nessuna
3,9
3,8
34
4,0



Seqgue Tav. A2

SETTORI

7.2 LAVORAZIONE FIBRE NATURALI
7.2.1 COTONE

7.2.1.1 filato di cotone

111 MAGLIERIA
7.2.2.1 maglieria in lana

7.2.3 ALTRE FIBRE NATURALI
7.2.3.1 filati di lino

7.3 LAVORAZIONE FIBRE MAN MADE
7.3.1 calze da donna

8 VESTIARIO E ABBIGLIAMENTO

8.1 cappotti, giacche, abiti uo-
mo e donna, camicie

DIMENSIONI DELLO
STABILIMENTO
IN  TERMINI
DI FATTURATO

(a)

Milioni di lire correnti

Media-min 550
Media 2.300
Media-max 9.600

Media-min 300
Media 2.500
Media-max 7.000

Media-min 500
Media 2.500
Media-max 6.000

Media-min 400
Media 1.500
Media-max 6.000

Media-min 2.000
Media 9.000
Media-max  18.000

INTENSITA
DI LAVORO

Grado

N--'Mntensita

1 bassissima
2 bassa

3 media

4 elevata

5 elevatissima

QUALIFI-
CAZIONE
PROFES-
SIONALE

Grado

—Qualificaz.
1 elevatissima
2 elevata
3 media
4 bassa
5 bassissima

CONSUMO
D’ACQUA  INFRASTRUT-
TURE DI
Mc/milioni TRASPORTO
Grado Grado

ANA~Ansum o -m'infrastrutt.
1 elevatissimo 1 pit di ima

2 elevato 2 porto
3 medio 3 ferrovia
4 basso 4 strada

5 bassissimo 5 nessuna

4 4
5 4
3 4
3 4
5 4

INDICE
MEDIO
PONDERATO
DI SINTESI

(b)

41

47

3,6

43

4,7



Segue Tav. A2.

SETTORI

9 CALZATURE

9.1 calzature di
donna

qualita da

10 PELLI E CUOIO

10.1 cuoio di tomaia

11 ALIMENTARI ED AFFINI
11.1 MOLITORIA E PASTIFICAZIONE

11.1.1 farina tipo 1 e tipo O,
crusca

11.1.2 pasta di semola di gra-
no duro

DIMENSIONI DELLO
STABILIMENTO R
IN TERMINI INTENSITA
DI FATTURATO DI LAVORO
@
Grado
Intensita
. . 1 bassissima
Milioni di lire correnti 2 bassa
3 media
4 elevata

5 elevatissima

Media-min 300
Media 750
Media-max  10.000
Media-min 400
Media 3.500
Media-max  10.000
Media-min 700
Media 4,000
Media-max  10.000
Media-min 800
Media 3.000
Media-max  15.000

QUALIFI- COSTI TRASPORTI
CAZIONE PER 200 KM.
PROFES- . . .
SIONALE Mate.rle prlm.e Prgd'o.ttl
semiprodotti finiti
Grado
Grado Costi
Qualificaz.
1 elevatissima 1 elevatissimi
2 elevata 2 elevati
3 media 3 medi
4 bassa 4 bassi
5 bassissima 5 bassissimi

CONSUMO
D'ACQUA

Me/milioni

Grado

Consumo
1 elevatissimo
2 elevato
3 medio
4 basso
5 bassissimo

INFRASTRUT-
TURE DI
TRASPORTO

Infrastrutt
1 piu di una
2 porto
3 ferrovia
4 strada
5 nessuna

INDICE
MEDIO
PONDERATO

DI SINTESI

(b)

4,3

4,3

3,0

3,6



VL

Segue Tav. A.2.

SETTORI

11.3 poLciariA

11.3.1 gelati, torte gelate

11.4 coNsERVE ANIMALI
11.4.1 coNsSERVE DI CARNE
11.4.1.1 carne in scatola

11.4.2 coNsSERVE DI PESCE
11.4.2.1 tonno in scatola

11.5 consERVE VEGETALI
11.5.1 suRGELATI
11.5.1.1 ortofrutticoli surgelati

11.6 caseariA

11.6.1 burro

DIMENSIONI

DELLO

STABILIMENTO
IN TERMINI
DI FATTURATO

[CY)

Milioni di lire correnti

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

500
5.000
10.000

n.d.
3.000
8.000

400
4.000
8.000

400
900
2.000

600
2.000
8.000

INTENSITA
DI LAVORO

Grado

N Ntate nsita

QUALIFI-
CAZIONE

PROFES-
SIONALE

Grado

AN-rQuallificaz.

1k issima 1 el issima
2 bassa 2 elevata

3 media 3 media

4 elevata 4 bassa

5 elevatissima

5 bassissima

COSTI TRASPORTI

Materie prime Prodotti Mc/milioni
semiprodotti finiti
Grado
Grado Costi
mMMConsumo
1 ele ni 1 el
2 elevati 2 elevato
3 medi 3 medio
4 bassi 4 basso
5 i mi 5b imo
5 1 5
5 5 3
5 5 3
2 1 1
2 5 2

PER 200 KM.

CONSUMO
D’ACQUA

imo

INFRASTRUT-
TURE DI
TRASPORTO INDICE
MEDIO
Grado PONDERATO

...--“rastrutt. DI SINTESI

1 pia di una (b)
2 porto

3 ferrovia

4 strada

S nessuna

4 42
4 41
4 43
4 31
4 35



Segue Tav. A2

SETTORI

11.7 oLearIA

11.7.1 olio di semi

11.8 BEVANDE ALCOOLICHE

11.8.1 birra

11.9 BEVANDE ANALCOOLICHE

11.9.1 aranciate, scorze di aran-
cio in salamoia

11.10 TABACCO

11.10.1 sigarette

11.11 zuccHero

11.11.1 zucchero, alcool etilico,

melassa, vinaccia, polpa

di barbabietola

DIMENSIONI DELLO
STABILIMENTO
IN  TERMINI
DI FATTURATO

[CY)

Milioni di lire correnti

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

Media-min
Media
Media-max

600
1.600
4.500

350
1.000
5.000

200
600
1.400

500
3.000
10.000

3.000
6.000
30.000

INTENSITA

DI LAVORO

Grado

Ax-"tntensita

QUALIFI-
CAZIONE

PROFES-
SIONALE

Grado

[Ap— Qualificaz.

1k issima 1 el ima
2 bassa 2 elevata

3 inedia 3 media

4 elevata 4 bassa

S elevatissima

5 bassissima

COsTI

PER 200 KM.

TRASPORTI

Materie prime Prodotti
semiprodotti finiti
Grado Costi
1 I mi
2 elevati
3 medi
4 bassi
5 k i mi
2 4
3 2
1 1
5 5
1 1

CONSUMO
D'ACQUA INFRASTRUT-
TURE DI
Mc/milioni PORTO
Grado Grado” —
AMANMNTASUM O -— Infrastrutt.
1 el issimo 1 pia di una
2 elevato 2 porto
3 medio 3 ferrovia
4 basso 4 strada
5t issimo 5 nessmia
4 4
5 4
1 4

INDICE

MEDIO
PONDERATO
DI SINTESI

(b)

3,7

3,2

3,4

4,9

2,4



Segue Tav. A2.

DIMENSIONI DELLO QUALIFI- COSTI TRASPORTI CONSUMO
STABILIMENTO . PER 200 KM. D’ACQUA INFRASTRUT-
INTENSITA CAZIONE
IN TERMINI TURE DI
DI EATTURATO DI LAVORO PROFES- ) ) )
@ SIONALE Matefle prlm-e Prc.)d.o-ttl Mc/milioni TRASPORTO INDICE
semiprodotti finiti MEDIO
SETTORI Grado Grado Grado ~ Grado PONDERATO
Grado Costi
A--"Intensita ~-"“ualificaz. ..'meonsmno  A'~Mnfrastrutt. Dl SINTESI
1k issima 1 el issima 1 elevatissimi 1 elevatissimo 1 pit di una (b)
Milioni di lire corrent 2 bassa 2 elevata 2 elevati 2 elevato 2 porto
3 media 3 media 3 medi 3 medio 3 ferrovia
4 elevata 4 bassa a bassi 4 basso 4 strada
5 elevatissima 5 bassissima 5 b issimi 5k issimo 5 nessuna
11.12 ALTRI ALIMENTARI
11.12.1 caf-fe torrefatto in grani  Media-min 500
Media 4.000 4 4 5 5 5 4 4,4
Media-max  20.000
12 MINERALI NON METALLIFERI
12.1 MINERALI NON METALLIFERI
ESCLUSO VETRO
12.1.1 cemento Media-min 1.000
Media 6.000 1 3 1 1 2 4 1,9
Media-max  20.000
12.1.2 piastrelle da rivestimen- Media-min 400
to in maiolica Media 1.000 5 5 1 1 4 4 39
Media-max 5.000
12.2 vetRO
12.2.1 lastre di vetro Media-min 200
Media 500 4 4 2 1 3 4 33
Media-max  5.000
13 DERVATI DEL PETROLIO E CAR
BONE
13.1 DERIVATI DEL PETROLIO
13.1.1 raffinerie di petrolio Media-min {c) 1.000 1 1 5 1 1 1 1,4

Media 5.000
Media-max 20.000

(c) La dimensione & espressa in migliaia di tonnellate.



Segue Tav. A2

SETTORI

14 comma

14.1 pneumatici e camere d’aria
per aerei, moto e biciclette

15 cHIMICA PRIMARIA

15.1 cHIMICA DI BASE

15.1.1 cHIMICA DI BASE INORGA-

NICA

15.1.1.1 acido solforico

15.1.2 cHIMICA DI BASE ORGANICA

15.1.2.1 impianto petrolchimico
complesso

15.1.2.2 fenolo e acetone
o

15.1.2.3 aldeide formica (36%)

DIMENSIONI DELLO
STABILIMENTO
IN  TERMINI
DI FATTURATO
[CY)

Milioni di lire correnti

Media-min 2.000
Media 9.000
Media-max  30.000
Media-min 1.000
Media 8.000
Media-max 20.000
Media-min  60.000
Media 100.000
Media-max 200.000
Media-min 700
Media 1.200
Media-max 3.500
Media-min 400
Media 1.000
Media-max 3.600

QUALIFI-
INTENSITA CAZIONE
DI LAVORO PROFES-
SIONALE
Grado Grado
A — mtensita ,-"""alificaz.
1b ima 1 el issima
2 bassa 2 elevata
3 media 3 media
4 elevata 4 bassa
5 el ima 5tk ima
4 3
2 2
2 1
2 2
1 2

COSTI TJIASPORTI
PER 200 KM.

CONSUMO
D’ACQUA

Materie prime Prodotti Mc/milioni
semiprodotti finiti
Grado
GradcCosti
1 ele issimi 1 el
2 elevati 2 elevato
3 medi 3 medio
4 bassi 4 basso
5 b i mi 5t no
5 5 2
3 1 3
2 3 2
3 2 1
2 1 1

INFRASTRUT-
TURE DI
RASPORTO INDICE
MEDIO
Grado ~ PONDERATO
~tafrastrutt. DI SINTESI
1 pia di mia (b)
2 porto
3 ferrovia
4 strada
S nessmia
4 3,6
4 2,1
4 2,1
4 2,1



Segue Tav. A2

SETTORI

15.2 cHIMICA DEI DERIVATI
15.2.1 MATERIE PLASTICHE ED ELA-
STOMERI

15.2.1.1 nylon

15.2.1.2 cloruro di vinile

15.2.2 FIBRE ARTIFICIALI E SINTE-
TICHE
15.2.2.1 rayon viscosa

16 PARACHIMICA
16.1 FARMACEUTICI
16.1.1 farmaci vari

16.2 coswmETICI
16.2.1 saponi da bucato, saponi
da toletta, glicerina

DIMENSIONI DELLO
STABILIMENTO
IN TERMINI
DI FATTURATO

[CY)

Milioni di lire correnti

Media-min 5.000
Media {c) 12.000
Media-max 20,000
Media-min 2.000
Media 8.000
Media-max  14.500
Media-min 1.500
Media 5.000
Media-max  35.000
Media-min 1.500
Media 10.000
Media-max  30.000
Media-min 400
Media 3.500
Media-max  15.000

(c) La dimensione & espressa in migliaia di tonnellate.

INTENSITA

DI LAVORO

Grado

—"Intensita

QUALIFI-
CAZIONE
PROFES-
SIONALE

Grado

—=-"""Qualificaz.

1k issima 1 el issima
2 bassa 2 elevata
3 media 3 media
4 elevata 4 bassa
5 el ima 5tk issima
2 2
1 2
2 2
5 2
4 3

COSTI TRASPORTI
PER 200 KM.

CONSUMO
D’ACQUA

Materie prime Prodotti Mc/milioni
semiprodotti finiti
Grado
Grado Costi
)

1 elevatissimi 1 elevatissimo

2 elevati 2 elevato

3 medi 3 medio

4 bassi 4 basso

5 b ni 5b

5 5 3

2 2 1

2 4 2

5 5 4

4 4 3

imo

INFRASTRUT-
TURE DI
TRASPORTO INDICE
MEDIO
Grado PONDERATO

~nmsitrastrutt, D1 SINTESI

1 pia di una (b)

2 porto

3 ferrovia

4 strada

5 nessmia
4 3,0
4 1,7
4 2,4
4 41
4 3,6



Segue Tav. A.2.

DIMENSIONI DELLO QUALIFI- COSTI TRASPORTI CONSUMO
STABILIMENTO R PER 200 KM, D’ACQUA INFRASTRUT-
INTENSITA CAZIONE
IN TERMINI TURE DI
DI EATTURATO DI LAVORO PROFES-
@ SIONALE Mateljie prim.e Prodotti Mc/milioni TRASPORTO INDICE
semiprodotti finiti MEDIO
SETTORI Grado Grado PONDERATO
Grado Costi
Intensita Oualificaz Consmno Infrastrutt D! SINTESI
N o . 1k issima 1 el issima 1 elevatissimi 1 elevatissimo 1 pit di una (b)
Milioni di lire correnti 2 bassa 2 elevata 2 elevati 2 elevato 2 porto
3 media 3 rtiedia 3 medi 3 medio 3 ferrovia
4 elevata 4 bassa 4 bassi 4 basso 4 strada
5 elevatissima 5 bassissima 5 b issimi 5t issimo 5 nessuna
16.3 VERNICI, PITTURE E INCHIO-
STRI
16.3.1 vernici e pitture Media-min 500 4,0
Media 7.000
Media-max  15.000
17 cARTA E cARTOTECNICA
17.1 carta greggia per sacchi  Media-min 3.000
imballaggio Media 9.000
Media-max  20.000 1,9
17.2 fustini e scatole in carto- Media-min 200
ne e cartoncino Media 1.000 4,1
Media-max  6.000
18 POLIGRAFICHE Medla_mln 300
18.1 libri economici e manuali  Media 2.000 4,0
Media-max  10.000
19 LeGNO E MOBILI IN LEGNO
19.1 mobili in legno Media min  1.200 4,5

Media 1.500
Media-max 7.000



Segue Tav. A2

DIMENSIONI DELLO QUALIFI- COSTI TRASPORTI CONSUMO
STABILIMENTO R PER 200 KM. D'ACQUA INFRASTRUT-
INTENSITA CAZIONE
IN TERMINI TURE DI
DI LAVORO PROFES-
D1 PATTURATO Materie prime Prodotti Mc/milioni TRASPORTO INDICE
@ SIONALE ) i o
semiprodotti finiti MEDIO
SETTORI Grado Grado Grado Grado PONDERATO
Grado Costi
N-Nintensita M-'m'Qualificaz. Consumo -~m~frastrutt. D! SINTESI
1k issima 1 el issima 1 I imi 1 el issimo 1 pia di una (b)
Milioni di lire correnti 2 bassa 2 elevata 2 elevati 2 elevato 2 porto
3 media 3 media 3 medi 3 medio 3 ferrovia
4 elevata 4 bassa 4 bassi 4 basso 4 strada
5 el issima 5k issima 5 b issimi 5k issimo 5 nessuna
20 oceETN IN  PLASTICA
20.1 Oggetti in plastica fino a  Media-min 1.500 4 3 4 4 4 4 3,8
1 Kg Media 7.000
Media-max  20.000
21 ALTRE INDUSTRIE MANIFATTU-
RIERE
21.1 lampade elettriche a in- Media-min 400 5 4 5 5 5 4 4,7
candescenza e a fluore- Media 6.000
scenza Media-max  12.000
21.2 cavi isolanti in carta, in Media-min 300
PVC, in gomma Media 3.500 5 5 5 5 5 4 49

Media-max  12.000



Tav. A3 - Fattori di localizzazione industriale presenti nelle regioni del Mezzogiorno
(valori assoluti)

QUALI-
CON-
SUPERFICIE RETE STRADALE RETE INFRASTRUTTURE AERO- DISPONIBILITA AGGLOMERATI CENTRA- ZFII;ZQ;E
TOTALE FERRO- PORTUALI PORTI IDRICA INDUSTRIALI Z:j:E PROFES-
VIARIA NELLE A.S.. SIONA-
REGIONI & N BANA LE
Km. Km. Km. Km. Categorie No N> Litri/sec. Litri/sec. NO haper Valore % Indice
per 100 per 1000 per per 100 e classi per Kmqg per.OCO 100 Kmq medio
Kmgq. Km2 di veicoliin 100000 Km2 di di super- abitanti di super-
superficie circola- abitanti superficie ficie ficie re-
zione gionale @ (a)
13.595 bo- !
di cui bi Il - 1* classe 1
Campania rcurplanura 169 236 3180 99 Il -2% » 4 3 095 257 18 34,04 39 1,67
1.982 -3 » 8
I -4 » 45
I - 1
) %0'_794 11-1*classe
Abrazzi dicuipianura 17 ¢ 64,0 1.111,0 6,2 11-2% » 2 1 0,30 2,69 7 15,07 18 1,64
(Compre- || - 3“ »
so il Mo- | _r » 13
lise)
4.437 |-
o Il - 1“ classe
Molise dicuipianura 574 643 7570 @ — Il -2% » — 0,20 2,53 1 12,28 — 1,60
-3 »
11-4% » 1
I - 10
19.347 Il - 1* classe 2
Puglia di cui pianura 78,8 26,4 423,0 7.9 11-2“ » 5 4 0,29 1,56 13 43,82 kil 1,67
10.303 -3 > 3
I -4 » 24

FONTE: Elaborazione Centropiani su dati ISPE/ISRIL (Pogetto-quadro gruppo Proreind B).
(@) Per i criteri di valutazione, cfr. il paragrafo 5.2. del capitolo Il del testo.



Segue Tav. A3.

REGIONI

Basilicata

Calabria

Sicilia

Sardegna

SUPERFICIE

TOTALE

Kmgqg.

9.990
di cui pianura
802

15.080
di cui pianura
1.301

27.708
di cui pianura
3.641

24.090
di cui pianura
4.450

RETE STRADALE RETE
FERRO-
VIARIA
Km. Km. Km. Km.
Per 1000 per 1.000 per per 100
Km2 di veicoliin 100000 Km2 di
superficie circola- abitanti superficie
58,2 72,0 8200 6,4
93,3 56,4  679,0 8,1
67,9 22,3 356,0 6,8
43,5 48,7  705,0 5,2

INFRASTRUTTURE
PORTUALLI
Categorie ’\D
e classi
| -
Il -V classe
I -2“ »
I -3“ »
I -4 » 2
I - 8
Il - P classe
I -2 » 3
I -3 » 2
-4 » 45
I - 12
Il - 1* classe 6
-2 » 10
I -3 » 4
I -4" » 77
I - 15
Il - 1" classe 2
I -2¢ » 5
-3 » 4

I -4" »

AERO- DISPONIBILITA
PORTI IDRICA
N> Litri/sec. Litri/sec.

per Kmqg per 1.000

di super- abitanti
ficie
— 0,08 1,27

2 0,27 1,93

1,56

QUALI-
CON-
FICA-
AGGLOMERATI ~ CENTRA- _
INDUSTRIALI ZIONE o oFES-
NELLE A.S.. Biz;\ SIONA-
E N.IL LE
N> haper Valore % Indice
100 Kmq medio
di super-
ficie re-
gionale @ <a)
4 31,27 8 1,68
4 13,89 10 1,64
13 30,06 44 1,65
9 39,63 22 1,65



Tav. A.4 - Fattori di localizzazione industriale presenti nelle regioni del Mezzogiorno (a).

SUPER- SUPER-
RETE
REGIONI FICIE FICIE
STRADALE
TOTALE PIANA
Campania
Abruzzi
Molise
Puglia
Basilicata 2
Calabria 3
Sicilia 5
Sardegna 5

Fonte: Elaborazione Centropiani sui dati della Tav. A3.

(indici caratteristici)

PRESENZA
RETE PORTI DISPO- DI AGGLO- CONCEN-
FERRO- E AERO- NIBILITA MERATI TRAZIONE
VIARIA PORTI IDRICA INDU- URBANA
STRIALI
3,7 4.5 4
15 45 2 2
0,5 3.5 2 1
3.5 2.5 5 4
0,5 1,0 4 1
2.5 3.0 2 2
5.0 2.5 4 5
3.0 3.0 4 3

(@) Per i criteri di valutazione dei singoli indici caratteristici, cfr. il paragrafo 5.2. del capitolo Il del testo.

QUALIFI-
CAZIONE

PROFES-
SIONALE

INDICE
MEDIO
PONDE-
RATO DI
SINTESI

3.7

2.5

1.7

3.6

1.9

2.7

35

2.9



Tav. A5 - Matrice dei coefficienti diretti degli inputs di produzione interna, 33 settori a prezzi départ-usine - Anno 1967

g
e
3

(]

10
1

12

13

14

15
16

17

SETTORI DI IMPIEGO

SETTORI DI ORIGINE

Agricoltura, zootecnia, foreste e caccia
PESCA e e
Industrie estrattive......cccvviveevinenenne
Industrie alimentari e delle bevande .
Industrie del tabacco.......ennen.

Industrie tesSili..iineee
Industrie del vestiario e dell'abbiglia-
mento e arredamento........coceeeee.
Industrie delle pelli e cuoio e delle cal-
ZATUTE oo

Industrie del legno....cccoviiiiiiinnnene

Industrie metallurgiche.....ccocceenns
Industrie meccaniche (escluse le ripa-
razioni)
Industrie della costruzione dei mezzi di
trasporto .o
Riparazione di autoveicoli, motoveicoli
i biciclette; riparazioni meccaniche

Industrie della lavorazione dei minerali
non metalliferio......................
Industrie chimiche e affini................
Industrie dei derivati del petrolio e del
carbone

Industrie della gomma.....c.ccoceviinnennns

Fonte: ISTAT.

Agricoltura,
zootecnia,
foreste

e caccia

0,04335228

0,00043813

0,00007421
0,00022724

0,00041243

0,00110213

0,00288802

0,00165210
0,03391052

0,00471084
0,00036749

2

0,00156160

0,00105203
0,01471193

0,06456809

0,00231774

0,03916331
0,00207940

0,03018821

0,00328758

0,02184598

0,00971480

0,03225117
0,00105203

Industrie

estrattive

3

0,00752571

0,00000554

0,00009134
0,01434562

0,01507632

0,00505958

0,00044285
0,02305318

0,02036563
0,00114034

Industrie
alimentari
e delle
bevande

4

0,43705502
0,00105131
0,00037539

0,00064261

0,00043432

0,00203746
0,00192288

0,00979963

0,00596467

0,00471404
0,01949585

0,01189181
0,00076432

Industrie
del tabacco

5

0,06675840

0,00000505

0,00022112

0,00033862

0,00069115
0,00014404

0,00072400

0,00016931

0,00275070

0,00129764
0,00001137

Industrie
tessili

6

0,00798698

0,00093958

0,00035821
0,00312292

0,00242939

0,00615187

0,10451901

0,01011982
0,00089729

Industrie
del vestiario,
abbigliamento

e arredamento

7

0,00258670

0,00072409

0,43066384

0,01056560
0,00085604

0,00590610

0,00390756

0,00033154
0,01029307

0.00284066
0,00177044

Industrie
pelli, cuoio

e calzature

8

0,00162636

0,00054359
0,03462794

0,02169955

0,00062462

0,00406590

0,00825997

0,00475829

0,00133026
0,07298443

0,00444303
0,00712859



Segue Tav. A5.

¢ oo @b

N

10
1

12

13

14

15
16

17

SETTORI DI IMPIEGO

SETTORI DI ORIGINE

Agricoltura, zootecnia, foreste e caccia
Pesca e
Industrie estrattive.....ccecvviveeviinnnenne
Industrie alimentari e delle bevande .
Industrie del tabacCo.......ccocevcvennnes

Industrie tesSili. e,
Industrie del vestiario e dell’abbiglia-
mento e arredamento........cccceeeenee.
Industrie delle pelli e cuoio e delle cal-
ZAtUTE e

Industrie del legno....ccocoovceeeiicinennnns

Industrie metallurgiche.....cccevinenn.
Industrie meccaniche (escluse le ripa-
[ AT0 1 ) PSSR
Industrie della costruzione dei mezzi di
trasporto .o
Riparazione di autoveicoli, motoveicoli
e biciclette; riparazioni meccaniche
Varie . . < L e,
Industrie della lavorazione dei minerali
non rrl)etalliferi ..............................

Industrie chimiche e affini..............
Industrie dei derivati del petrolio e del
carbone ...

Industrie della gomma......cccccevvveeennns

Industrie
del legno

9

0,04913938

0,00334273

n 00655847
0,00288495

0,00109479

0,00360593

0,02203601

0,00249169

0,00864665
0,05085273

0,00398383
0,00248861

Industrie

metallurgiche

10

0.00019850

0,02100202

0,00272133

0,00352919

0,01492404

0,01991949

0,04339529
0,00038258

Industrie
meccaniche
(esclusei le
riparazioni)

0,00025153
0,00000048

0,00026967

0,00064888

0,00248742
0,00664966

0,17125557

0,00616139

0,00527148
0,02374324

0,01223067
0,00380952

Industrie
costruzione
dei mezzi

di trasporto

0,00365446
0,00038011

0,00346011
0,00559988

0,13398639

0,17460520

0,00271518

0,01201918
0,02450967

0,00868561
0,03747291

Industrie

riparazione

di autoveicoli,

motoveicoli
e biciclette;
riparazioni
meccaniche,

varie

0,02840724
0,15597141

0,08088709

0,00317661
0,02177199

0,01465159
0,00225618

Industrie
lavorazione
minerali non
m etalliferi

14

0,00152290

0,07906224

0,00056875

0,01225412

0,01975537

0,00788259

0,01643742

0,03534049

0,06441499
0,00133468

Industrie
chimiche
e affini

15

0,00454467
0,00004661
0,00693409
0,02332663
0,00002255
0,00366287

0,00004022

0,00008457
0,00490701

0,01118708

0,00970464

0,00822596

0,01188771

0,05562156
0,00213758

Industrie
dei derivati
del petrolio
e carbone

0,00530966
0,00181872

0,00012517

0,00001124

0,00054023

0,00423463

0,00200629

0,00017207
0,00532323

0,00030150



Segue Tav. Ab5.

[N

N o <o

10

11

12

13

14

15
16

17

SETTORI DI IMPIEGO

SETTORI DI ORIGINE

Agricoltura, zootecnia, foreste e caccia
PESCA
Industrie estrattive......ccecevvvveniicnnenne
Industrie alimentari e delle bevande .
Industrie del tabacco......ccccornnnneen.

Industrie teSSiliiieeiiiieeeens
Industrie del vestiario e dell’abbiglia-
mento e arredamento.......ccceeeeennene
Industrie delle pelli e cuoio e delle cal-
ZALUTE oo

Industrie del 1egnNo .ccccevvccieevieeee,

Industrie metallurgiche........c.ccce..
Industrie meccaniche (escluse le ripa-
FAZIONT) oo
Industrie della costruzione dei mezzi di
trasporto oo
Riparazione di autoveicoli, motoveicoli
e biciclette; riparazioni meccaniche

Industrie della lavorazione dei minerali
non metalliferio...

Industrie chimiche e affini.................
Industrie, dei derivati del petrolio e del
carbone ..

Industrie della gomma.....cccccooveveennennn.

Industrie

della gomma

17

0,00056309

0,07029984

0,01491556

0,00465761

0,00874448

0,00153895
0,11519940

0,01867885

Industrie
della carta

e cartotecnica

a8

0,03501759

0,00000883

0,00533433

0,00048221
0,00270603
0,00128236

0,00412086

0,00745217

0,00044512
0,08477525

0,03862268
0,00158617

Industrie
poligrafiche
ed editoriali

0,01049137

0,00195055

0,00451405

0,00636128

0,00283856

0,00015917
0,05468104

0,00967177
0,00046774

Industrie

manifatturiere

varie

20

0,00607051
0,00189081

0,00753141

0,00742792
0,00048564

0,00216349
0,01156382
0,04205768

0,00851265

0,00486437

0,01432839
0,05686774

0,01002132
0,01364173

Industrie
delle

costruzioni

21

0,00062501

0,01354667

0,00036181

0,03632955
0,04202010

0,02921346

0,00406419

0,14206259
0,01401308

0,01138845
0,00086753

Produzione e
distribuzione
di energia
elettrica

0,00021635

0,01194277

0,00198069
0,00375416

0,04278204

0,00128211

0,00545755

0,07809004
0,00026206

Produzione e
distribuzione
di gas e
distribuzione
di metano

0,28199960

0,00780507

0,00420958

0,00104536

0,02584344
0,00072191

Distribuzione

di acqua

24

0,00098183

0,00484777

0,01217641

0,00547018

0,04279716

0,03578410
0,00267373



Segue Tav. A.5.

10

12

13

14

15
16

17

SETTORI DI ORIGINE

Agricoltura, zootecnia, foreste e caccia
Pesca o
Industrie estrattive........ccoeecevereenn.
Industrie alimentari e delle bevande
Industrie del tabacco.......cccenenn.

Industrie tesSili
Industrie del vestiario e dell’abbiglia
mento e arredamento...............
Industrie delle pelli e cuoio e delle cal
ZAtUNE e

Industrie del legno

Industrie metallurgiche................
Industrie meccaniche (escluse le ripa
FAZIONT) i
Industrie della costruzione dei mezzi d
trasporto .o
Riparazione di autoveicoli, motoveicol
e biciclette; riparazioni meccaniche

Industrie della lavorazione dei minerai
non metalliferi......ooooociiinninnn,

Industrie chimiche e affini . . . .
Industrie dei derivati del petrolio e de

Industrie della gomma

0,00084452

0,00005639
0,00143362

0,00128374

0,00249151

0,00932477

0,00043096

0,02125426

0,00044589
0,00860810

0,04047276
0,00322021

Alberghi
e pubblici
esercizi

%

0,00662709

0,00144831

0,00210458

0,00728541

0,00605859

0,00010921

0,00648522

0,00445821
0,02767600

0,03790293
0,00201375

Trasporti

e attivita

ausiliarie
dei trasporti

m27

0,00098361
0,00025615
0,00019775
0,00089311
0,00003757

0,00044297
0,00226265

0,00015369
0,00128006
0,00079953

0,00553998

0,03247009

0,02707731

0,00015164
0,00281012

0,09071044
0,01500280

Comuni-

cazioni

2

0,00021928

0,00008771

0,00411965

0,00146367
0,00033165

0,00713880

0,00696475

0,00020146

0,00458835
0,00038647

Credito,
assicurazioni
e gestioni

finanziarie

2

0,00005086

0,00003173

0,00028439

0,00129378

0,00125187

0,00188452

0,00039668

0,00156311
0,00011026

Servizi

vari

30

0,00138189

0,00030351
0,00017129

0,00005470
0,00517153

0,00037321
0,00181980

0,00125936

0,00005314

0,00845949

0,00032633
0701413957

0,03386921
0,00252747

Locazione
di fabbricati
residenziali

0,01359489

0,01723337

0,00048027
0,00146512

Pubblica
ammini-

strazione

Y

0,00176932

0,00011196

0,00011484

0,00018513
0,00249849
0,00163009

0,01246739

0,01842186

0,00428001

0,00193904
0,00413468

0,00846567
0,00087534

Recupero
di rottami
m etallici,
stracci, ecc.

0,00378512

0,00183849

0,00475844

0,01703797

0,01588769
0,00134691



Segue Tav. A5.

A S

18
19
20
21
22

23

24
25

26
27

28
29

30
31

32
33

SETTORI DI IMPIEGO

SETTORI DI ORIGINE

Industrie della carta e cartotecnica .

Industrie poligrafiche ed editoriali .

Industrie manifatturiere varie . . . .

Industrie delle costruzioni.................

Produzione e distribuzione di energia

elettrica

Produzione e distribuzione di gas; di-

stribuzione di

metano.......oocceveennnnnns

Distribuzione di acqua.......ccevcevrernnnnn.
Commercio e attivita ausiliarie del com-

mercio

Alberghi e pubblici esercizi........c........
Trasporti e attivita ausiliarie dei tra-

sporti

Comunicazioni

Credito, assicurazioni e gestioni finan-

ziarie

Servizi vari..

Locazione di fabbricati residenziali .

Pubblica Amministrazione................
Recupero di rottami metallici, strac-

ci,

[ 07 O

TOTALE

Agricoltura,
zootecnia,
foreste

e caccia

1

0,00039013
0,00010060
0,00003983
0 00032664

0,00259559

0,00000170
0,00649366

0,02315113
0,00001174

0,00460429

0,01573014
0,00462386

000008119

2

0,00441358

0,00290129
0,00086299

0,00117531

0,02426235

0,00636147
0,00831758

0,00950111
0,00004931

0,28163886

Industrie

estrattive

3

0,00004982

0,03710264

0,00040133

0,00831454
0,00383066

0,01339349
0,00452262

0,05672650
0,00701919

0,00013009

0,21859699

Industrie
alimentari
e delle

bevande

4

0,00798071
0,00571172
0,00039131
0,00105607

0,00933712
0,00067189
0,00044476

0,02374043
0,00165603

0,01546267
0,00530138

0,00923792
0,00513720

0,00027564

0,58255416

Industrie

del tabacco

5

0,00477992
0,00191045
0,00007202
0,00015794

0,00102093

0,00001390

0,00075812
0,00001643

0,00082887
0,00009476

0,00400664
0,00319167

0,08996305

Industrie

tessili

6

0,00482355
0,00606849
0,00039227
0,00130131

0,01529864

0,00191556
0,00018380

0,02974932
0,00207822

0,01577665
0,00474956

0,02965771
0,00383582

0,00108110

0,00408892

0,25752599

Industrie
del vestiario,
abbigliamento
e arredamento

7

0,00264704
0,00447715
0,00316093
0,00057224

0,00685829

0,00017373
0,00007029

0,06324506
0,00056561

0,00660234
0,00220807

0,01118293
0,00245275

0,00051124

0,57517331

Industrie
pelli, cuoio

e calzature

8

0,01673207
0,00189153
0,00029316
0,00120651

0,01155836

0,00029463
0,00008250

0,03488280
0,00068207

0,01229052
0,00145989

0,01735080
0,00243365

0,00006777

0,26331879



Segue Tav. A.5.

23

24
25

26
27

28
29

30
31

32
33

SETTORI DI IMPIEGO

SETTORI DI ORIGINE

Industrie della carta e cartotecnica .
Industrie poligrafiche ed editoriali .
Industrie manifatturiere varie . . . .
Industrie delle costruzioni................

Produzione e distribuzione di energia
elettriCca ..o
Produzione e distribuzione di gas; di-
stribuzione di metano................

Distribuzione di acqua......ccceevvvennnnenn.
Commercio e attivita ausiliarie del com-
MEFCI0 oo e

Alberghi e pubblici esercizi.......c........
Trasporti e attivita ausiliarie dei tra-

ComuNiCaAZIONI.ccceiiiiiiiieeeee e
Credito, assicurazioni e gestioni finan-

SEervizi Vari. e
Locazione di fabbricati residenziali .
(0]

Pubblica Amministrazione................
Recupero di rottami metallici, strac-

TOTALE .o,

Industrie

del legno

9

0,00173896
0,00167546
0,00017922
0,00050694

0,00932257

0,00004506
0,00006247

0,01256494

0,00150648

0,02172775
0,00390805

0,22146719

Industrie

metallurgiche

10

0,00025794
0,00199945
0,00015753
0,00362152

0,05929684

0,00641555
0,00034623

0,00294118
0,00170804

0,04145412
0,00455632

0,03647021

0,00129604

0,00088403

0,05122979

0,31870723

Industrie
meccaniche

(esclusa le

, riparazioni)

n

0,00473643
0,00850705
0,01354227
0,00196955

0,01669909

0,00121949
0,00016180

0,02082292
0,00289431

0,02354564
0,00871468

0,02063820
0,00476149

0,00098132

0,36197375

Industrie
costruzione
dei mezzi

di trasporto

2

0,00065993
0,00882982
0,00262636
0,00163933

0,00948450

0,00024401
0,00007402

0,01737839
0,00275243

0,02519634
0,00786237

0,02535584
0,00688632

0,00075782

0,51683618

Industrie

riparazione

di autoveicoli,

motoveicoli
e biciclette;
riparazioni
meccaniche

varie

13

0,00595694
0,00033281

0,00482976

0,04328373

0,01141966
0,00200499

0,00983000
0,00033643

0,38511643

Industrie
lavorazione
minerali non

m etalliferi

14

0,01520703
0,00490605
0,00043756
0,00379707

0,04537177

0,00926290
0,00142838

0,01209523
0,00243388

0,04809164
0,00472597

0,02614603
0,00498508

0,00080667

0,41826881

Industrie
chimiche
e affini

sy

0,01552051
0,01223539
0,00065853
0,00299683

0,04436757
0,01426773
0,00083669

0,01804074
0,00538625

0,02289625
0,01553292

0,02477975
0,01220495

0,00103214

0,33309000

Industrie
dei derivati
del petrolio

e carbone

16

0,00014881
0,00112696
0,00014300
0,00152458

0,00432144

0,00077004
0,00031274

0,00052008
0,00063983

0,00589019
0,00150171

0,00853592
0,00106069

0,00013099

0,00064913

0,04711885



Segue Tav. A5.
o] g

18
19
20
21
22

23

24
25

26
27

28
29

30
31

32
33

SETTORI DI IMPIEGO

SETTORI DI ORIGINE

Industrie della carta e cartotecnica .
Industrie poligrafiche ed editoriali .
Industrie manifatturiere varie . . . .
Industrie delle costruzioni................

Produzione e distribuzione di energia
elettrica ..o
Produzione e distribuzione di gas; di-
stribuzione di metano...................

Distribuzione di acqua.......cceveerernnnnnn.
Commercio e attivita ausiliarie del com-
MEFCIO  coiiiiiiieeee et

Alberghi e pubblici esercizi.......c........
Trasporti e attivita ausiliarie dei tra-
SPOItl i

ComuNICAZIONI . ccccciiiieecee e,
Credito, assicurazioni e gestioni finan-
ZIATIE e

Locazione di fabbricati residenziali .

Pubblica Amministrazione.................
Recupero di rottami metallici, strac-
Lo R o o

TOTALE ..o,

Industrie

della gomma

17

0,00495826
0,00883621
0,00064717
0,00381425

0,01779727

0,00237467
0,00015033

0,01074970
0,00494807

0,01613602
0,00807947

0,02099237
000475188

0,00118988

0,34002333

Industrie
della carta

e cartotecnica

0,00481503
0,00026848
0,00217966

0,05787044

0,00289326
0,00041862

0,00907720
0,00185818

0,02125961
0,00358743

0,02117482
0,00279787

0,01681551

0,32684971

Industrie
poligrafiche
ed editoriali

19

0,23770190

0,01518972
0,00065903

0,00643249

0,00012706
0,00008796

0,02287464
0,00224795

0,01448462
0,02005004

0,02436583
0,00404771

0,43940448

Industrie
manifatturiere

varie

20

0,01418708
0,01357804

0,00232869

0,01429854

0,00084987
0,00010151

0,03094567
0,00200028

0,01437218
0,00415183

0,01713078
0,00475490

0,00198038

0,30810723

Industrie
delle

costruzioni

21

0,00076874
0,00040078
0,01215805

0,00289843

0,00048999

0,01744901
0,00037343

0,02172393
0,00147476

0,06069761
0,00283964

0,00137307

0,00022970

0,41736958

Produzione e
distribuzione
di energia
elettrica

22

0,00023464
0,00373740
0,01566722
0,01443843

0,00853523

0,00937474
0,00255051

0,00659568
0,00281562

0,02685885
0,00354543

0,24012152

Produzione e
distribuzione
di gas e
distribuzione
di metano

23

0,00053440
0,00686752
0,00026720
0,00346423

0,01695082

0,00123756

0,00506743
0,00249856

0,00778631
0,00691909

0,00990517
0,00869573

0,39181898

Distribuzione

di acqua

24

0,00113085
0,00196365
0,00052598
0,10877245

0,05381642

0,00035942

0,00559291
0,00164807

0,00768806
0,00453219

0,02127585
0,00615395

0,31819098



[N

23

24
25

26
27

28
29

30
31

32
33

SETTORI DI IMPIEGO Commercio
e attivita
ausiliarie

del

commercio

SETTORI DI ORIGINE

25

Industrie della carta e cartotecnica . . 0,01701994
Industrie poligrafiche ed editoriali . . 0,00424897
Industrie manifatturiere varie . . . .
Industrie delle costruzioni...............

Produzione e distribuzione di energia

elettrica ..o, 0,01843181
Produzione e distribuzione di gas; di-

stribuzione di metano.........c.e.... 0,00093801
Distribuzione di acqua......cccceceerinennne 0,00110921
Commercio e attivita ausiliarie del com-

MEFCIO  covieiiieeeee e _
Alberghi e pubblici esercizi......ccc........ 0,00331806
Trasporti e attivita ausiliarie dei tra-

£ 0101 o 4 SR 0,01933489

CoOmMUNICAZION I coeiiieieiii e
Credito, assicurazioni e gestioni finan-
ZIANIE i

SEervizi Vari e,
Locazione di f@)bbricati residenziali . . —

Pubblica Amministrazione................. 0,00048416
Recupero di rottami metallici, strac-
(o] TR =Y o] o —

TOTALE ..o, 0,22925383

Alberghi
e pubblici

esercizi

26

0,00276699
0,00329262
0,00514000
0,01251013

0,03418061

0,00934815
0,00559317

0,01291125

0,00845100
0,01758787

0,01989965
0.01447999

0,24833073

Trasporti

e attivita

ausiliarie
dei trasporti

27

0,00211852
0,00202631
0,00103689
0,01057040

0,00715748

0,00060314
0,00041394

0,01676203
0,00120629

0,00608438

0,03936630
0,00410623

0,00025581

0,27277719

Comuni-

cazioni

28

0,00146367
0,00645494
0,00343304
0,02740950

0,00695105

0,00041251

0,00991265
0,00541749

0,03927918

0,03679040
0,00838731

0,00154178

0,17295531

Credito,
assicura-
zioni e
gestioni

finanziarie

29
0,00226127
0,01138933

0,00022295
0,00290124

0,00355789

0,00003418
0,00012653

0,01006748
0,00473084

0,00453352
0,01806653

0,01613115

0,00057610

0,08146621

Servizi

vari

30

0,00119059
0,01798360
0,02040948
0,00479925

0,00786466

0,00062952
0,00030382

0,00970603
0,00083238

0,00473392
0,00784059

0,00815223

0,00047511

0,15483168

Locazione
di fabbricati
residenziali

3L

0,00027813
0,00076144
0,00079715
0,06198290

0,00739322

0,00042859

0,00145714

0,00035450
0,00021848

0,01848989
0,03549148

0,16042657

Pubblica
ammini-

strazione

32

0,00407167
0,00587267
0,00132233
0,03419381

0,00676901

0,00012009
0,00038110

0,00795144
0,00131979

0,00507795
0,00703511

0,06205171
0,02347830

0,21653880

Recupero
di rottami
m etallici,
stracci, ecc.

0,00631182

0,00395226

0,00175000
0,00417838

0,13127986

0,19212694



€)) Tav. A.6. - Coefficienti di valore aggiunto, produttivita del lavoro e coefficienti medi di capitale per addetto nei settori di attivita econo-
o

mica (1967).
Coefficienti Coefficienti Coefficienti Coefficienti
di valore ag- Produttivita di capitale di valore ag- Produttivita di capitale
SETTORI giunto al co- (a) per addetto SETTORI giunto al co- (a) per addetto
sto dei fattori (b) sto dei fattori (b)
lire lire migliaia di lire lire lire migliaia di lire
1. Agricoltura - zootecnia 18. Industria della carta e
foreste - caccia . . 0,82028871 1.203.785 3.225.1 cartotecnica................. 0,40245061 2.493.734 5.179.1
2.PesCa ., 0,70544915 744.274 1.284,9 19. Industrie poligrafiche
3. Industrie estrattive . 0,76277003 2,361.482 4.771.2 editoriali....... 0,49845855 4.257.247 3.815.3
4. Industrie alimentari 20. Industrie manifatturie-
bevande ... 0,22268780 2.598.935 3.242.0 re Varie ... 0,44543607 2.099.792 3.815.3
5. Industrie del tabacco 0,10487267 1.469.495 3.2420 91 Industrie delle costru-
6. Industrie tessili . . . 0,48422393 1.472.646 2.321.7 PITe) IO 051944369 1.679.769 3015
7. Industrie del vestiario 22 Produzione e distribu— ’ S ’
abbigl., arredamento 0,34969849 908.197 515.7 zione energia elettrica . 0,55801998 6.953.872 28.122.4
8. Industrie pelli, cuoio 23. Produz., distribuz. gas
CAIZALUTE oo 0,52362054 1.083.301 515.7 e distr. metano . . . . 0,47814815 5.538.662  28.122.4
9. Industrie del legno . 0,55404954 1.110.427 683,9 24. Distribuzione di acqua 0,66815987 4.343.705 28.122.4
10. Industrie metallurgiche 0,37138714 ™ 2.949.610* 9.262.1  25. Commercio e attivita
11. Industrie meccaniche ausiliarie del commercio 0,66356512 2.295.152 1.753.4
sciuse riparazioni . . 0,48621968 2.256.000 1.965.1 26. Alberghi e pubblici eser-
12. Industrie costruz. mez Cizi . s 0,74343976 1.519.181 1.753.4
zi di trasporto . . . 0,36906186 2.535.436 3.545.7 27. Trasporti e attivita au-
13. Ripar. autov., motov siliarie dei trasporti . . 0,71285734 2.672.176 8.741.2
cicli, rip. mecc. varie 053956166  1.346.654 5163 28 Comunicazioni . .. . 076440026  3.011.679 8.741.2
. . 29. Credito, assicurazioni,
14. Industrie I_avo_raz. min gestioni finanziarie . . 0,77018489 6.725.652 1.753.4
non me.talllf_erl_ Lo 0,47490061 1.767.749 2.865.3 30, Servizi Vario..... 0,78097978 1.695.885 1753.4
15. Industrie chimiche e af 31. Locazione fabbricati re-
Fin b, 0,46025547 2.985.908 3.644.8 sidenziali  voovvviii 0’79031229
16. Industrie del petrolio 32. Pubbl. amministrazione 0,76785711 2.707.962 7.071,1
carbone ... 0,07227822 6.519.593 11.078,2 33. Recupero rottami metal-
17. Industrie della gomma 0,46007909 4.126.277 6.987.9 lici, stracci, etc. . . . 0,71474920 2.257.834 1.753.4

Fonte: Elaborazione Centropiani su dati ISTAT.
(a) L'occupazione €& stata calcolata in termini di unita permanenti. Si noti inoltre che i coefficienti \ utilizzati (cfr. nota metodologica al capitolo quarto) sono in
realta linverso dei coefficienti di produttivita qui riportati.

(b) Per la stima dei coefficienti settoriali dei capitoli per addetto, cfr. nota 1, parag. 5, capitolo IV del testo.



Tav. A.7. - Matrice dei fabbisogni diretti e indiretti di beni e servizi di produzione nazionale per cento milioni di lire di domanda finale
di beni e servizi di produzione nazionale (a).

Agricoltura, Industrie Industrie
zootecnia, Industrie Industrie Industrie del vestiario,
SETTORI foreste Pesca estrattive :li;neizr:rei del tabacco tessiU abbigliamento,
e caccia arredamento
1 2 3 a4 5 6 7
1 Agricoltura, zootecnia, foreste e
CACCIA  coveeeereeereeeeeeeee et e e e 102.010.906 1.156.268 m 832.143 44.688.786 6.841.038 1.095.379 855.619
(14.772.113)
2 Pesca .o 5.214 100.002.866 914 108.295 452 1.746 1.968
(28.163.886)
3 Industrie estrattive........ccccooueeeeen. 89.627 212.462 100.175.617 214.467 16.675 251.267 167.862
(21.859.699)
4 Industrie alimentari e bevande . . 4.517.036 1.612.036 107.960 102.045.302 313.107 410.243 350.938
(58.255.416)
5 Industrie del tabacco........cccceeeeee... 112 98 121 170 100.000.020 323 206
(8.996.305)
6 Industrie tesSili..inne... 96.568 6.639.517 40.481 181.299 52.514 100.091.550 43.185.272
(25.752.599)
7 Industrie del vestiario, abbigliamen-
to, arredamento....cccccoevvrernrnnns 61.098 265.754 22.375 91.835 41.042 28.994 100.039.034
(57.517.331)
8 Industrie pelli, cuoio e calzature . . 10.599 22.953 7.011 12.108 2.379 42.907 1.080.476
9 Industrie del 1egno...ccccceveeiinennnns 96.076 4.033.059 79.829 324.748 84.005 439.229 373.765
10 Industrie metallurgiche.................. 197.876 1.078.817 1.861.835 603.774 56.353 334.611 364.778
11 Industrie meccaniche escluse le ri-
PArazioni  ...cccecceiieee e 341.189 3.731.172 1.890.577 1.415.579 123.179 693.000 1.105.127
12 Industrie costruzione mezzi di tra-
SPOFTO oo 62.435 565.742 109.448 151.514 11.263 143.318 142.100
13 Riparazione autoveicoli, motoveicoli,
cicli e riparazioni meccaniche va-
M 459.922 2.432.986 667.149 980.777 67.996 898.592 995.067
14 Industrie lavorazione minerali non
metalliferi ... 269.969 161.350 147.563 674.478 29.342 199.923 183.250
15 Industrie chimiche e affini . . . . 3.715.757 2.313.628 2.588.459 3.912.088 607.585 10.842.681 6.066.025
16 Industrie derivati del'petrolio e del
carbone ... 1.076.904 3.961.803 2.916.242 2.356.574 293.436 2.310.375 1.897.889
17 Industrie della gomma................. 80.312 208.310 172.006 173.862 12.993 178.195 317.296

Fonte: Elaborazione Centropiani su dati ISTAT.

(a) | fabbisogni diretti sono riportati tra parentesi lungo la diagonale principale.



Segue Tav. AT.

~N o o b

10

1

12

13

14

15
16

17

SETTORI

Agricoltura, zootecnia, foreste e
CACCIA  errrreeeeeeeecciirrie e e
PeSCa i
Industrie estrattive L.
Industrie alimentari e bevande .
Industrie del tabacco.........coceee....
Industrie tessili..in.

Industrie del vestiario, abbigliamen-
to, arredamento......ccccoeevvnenene.n.
Industrie pelli, cuoio e calzature .

Industrie del legno....cccocevveiiiinnennns
Industrie metallurgiche.................

Industrie meccaniche escluse le ri-
PArazioni  ccccevvceeeee e

Industrie costruzione mezzi di tra-
] o101 o (o TSRS

Riparazione autoveicoli, motoveicoli,
cicli e riparazioni meccaniche va-
FIE oo

Industrie lavorazione minerali non
metalliferi .., , .

Industrie chimiche e affini . . . .
Industrie derivati del petrolio e del

carbone ..
Industrie della gomma......ccee.....

Industrie
pelli, cuoio
e calzature

1.969.164
5.027
237.230
3.755.237
252
2.325.705

89.499
100.009.328
(26.331.879)

542.211

406.892

1.248.747

122.699

784.913

318.485

8.161.770

1.670.659
798.768

Industrie

del legno

5.286.249
1.613
201.855
708.689
185
849.011

308.038
122.082

100.098.805
(22.146.719)
926.513

2.478.246

87.806

465.215

1.002.601

5.665.028

1.295.852
316.089

Industrie

metallurgiche

111.704
1.680
2.585.288
79.685
226
50.432

41.950
5.655

98.631

100.365.126
(31.870.723)

853.735

201.103

634.706

1.627.908

2.436.498

5.777.114
148.796

Industrie
meccaniche
(escluse
le riparazioni)

168.578
3.964
644.151
120.300
205
162.801

100.075
259.487

779.633

17.448.349
100.524.237
(36.197.375)

190.377

945.441

932.947

3.282.418

3.085.899
502.177

Industrie
costruzione
mezzi di

trasporto

179.001
2.605
657.402
144,181
251
745.271

88.776
399.170

801.525

16.750.314

17.980.362

100.200.232
(51.683.618)

781.089

1.698.505

4.204.830

3.121.932
3.938.886

Industrie
riparazione
autoveicoli,
motoveicoli
cicli e
riparazioni
meccaniche
varie

13

108.560
2.611
313.228
107.547
163
137.892

42.692
75.887

267.186

7.041.196

17.293.932

8.199.871

100.409.945
(38.511.643)

709.087

3.289.665

2.932.764
681.905

Industrie
lavorazione
minerali non

m etalliferi

14

448.408
2.194
8.436.325
151.701
305
144.928

36.482
11.722

1.341.231

2.633.087

1.734.663

341.946

2.016.367

100.228.717
(41.826.881)
4.376.560

8.240.490
285.920



Segue Tav. A.7.

10

12

13

14

15

16

17

SETTORI

Agricoltura, zootecnia, foreste e
caccia

Pesca .o

Industrie estrattive

Industrie alimentari e bevande

Industrie del tabacco....................
Industrie tessili..iii,
Industrie del vestiario, abbigliamen-
to, arredamento.....cccceeeeeeeeeeennne.
Industrie pelli, cuoio e calzature .

Industrie del 1egno....ccccccvevvveeennns
Industrie metallurgiche................

Industrie meccaniche escluse le ri-
Parazioni  ..occcceeciiee e

Industrie costruzione mezzi di tra-
SPOFT0 e

Riparazione autoveicoli, motoveicoli,
cicli e riparazioni meccaniche va-
FIE e

Industrie lavorazione minerali non
metalliferi = ...

Industrie choimiche e affini . . . .

Industrie derivati del petrolio e del
€arbone ..o

Industrie della gomma...............

Industrie
chimiche

e affini

1.660.577
. 8.495
1.378.068
2.448.553
2.381
452.520

43.539
19.879

608.075

1.586.032

1.596.124

186.291

1.115.547

1.346.512

100.811.053
(33.309.000)

6.866.037

309.491

Industrie
derivati
del petrolio

e carbone

16

101.927
494
581.386
202.651
39
17.220

17.912
2.319

22.467

188.210

527.104

42.128

246.432

61.182
621.384
100.204.703

(4.711.885)
49.476

Industrie

della gomma

17

346.257
1.989
363.659
388.795
375
7.124.016

28.676
11.328

162.700

1.943.496

1.048.015

175.819

1.208.602

441.681

12.694.640

3.462.315

100.103.546
(34.002.333)

Industrie
della carta

e cartotecnica

3.765.750
1.881
346.332
395.142
303
618.751

30.055
56.081

387.265

543.973

1.065.397

168.122

1.012.952

252.076

9.033.525

5.390.166

252.429

Industrie
poligrafiche
ed editoriali

1.040.212
4.403
217.026
267.456
276
1.266.773

36.634
216.864

202.090

926.381

1.336.184

143.252

750.453

227.471

8.028.805

3.116.268

195.588

Industrie
manifatturiere

varie

20

1.232.886
191.253
404.254
992.725

234
968.792

81.154
228.515

1.306.157

4.667.388

1.336.184

143.593

823.932

1.682.565

6.684.770

2.492.428

1.459.299

Industrie
delle costruzioni

21

399.102
3.688
2.737.458
116.894
192
117.506

75.907
19.525

3.918.408

5.314.203

3.538.507

192.650

932.350

14.434.961

2.676.148

3.244.159

235.772



Segue Tav. AT

a B~ oW N

(o2}

10
11

12

13

14

15
16

17

SETTORI

Agricoltura, zootecnia, foreste e
CACCIA  toreerieesiee i

Pesca .o e
Industrie estrattive.........eee
Industrie alimentari e bevande
Industrie del tabacco.......ccceeeen.
Industrie tessili..inn.

Industrie del vestiario, abbigliamen-
to, arredamento.......cccoceunennnceenn.

Industrie pelli, cuoio e calzature .
Industrie del legno...cccccoecivveeiiiineennns
Industrie metallurgiche.................

Industrie meccaniche escluse le ri-
PArazioni  .ooevccieeeee e

Industrie costruzione mezzi di tra-
K] 010 o (o JR PSPPSR

Riparazione autoveicoli, motoveicoli,
cicli e riparazioni meccaniche va-
FIE s

Industrie lavorazione minerali non
metalliferi = .

Industrie chimiche e affini . . . .

Industrie derivati del petrolio e del
CarboNe o

Industrie della gomma.................

Produzione
e distribuzione
di energia

elettrica

22

108.475
3.577
1.581.340
61.748

64

46.861

20.531
17.335
336.330
1.355.727

4.524.598

59.739

297.847

309.233
1.025.783

8.339.898
103.817

Produzione
e distribuzione

di gas

e distribuzione
di metano

23

262.597
754
28.316.909
47.967

77

40.243

22.190
7.346
67.936
766.973

1.539.894

102.917

695.518

125.141
1.038.890

3.799.437
153.886

Distribuzione

di acqua

24

143.978
1.422
502.193
137.284
166
168.390

24.936
9.141
500.466
1.489.955

2.078.207

114.117

797.748

1.681.954
4.866.715

4.937.070

345.099

Commercio
e attivita
ausiliarie

del commercio

25

315.721
1.461
147.087
209.419
118
314.160

284.002
10.911
1.012.043
315.824

686.931

262.549

2.306.373

211.338
1.421.050

4.825.216
401.135

AlbergM
e pubblici

esercizi

878.634
2.038
472.151
281.097
122
591.829

758.561

14.573
737.241
309.052

519.465

111.225

851.397

731.434
3.268.930

4.744.790
269.013

Trasporti
e attivita
ausiliarie

dei trasporti

27

205.910
26.352
184.409
147.092
3.796
301.317

247.664
36.757
249.105
1.054.424

1.795.735

3.496.569

2.876.959

283.884
940.760

9.623.446
1.674.825

Comunicazioni

85.180
1.991
115.091
26.929
166
231.770

439.674

12.289
305.240
443.785

1.089.049

213.054

910.025

443.779
376.390

1.205.514
138.756



Segue Tav. AT7.

10
1

12

13

14

15
16

17

SETTORI

Agricoltura, zootecnia, foreste e
CACCIA  corveereee e

PESCA i
Industrie estrattive........ccceeeenee.
Industrie alimentari e bevande .

Industrie del tabacco.......ccceeeens
Industrie tesSili.iiiinn.

Industrie del vestiario, abbigliamen-
to, arredamento.......ccccccenrnnnnnnn.

Industrie pelli, cuoio e calzature .
Industrie del legno......cccecevinennee.
Industrie metallurgiche................

Industrie meccaniche escluse le ri-
Parazioni ..,

Industrie costruzione mezzi di tra-
£ 010 & o RSP

Riparazione autoveicoli, motoveicoli,
cicli e riparazioni meccaniche va-
FIE oo

Industrie lavorazione minerali non
metalliferb ...................................

Industrie chimiche e affini . . . .

Industrie derivati del petrolio e del
carbone ..o

Industrie della gomma..............

Credito, assicura- . )
zioni e gestioni Servizi vari

finanziarie

29 30
49.778 250.107
389 4.402
30.125 138.295
13.941 101.836
29 71
51.133 309.377
54.015 531.222
5.171 53.852
172.376 266.052
93.434 284.368
252.026 460.405
44.596 109.983
279.958 971.251
69.605 185.080
259.756 1.905.151
459.010 3.855.543
38.543 317.779

Locazione di fabbri-

cati residenziali

31

115.157
667
202.149
28.249
26
36.803

30.423
6.746
1.628.109
494.907

613.695

162.040

1.845.399

983.633
547.915

508.923
46.750

Pubblica

amministrazione

32

261.016
898
184.709
42.924
55
65.172

42.572
34.578
451.982
967.043

1.897.595

1.921.598

595.497

769.304
878.430

1.453.895
208.895

Recupero di rottami
metallici, stracci etc.

33

43.522
312
55.406
50.865
55
191.535

390.618
5.799
44.267
277.807

197.077

58.284

563.863

45.845
1.837.091

1.899.275
156.420



Segue Tav. AT.

18

19
20
21

22

23

24
25

26
27

28
29

30
31
32
33

SETTORI

Industrie della carta e cartotec-
NICA i

Industrie poligrafiche ed editoriali .
Industrie manifatturiere varie
Industrie delle costruzioni

Produzione e distribuzione di ener-
gia elettrica....coccccceviicveevccnnennnnnnn.

Produzione e distribuzione di gas,
distribuzione di metano

Distribuzione di acqua......cccccoeueennnne

Commercio e attivita ausiliarie del
COMMErCIO  cooiviiiiiieeeee e,

Alberghi e pubblici esercizi

Trasporti e attivita ausiliarie dei
Erasportive e

ComunicazioNi..eeeeeeecciiiiieeeennn.

Credito, assicurazioni e gestioni fi-
NANZIArie  .ovceeeeiiiecciieeeee e

SErVIiZi Varli e
Locazione di fabbricati residenziali
Pubblica amministrazione

Recupero di rottami metallici, strac-

Lo T (TR

TOTALE . . . .

Agricoltura,
zootecnia,
foreste

e caccia

1

229.242
144.085

51.187
176.990

639.294

72.056
672.822

2.640.463
56.993

765.665
202.047

1.960.688
647.824

17.409

15.806

121.384.171

665.999
191.303
396.399
210.580

692.284

76.582
19.839

3.089.414
79.722

1.226.942
1.082.030

1.787.728
236.159

17.727

100.412

138.271.941

Industrie
estrattive

146.345
179.698
130.374
160126

4.104.248

138.396
16.002

1.150.903
461.663

1.693.276
704.870

6.200.447
918.469

24.519

102.128

127.751.194

Industrie
alimentari
e bevande

1.170.296
743.932
144.023
294.790

1.578.508

164.028
349.360

3.770.210
241.599

2.186.110
796.857

2.233.287
948.192

43.015

55.137

172.655.000

Industrie

del tabacco

555.088
223.058
26.556
39.911

210.421

14.288
47.630

291.858
13.357

175.502
51.691

589.188
382.589

2.319

12.816

111.189.651

Industrie

tessili

945.674
856.205
143.469
302.923

2.282.570

384.489
44.759

3.438.613
322.112

2.101.934
853.550

3.767.098
710.298

127.068

444.950

134.688.045

Industrie
del vestiario,
abbigliamento,
arredamento

7

975.789
920.219
444.470
288.068

1.982.242

226.738
40.089

8.021.336
248.056

1.860.403
806.074

3.181.193
761.009

62.887

265.802

177.211.047



Segue Tav. AT7.

19
20
21
22

23

24
25

26
27

28
29

30

31
32
33

SETTORI

Industrie della carta e cartotec-
NICA  eieieeee s e

Industrie poligrafiche ed editoriali .
Industrie manifatturiere varie
Industrie delle costruzioni . . . .

Produzione e distribuzione di ener-
gia elettrica....ccceieeeiicneeciennenne

Produzione e distribuzione di gas,
distribuzione di metano

Distribuzione di acqua......ccccccuvrenneee.

Commercio e attivita ausiliarie del
COMMErCIO  .oiicciiiiieeeee e

Alberghi e pubblici esercizi

Trasporti e attivita ausiliarie dei
trasporti -+ oo

ComunicazioNi....eeeeeeeeiiiiieeee.

Credito, assicurazioni e gestioni fi-
NANZIAFIE  ooeeeiie e

Servizi Vario...iineee...

Locazione di fabbricati residenziali
. o .
Pubblica amministrazione

Recupero di rottami metallici, strac-
(o] TR - (o

TOTALE . . . .

Industrie
pelli, cuoio
e calzature

2;044.448
433.085
124.564
272.094

1.934.379

192.912
39.668

4.056.295
176.191

1.811.678
495.282

2.538.143
555.143

18.372

75.136

137.213.976

Industrie
del legno

431.436
347.847
111.474
166.511

1.483.752

125.683
52.726

1.740.593
98.882

1.536.942
398.772

2.794.477
618.131

J2.674

62.853

129.796.630

Industrie

metallurgiche

10

224.920
372.952
167.392
586.444

6.428.091

762.832
48.482

697.685
262.916

4.555.165
732.371

5.148.024
362.819

99.478

5.151.907

140.621.715

Industrie
meccaniche
<escluse

le riparazioni)

895.337
1.067.703
1.475.979

445.574

3.176.655

334.344
37.648

2.548.796
401.874

3.489.561
1.221.206

3.524.224
733.294

29.590

1.011.767

149.544.591

Industrie
costruzione
mezzi di

trasporto

668.643
1.302.745
630.859
475.843

2.843.958

280.400
34.889

2.645.137
466.493

4.158.783
1.359.614

4.472.766
1.080.967

105.869

898.315

173.119.613

Industrie

riparazione
autoveicoli,
motoveicoli

cicli e
riparazioni
meccaniche

varie

13

360.935
376.878
916.958
243.137

1.667.132

150.277
20.255

5.106.531
154.542

2.387.580
694.903

2.395.089
413.296

24.326

387.693

156.913.663

Industrie
lavorazione
minerali non

m etalliferi

14

1.839.040
712.123
223.539
642.656

5.568.648

1.083.201
163.783

1.809.147
377.970

5.496.803
833.820

4.096.000
825.448

17.160

254.819

154.375.203



Segue Tav. AT

18

19

20

21

22

23

24
25

26
27

28
29

30
31
32
33

SETTORI

Industrie della carta e cartotec-
NICA oo

Industrie poligrafiche ed editoriali .
Industrie manifatturiere varie
Industrie delle costruzioni

Produzione e distribuzione di ener-
gia elettrica....ccvccveviiieecniieenenens

Produzione e distribuzione di gas,
distribuzione di metano

Distribuzione di acqua.....cccecuvveennns

Commercio e attivita ausiliarie del
COMMErCIO  oeveeeeeeciiieee e

Alberghi e pubblici esercizi

Trasporti e attivita ausiliarie dei
trasporti - .ooceeeeceeee e

ComuNICAZION i cieeeeeee e,

Credito, assicurazioni e gestioni fi-
NANZIANIE .o

SEervizi Varinn,
Locazione di fabbricati residenziali
Pubblica amministrazione

Recupero di rottami metallici, strac-
Cly  BLC. i

TOTALE . . . .

Industrie
chimiche
e affini

2.024.874

1.426.180

255.192

553.212

5.075.179

1.532.631
113.445

2.313.743
633.861

2.888.908
1.841.845

3.423.132
1.479.378

116.610

124.780

144.242.144

Industrie
derivati
del petrolio
e carbone

16

73.656

149.631

42.179

188.247

537.093

95.284
34.285

142.499
82.087

674.377
205.209

1.017.755
153.203

15.682

76.674

106.374.895

Industrie

della gomma

17

1.082.511

1.202.859

200.072

589.646

2.835.213

490.845
41.202

1.817.101
636.223

2.385.364
1.239.652

3.231.159
824.319

30.152

269.791

146.382.018

Industrie
della carta

e cartotecnica

100.376.567
(32.684.971)
716.737
194.704

440.297

6.455.027

494.447
82.972

1.473.187
295.908

2.643.413
690.471

3.209.851
568.529

17.330

1.723.449

142.703.089

Industrie
poligrafiche

ed editoriali

24.101.689
100.370.661
(43.940.448)

1.640.119

337.976

2.697.964

245.181
43.519

3.013.375
382.564

2.527.414
2.428.841

3.811.259
779.724

23.306

461.621

160.678.509

Industrie
manifatturiere

varie

2.042.402
1.595.914
100.130.782
(30.810.723)
429.030

2.458.389

271.290
38.977

3.629.289
314.686

2.225.880
788.309

2.760.640
781.430

217.324

283.593

142.664.064

Industrie
delle costruzioni

538.388
349.488
1.343.049

100.238.481
(41.736.958)

1.782.180

239.798
85.677

2.426.492
183.192

3.520.321
576.364

7.477.594
670.953

156.463

322.347

157.868.217



Segue Tav. A.7.

19
20
21

22

23

24

25

26

27

28

29

30
31
32
33

SETTORI

Industrie della carta e cartotec-
NICA oo
Industrie poligrafiche ed editoriali .
Industrie manifatturiere varie
Industrie delle costruzioni . . . .

Produzione e distribxizione di ener-
gia elettrica.....ccccvcieeevcceeesiinnnnn,

Produzione e distribuzione di gas,
distribuzione di metano

Distribuzione di acqua......ccccceevernne

Commercio e attivita ausiliarie del
COMMErCIO oot

Alberghi e pubblici esercizi

Trasporti e attivita ausiliarie dei
trasporti = oo

ComunicazioNi..eeeeeeeiiiniiieene.

Credito, assicurazioni e gestioni fi-
nanziarie

Servizi vari
Locazione di fabbricati residenziali

Pubblica amministrazione

Recupero di rottami metallici, strac-
Ci, EtC. . i

TOTALE . . . .

Produzione
e distribuzione
di energia

elettrica

2

255.631
533.185
1.684.807
1.540.726

100.444.217
(24.012.152)

904.061

12.549

1.270.798

322.535

1.089.269

496.161

3.322.455
533.224

12.955
84.536

130.700.012

Produzione
e distribuzione

di gas
e distribuzione
di metano

23

309.208
808.810
153.016
490.797

2.999.895

100.070.848
(39.181.898)
133.967

988.581

410.304

1.428.282

990.205
3.026.523

1.205.381

11.751
49.042

150.065.285

Distribuzione

di acqua

24

373.779
401.070
351.711
11.070.223

5.988.654

195.980

100.020.245
(31.819.098)

1.135.885

260.576

1.509.947

729.843
3.500.855
865.801

27.756
92.871

144.324.037

Commercio
e attivita
ausiliarie

del commercio

>

1.911.751
589.762
309.683
778.877

2.224.274

156.402

123.536

100.404.823
(22.925.383)
395.304

2.302.604

2.035.848

3.369.762
2.203.708

60.030
54.390

129.646.092

Alberghi
e pubblici

esercizi

530.556
515.058
666.066
1.497.589

~3.874.320

1.036.563

577.764

1.715.155

100.079.811
(24.833.073)

1.293.041

1.980.994

2.699.583
1.656.998

15.136
32.406

132.712.592

Trasporti
e attivita
ausiliarie

dei trasporti

27

401.729
383.791
218.519
1.182.448

1.113.336

113.988

53.995

2.108.010
199.373
100.493.037

(27.277.719)
859.706

4.566.631
624.650

39.257
72.636

135.580.110

Comunicazioni

405.685
769.430
459.999
2.861.658

952.466

35.497

52.860

1.344.313

591.073

4.198.904

100.202.471
(17.295.531)

4.273.829
1.005.926

165.375
33.761

123.391.929



co
co

18

19
20
21
22

23

24
25

26
27

28

29

30

31

32
33

Segue Tav. AT

SETTORI

Industrie della carta e cartotec-
NICA  ciiiiciieeeee e

Industrie poligrafiche ed editoriali .
Industrie manifatturiere varie
Industrie delle costruzioni

Produzione e distribuzione di ener-
gia elettrica....ccccccevicveecccneenennnen.

Produzione e distribuzione di gas,
distribuzione di metano

Distribuzione di acqua......ccceceveernnes

Commercio e attivita ausiliarie del
COMMENCIO  eeveirieeieieie e
Alberghi e pubblici esercizi
Trasporti e attivita ausiliarie dei
trasporti - .o
ComuUNICAZIONT . cveecieee e

Credito, assicurazioni e gestioni fi-
NANZIANIE oo

Servizi vari.... A
Locazione di fabbricati residenziali

Pubblica amministrazione

Recupero di rottami metallici, strac-
Ci, BEC. i

TOTALE . . . .

Credito, assicura-
zioni e gestioni
finanziarie

550.360
1.207.100
105.375
387.864

503.206

22.611
19.794

1.143.546
499.541

637.255
1.897.646

100.271.023
(8.146.621)
1.685.695

63.462

15.014

110.883.377

Servizi vari

674.307
1.908.262
2.120.402

574.699

1.084.133

115.126
39.652

1.299.253
131.416

770.047
944.801

1.249.433

100.127.236
(15.483.168)

58.769

31.061

120.873.371

Locazione di fabbri-

cati residenziali

136.379
208.539
272.608
6.267.249

972.084

34.016
51.653

496.406
34.269

379.257
156.654

2.487.598
3.653.849
100.000.000
(16.042.657)
14.168

31.035

122.447.355

Pubblica

amministrazione

684.930
793.177
301.020
3.541.245

1.035.003

59.182
50.070

1.173.062
206.704

948.614
967.730

6.844.411

2.564.465

100.016.458
(21.653.880)

65.837

129.028.071

Recupero di rottami

metallici, stracci etc

126.771
202.309
39.637
94.284

840.842

40.904
6.351

664.354
87.114

382.967
724.504

13.335.451

272.933

12.223

100.019.018
(19.212.694)

122.667.703



co
50

Tav.

10
1

12

13

14

15
16

17

duzione nazionale (a).

Augricoltura,
zootecnia,

SETTORI foreste e caccia

Agricoltura, zootecnia, foreste e cac-

ClA e e 836.784

(820.289)

PeSCa ..oooeiiiieiii s 37
Industrie estrattive.......cccoovveeneeenn. 684
Industrie alimentari e bevande . . 10.059

Industrie del tabacco.........cccocuueeees
Industrie tesSili.. ... 468

Industrie del vestiario, abbigliamen-

to, arredamento........cccocerneeeen... 214
Industrie pelli, cuoio e calzature . 55
Industrie del legno..cccccevcveeccennnne 532
Industrie metallurgiche 735
Industrie meccaniche escluse le ri-

PArazioni  .ccccceeeee e 1.659
Industrie costruzione mezzi di tra-

SPOFTO i 230
Riparazione autoveicoli, motoveico-

li, cicli e riparazioni meccaniche

LV W TS 2.482
Industrie lavorazione minerali non

metalliferi.....ooooiiiiiiiiinn, 1.282
Industrie chimiche e affini . . . . 17.102
Industrie derivati del petrolio e del

carbone ... 778
Industrie della gom ma......cc......... 369

Fonte: Elaborazione Centropiani su dati ISTAT.

(a) | fabbisogni diretti sono riportati tra parentesi lungo la diagonale principale.

9.485
705.469
(705.449)
1.621

3.590

32.150

929
120
22.345
4.007
18.142

2.088

13.127

766
10.649

2.864
958

Industrie
estrattive

6.826

764.110
(762.770)
240

196

78

37
442
6.915
9.192

404

3.600

701
11.914

2.108
791

Industrie
alimentari
e bevande

366.577
764
1.636
227.239
(222.688)

878

321
63
1.799
2.242
6.883

559

5.292

3.203
18.006

1.703
800

Industrie
del tabacco

56.116

127
697
104.873
(104.873)
254

144

12

465

209

599

42

367

139
2.796

212
60

Industrie
tessili

8.985
12
1.917

914

484.667
(484.224)

101
225
2.434
1.243
3.370

529

4.848

949
49.904

1.670
820

A.8 - Matrice dei fabbisogni diretti e indiretti di reddito provocati da un milione di lire di domanda finale di beni e servizi di pro-

Industrie
del vestiario,
abbigliamento,
arredamento

7

7.019
14
1.280

781

209.113

349.835

(349.698)
5.658
2.071
1.355

5.373

524

5.369

870
27.919

1.372
1.460



Segue Tav. AS.

o B~ w N

o

10

1

12

13

14

15
16

17

SETTORI

Agricoltura, zootecnia, foreste e cac-
ClA  corieee e

Industrie estrattive.......ccccoevvveennen.
Industrie alimentari e bevande .

Industrie del tabacco.......cccceeeunenn.
Industrie tessSiliiineennn,

Industrie del vestiario, abbigliamen-
to, arredamento......cccceeeveeeeennn.

Industrie pelli, cuoio e calzature
Industrie del 1egno..cccccvvcveeiiiennnnns
Industrie metallurgiche.................

Industrie meccaniche escluse le ri-
PArazioni  ..cccccoecceeeeee e

Industrie costruzione mezzi di tra-
£ o1 ] o (o J SRS

Riparazione autoveicoli, motoveico-
li, cicli e riparazioni meccaniche

Industrie lavorazione minerali non
metalliferio ..o,

Industrie chimiche e affini . . . .

Industrie derivati del petrolio e del
CarbonNe. .o

Industrie della gomma......cc........

Industrie
pelli, cuoio
e calzature

16.153
35
1.810
8.362

11.262

313

523.669
(523.621)
3.004

1.511

6.072

453

4.235

1.512

37.565

1.208
3.675

Industrie

del legno

43.363
1
1.540
1.578

4.111
1.077
639

554.597

(554.050)
3.441

12.050

324

2.510

4.761

26.074

937
1.454

Industrie
Industrie meccaniche
metallurgiche (escluse

le riparazioni)

10 n
916 1.383
12 28
19.720 4.913
177 268
244 788
147 350
30 1.359
546 4.320
372.743 64.801

(371.387)
4.151 488.769
(486.220)

742 703
3.425 5.101
7.731 4.431
11.214 15.108
4.176 2.230
685 2.310

Industrie
costruzione
mezzi

di trasporto

1.468
18
5.014
321

3.609

310
2.090

4.441

62.209

87.424

369.801
(369.062)

4.214

8.066

19.353

2.256
18.122

Industrie

riparazione
autoveicoli,
motoveicoli

cicli e
riparazioni
meccaniche
varie

13

891
18
2.389
239

668

149
397

1.480

26.150

84.087

30.263

541.773
(539.562)

3.367

15.141

2.120
3.137

Industrie
lavorazione
minerali non

m etalliferi

14

3.678
15
64.350
338

702

128
61

7.431

9.779

8.434

1.262

10.880

475.987
(474.901)
20.143

5.956
1.315



Segue Tav. A.8.

Industrie
Industrie Industrie Industrie Industrie
o derivati Industrie Industrie
chimiche . della carta poligrafiche manifatturiere L
SETTORI . del petrolio della gomma . L . delle costruzioni
e affini e cartotecnica ed editoriali varie

e carbone

15 16 17 18 19 20 21

1 Agricoltura, zootecnia, foreste e cac-

(o1 T W USRR 13.622 836 2.840 30.890 8.533 10.113 3.274
2 P ESCA . i s 60 3 14 13 31 1.349 26
3 Industrie estrattive.......ccceevveeennen. 10.511 4.435 2.774 2.642 1.655 3.084 20.881
4 Industrie alimentari e bevande . . 5.453 451 866 880 596 2.211 260
5 Industrie del tabaccCo.....ccccerveveenns 2 — —
6 Industrie tessili.... 2.191 83 34.496 2.996 6.134 4.691 569
7 Industrie del vestiario, abbigliamen-

to, arredamento.....cccceeeccveeernnnes 152 63 100 105 128 284 265
8 Industrie pelli, cuoio e calzature . 104 12 59 294 1.136 1.197 102
9 Industrie del legno....ccccecvveeiinennne 3.369 124 901 2.146 1.120 7.237 21.710
10 Industrie metallurgiche................ 5.890 699 7.218 2.020 3.440 17.334 19.736
1 Industrie meccaniche escluse le ri-

parazioni ... 7.761 2.563 5.096 5.180 5.705 6.497 17.205
12 Industrie costruzione mezzi di tra-

SPOFTO e 688 155 649 620 529 530 711
13 Riparazione autoveicoli, motoveico-

li, cicli e riparazioni meccaniche

VAT ciiiiiiiiiee e 6.019 1.330 6.521 5.466 4.049 4.446 5.031
14 Industrie lavorazione minerali non

metalliferi......coccooiiiiiiiii . 6.395 291 2.098 1.197 1.080 7.991 68.553
15 Industrie céﬂmiche e affini . . . . 463.988 2.860 58.428 41.577 36.953 30.766 12.317

(460.255)

16  Industrie derivati del petrolio e del

carbone ..., 4.963 72.426 2.502 3.896 2.252 1.801 2.345

(72.278)

17 Industrie della gom ma......ccec....... 1.424 228 460.555 1.161 900 6.714 1.085

(460.079)



Segue Tav. AS8.

10
1

12

13

14

15
16

17

SETTORI

Agricoltura, zootecnia, foreste e cac-
CIA e

Industrie estrattive.......coccvvveinens
Industrie alimentari e bevande .

Industrie del tabacco......ccceenen.
Industrie tessSili..n.

Industrie del vestiario, abbigliamen-
to, arredamento......cccoceerneenn.

Industrie pelli, cuoio e calzature
Industrie del legno.....cccceeevvvveennen.
Industrie metallurgiche................

Industrie meccaniche escluse le ri-
PArazioni  .occccceeeeiiee e

Industrie costruzione mezzi di tra-
] o101 o (o TSROSO

Riparazione autoveicoli, motoveico-
li, cicli e riparazioni meccaniche

Industrie lavorazione minerali non
metalliferi....oooiiiiiiii,

Industrie chimiche e affini . . . .

Industrie derivati del petrolio e del
carbone ...

Industrie della gomm a......cce......

Produzione
e distribuzione
di energia
elettrica

22

890
25
12.062
138

227

72
91
1.863
5.035

21.999

220

1.607

1.469
4.721

6.028
478

Produzione

e distribuzione
di gas
e distribuzione
di metano

23

2.154

5
215.993
107

195

78

38
376
2.848

7.487

380

3.753

594
4.782

2.746
708

Distribuzione

d’acqua

24

1.181
10
3.831
306

815

87
48
2.773
5.534

10.105

421

4.304

7.988
22.399

3.568
1.588

Commercio

A Alberghi
e attivita

ausiliarie € pubtrli-ci

del commercio eserci

25 26

2.590 7.207
10 14

1.122 3.601
466 626
1.521 2.866
993 2.653
57 76
5.607 4.085
1.173 1.148
3.340 2.526
969 410
12.444 4.594
1.004 3.474
6.540 15.045
3.488 3.429
1.846 1.238

Trasporti
e attivita
ausiliarie

dei trasporti

27

1.689
186
1.407
328

1.459

866
192
1.380
3.916

8.731

12.905

15.523

1.348
4.330

6.956
7.706

Comunicazioni

699
14
878
60

1.122

1.538

64
1.691
1.648

5.295

786

4.910

2.108
1.732

871
638



Segue Tav. As8.

10
1

12

13

14

15
16

17

SETTORI

Agricoltura, zootecnia, foreste e cac-
CHA e

Industrie estrattive.......ccvieieens
Industrie alimentari e bevande .

Industrie del tabacco......cccoonnrne
Industrie tessili..

Industrie del vestiario, abbigliamen-
to, arredamento........ccecouvnenee....

Industrie pelli, cuoio e calzature
Industrie del legno.....ccceeviciinnnne
Industrie metallurgiche................

Industrie meccaniche escluse le ri-
Parazioni  ....cccceeeeie e

Industrie costruzione mezzi di tra-
] o 1o o (o J TS

Riparazione autoveicoli, motoveico-
li, cicli e riparazioni meccaniche

Industrie lavorazione minerali non
metallifegi .......................................

Industrie chimiche e affini . . . .

Industrie derivati del petrolio e del
carbone ...

Industrie della gom m a......cccceeeuee

Credito,
assicurazioni
e gestioni

finanziarie

29

408

230
31

248

189

27
955
347

1.225

165

1.511

331
1.196

332
177

Servizi vari

2.052
31
1.055
227

1.498

1.858

282
1.474
1.056

2.239

406

5.240

879
8.769

2.787
1.462

Locazione
di fabbricati
residenziali

945

1.542
63

178

106
35
9.021
1.838

2.984

598

9.957

4.671
2.522

368
215

Pubblica

amministrazione

2.141

1.409
96

316

149
181
2.504
3.591

9.226

7.092

3.213

3.653
4.043

1.051
961

Recupero di rottami

metallici, stracci etc.

357

423
113

927

1.366

30
245 -

1.032

958

215

3.042

218
8.455

1.373
720



Segue Tav. A8.

18
19
20
21
22

23

24
25

26
27

28
29

30
31
32
33

SETTORI

Industrie della carta e cartotecnica
Industrie poligrafiche ed editoriali .
Industrie manifatturiere varie
Industrie delle costruzioni . . . .

Produzione e distribuzione di ener-
gia elettrica...coovvcceinieeeeiiiieniens

Produzione e distribuzione di gas,
distribuzione di metano

Distribuzione di acqua.....ccccccecvvernnes

Commercio e attivita ausiliarie del
COMMErCIO oo,

Alberghi e pubblici esercizi . . . .

Trasporti e attivita ausiliarie dei tra-
1 o 1o o ¥ SRS

ComunicazioNi..eeeeeeeciciiineeeen.

Credito, assicurazioni e gestioni fi-
NANZIATIE  .veeeeeeeeeeeciieeeee e

Servizi Varia e,
Locazione di fabbricati residenziali
Pubbblica amministrazione . . . .

Recupero di rottami metallici, strac-
Ciy, BEC i

TOTALE . . . .

Agricoltura,
zootecnia,
foreste e caccia

923
718
228
919

3.567

345
4.496

17.521
424

5.458
1.544

15.101
5.059

134

113

930.020

2.680

954
1.766
1.094

3.863

366
133

20.500
593

8.746
8.271

13.768
1.844

136

718

893.742

Industrie
estrattive

589
896
581
832

22.902

662
107

7.637
3.432

12.071
5.388

47.754
7.173

188

730

918.502

Industrie
alimentari
e bevande

4.710
3.708

642
1.531

8.808

784
2.334

25.018
1.796

15.584
6.091

17.206
7.405

330

394

734.306

Industrie
del tabacco

2.234
1.112
118
207

1.175

68
318

1.937
99

1.251
395

4.539
2.988

18

92

183.666

Industrie

tessili

3.806
4.268

639
1.574

12.737

1.838
299

22.817
2.395

14.983
6.525

29.014
5.547

976

3.180

673.186

Industrie
del vestiario,
abbigliamento,
arredamento

7

3.927
4.587
1.980
1.496

11.061

1.084
268

53.227
1.844

13.262
6.162

24.502
5.943

483

1.900

751.739



Segue Tav. As8.

18
19
20
21

22

23

24
25

26
27

28
29

30
31
32
33

SETTORI

Industrie della carta e cartotecnica
Industrie poligrafiche ed editoriali .
Industrie manifatturiere varie
Industrie delle costruzioni . . . .

Produzione e distribuzione di ener-
gia elettrica....cccccceeevccereniiineeens

Produzione e distribuzione di gas,
distribuzione di metano

Distribuzione di acqua.......cccceeerunnnn.

Commercio e attivita ausiliarie del
COMMErCI0  covvcvciieeeeeee e,

Alberghi e pubblici esercizi . . . .

Trasporti e attivita ausiliarie dei tra-
1] o101 o PR

ComunNiCaAZiONi.cceeeieeeeeecciiiieeeeee,

Credito, assicurazioni e gestioni fi-
NaNZIArie  ..ooccovveiiieeeeeee e

SErVIZI Vari. e
Locazione di fabbricati residenziali
Pubbblica amministrazione . . . .

Recupero di rottami metallici, strac-

(o] TR = o

TOTALE . . . .

Industrie
pelli, cuoio

e calzature

8.228
2.159

555
1.413

10.794

922
265

26.916

1.310

12.916
3.786

19.548
4.336

141

537

714.665

Industrie

del legno

1.736
1.734
497
865

8.280

601
352

11.550

735

10.957
3.048

21.523
4.827

97

449

725.718

Industrie

metallurgiche

905
1.859
746
3.046

35.870

3.647
324

4.630

1.955

32.472
5.598

39.649
2.834

764

36.823

597.781

Industrie
meccaniche
(escluse

le riparazioni)

3.603
5.322
6.575
2.315

17.725

1.599
252

16.913

2.988

24.875
9.335

27.142
5.727

227

7.232

728.692

Industrie

costruzione

mezzi

di trasporto

2.691
6.494
2.810
2.472

15.870

1.341
233

17.552

3.468

29.646
10.393

34.450
8.442

813

6.421

731.812

Industrie
riparazione
autoveicoli,
motoveicoli

cicli e
riparazioni
meccaniche
varie

13

1.453
1.879
4.084
1.263

9.304

719
135

33.886

1.149

17.020
5.310

18.447
3.228

187

2,771

813.104

Industrie
lavorazione
minerali non

m etalliferi

14

7.401
3.550

996
3.338

31.075

5.179
1.094

12.005

2.810

39.184
6.374

31.547
6.447

132

1.821

763.412



Segue Tav. As.

18

19

20

21

22

23

24
25

26
27

28
29

30
31

32
33

SETTORI

Industrie della carta e cartotecnica
Industrie poligrafiche ed editoriali .
Industrie manifatturiere varie
Industrie delle costruzioni

Produzione e distribuzione di ener-
gia elettrica....ccoceceveevcieeecicienennns

Produzione e distribuzione di gas,
distribuzione di metano

Distribuzione di acqua........cccceerunnn..

Commercio e attivita ausiliarie del
COMMErCIO  iieeeeieiicieieee e

Alberghi e pubblici esercizi . . . .

Trasporti e attivita ausiliarie dei tra-
1 o] o 4 I

ComuUNICAZIONI.ceiieiicciiiieee e,

Credito, assicurazioni e gestioni fi-
NANZIArIE .o

Servizi vari.. ...
Locazione di fabbricati residenziali

Pubbblica amministrazione . . . .

Recupero di rottami metallici, strac-
Cly BEC.ieiiii i

TOTALE . . . .

Industrie
chimiche
e affini

8.149

7.109

1.137

2.874

28.321

7.328
758

15.353
4.712

20.594
14.079

26.364

11.554

895

892

682.711

Industrie
derivati
del petrolio
e carbone

16

296

746

188

978

2.997

456
229

946
610

4.808
1.569

7.839
1.196

120

548

110.085

Industrie

della gomma

17

4.357

5.996

891

3.063

15.821

2.347
275

12.058
4.730

17.004
9.476

24.886
6.438

232

1.928

694.619

Industrie
della carta
e cartotecnica

403.966

(402.451)
3.573
867

2.287

36.020

2.364
554

9.776
2.200

18.844
5.278

24.723
4.440

133

12.318

628.426

Industrie
poligrafiche

ed editoriali

96.998
500.306
(498.459)

7.306

1.756

15.055

1.172
291

19.996
2.844

18.017
18.566

29.354
6.089

179

3.299

795.469

Industrie .
] . Industrie
manifatturiere . .
. delle costruzioni
varie

20 21
8220 2.167
7.955 1.742
446.019 5.982
(445.436)
2.229 520.682
(519.444)
13.718 9.945
1.297 1.147
260 572
24.083 16.100
2.340 1.362
15.866 25.095
6.026 4.406
21.261 57.592
6.103 5.240
1.669 1.201
2.027 2.304
665.318 829.607



Segue Tav. AS8.

18
19
20
21

23

24

25

26

27

28

29

30
31
32
33

SETTORI

Industrie della carta e cartotecnica
Industrie poligrafiche ed editoriali .
Industrie manifatturiere varie
Industrie delle costruzioni

Produzione e distribuzione di ener-
gia elettrica......ccoceviniinieeniccene

Produzione e distribuzione di gas,
distribuzione di metano

Distribuzione di acqua.....cccccccuvennnee.

Commercio e attivita ausiliarie del
COMMENCIO  coovciieeeee e,

Alberghi e pubblici esercizi . . . .

Trasporti e attivita ausiliarie dei tra-
SPOrti .ocvevvciieeens

Comunicazioni

Credito, assicurazioni e gestioni fi-
nanziarie . . ,

Servizi vari
Locazione di fabbricati residenziali
Pubbblica amministrazione . . . .

Recupero di rottami metallici, strac-
(o] TR ) (o o

TOTALE .

Produzione
e distribuzione
di energia

elettrica

22

1.029
2.658
7.505
8.003

560.499
(558.020)

4.323

84

8.433

2.398

7.765

3.793

25.588
4.164

99

604

693.870

Produzione
e distribuzione
di gas
e distribuzione
di metano

23

1.244
4.032

682
2.549

16.740

478.487
(478.148)
895

6.560

3.050

10.183

7.569

23.310
9.414

90

351

807.400

Distribuzione

d’acqua
24

1.504
1.999
1.567
57.504

33.418

937

668.295
(668.160)

7.537

1.937

10.763

5.579

26.963
6.762

213

664

890.600

Commercio
e attivita
ausiliarie

del commercio

>

7.694
2.940
1.379
4.046

12.412

748

825

666.251
(663.565)
2.939

16.414

15.562

25.954
17.211

461

389

818.395

Alberghi
e pubblici

esercizi

2.135
2.567
2.967
7.779

21.619

4.956

3.860

11.381

744.033
(743.440)

9.218

15.143

20.792
12.942

116

232

912.732

Trasporti

e attivita

ausiliarie
dei trasporti

27

1.617
1.913

973
6.142

6.213

545

361

13.988

1.482

716.372
(712.857)
6.572

35.172
4.877

301

519

865.973

Comunicazioni

1.633
3.835
2.049
14.866

5.316

170

353

8.920

4.394

29.932

765.948
(764.400)

32.916
7.856

1.270

241

903.753



Segue Tav. AS8.

18
19
20
21
22

23

24
25

26
27

28

29

30

31

32
33

SETTORI

Industrio della carta e cartotecnica
Industrie poligrafiche ed editoriali .
Industrie manifatturiere varie
Industrie delle costruzioni . . . .

Produzione e distribuzione di ener-
gia elettrica..ccccccvevccneeecceeecennen,

Produzione e distribuzione di gas,
distribuzione di metano

Distribuzione di acqua.....ccceeeveeennes

Commercio e attivita ausiliarie del
COMMErCI0  coovecciiieeeeeeeeeeieeeeee,

Alberghi e pubblici esercizi . . . .

Trasporti e attivita ausiliarie dei tra-
1] 010 o ¥

ComuNICAZIONI . cieeeiieeeeccciiiieeee e,

Credito, assicurazioni e gestioni fi-
nanziarie  ......ccccovveeeeeeeeeeeeee

Servizi Vari.innn...
Locazione di fabbricati residenziali

Pubbblica amministrazione . . . .

Recupero di rottami metallici, strac-
(o TR =Y (o

TOTALE . . . .

Credito,
" oo
finanziarie
29
2.215
6.017

469

2.015

2.807

108
132

7.588
3.714

4.543
14.506

772.272
(770.185)
13.165

487

107

837.520

Servizi Vari

2.714
9.512
9.445
2.985

6.050

550
265

8.621
977

5.489
7.222

9.623

781.973
(780.980)

451

222

877.414

Locazione
di fabbricati

residenziali

549
1.039
1.214

32.555

5.424

163
345

3.294
255

2.704
1.197

19.159
28.536
790.312

(790.312)
109

222

922.125

Pubblica
amministrazione

2.757
3.954
1.341
18.395

5.776

283
335

7.784
1.537

6.762
7.397

52.715

20.027

767.983
(767.857)

471

937.149

Recupero di rottami

metallici, stracci etc.

510
1.008
177
490

4.692

196
42

4.408
648

2.730
5.538

102.708

2.133

94

714.885
(714.749)

859.735



Tav. A.9. - Matrice dei fabbisogni diretti e indiretti di lavoro provocati da mille miliardi di lire di domanda -finale di beni e servizi di
produzione nazionale (a).

R R Industrie
Agricoltura, . Industrie R
B Industrie N R Industrie Industrie del vestiario,
zootecnia, Pesca . alimentari del i bbigl
estrattive el tabacco tessili abbigliamento,
SETTORI foreste e caccia e bevande 9

eiredamento

1 2 3 a 5 6 7
1  Agricoltura, zootecnia, foreste e cac-
ClA e 694.531 7.873 5.666 304.259 46.576 7.458 5.826
(680.840)
2 PESCA i 50 945.328 8 1.024 4 16 19
(945.302)
3 Industrie estrattive.........cccooeeeeeeenn. 287 681 320.926 687 53 805 538
(320.363)
4 Industrie alimentari e bevande . . 3.822 1.364 91 86.352 265 347 297
(84.621)
5 Industrie del tabacco........cccceeee.... — — 71.314
(71.314)
6 Industrie tessili . 318 21.862 133 597 173 329.574 142.197
(329.272)
7 Industrie del vestiario, abbigliamen-
to, arredamento......ccccceveerevenennnes 235 1.022 86 353 158 111 384.819
(384.668)
8 Industrie pelli, cuoio e calzature . 51 110 34 58 11 207 5.205
9 Industrie del legno ..ccooceeciiiiienneene 479 20.111 398 1.619 419 2.191 1.864
10  Industrie metallurgiche................. 250 1.362 2.351 762 71 423 461
1 Industrie meccaniche escluse le ri-
Parazioni .o 730 7.982 4.044 3.029 264 1.483 2.364
11 Industrie costruzione mezzi di tra-
1] 10 o (o TR 90 814 158 218 16 206 204
13 Riparazione autoveicoli, motoveico-
li, cicli e riparazioni meccaniche
V- N o LT UU 1.837 9.714 2.664 3.916 272 3.588 3.973
14 Industrie lavorazione minerali non
metalliferi.....oooeeiiiiiiiiiininnnnn, 731 437 400 1.826 79 541 496
15 Industrie chimiche e affini . . . . 5.644 3.514 3.932 5.942 923 16.468 9.213
16 Industrie derivati del petrolio e car-
boNe e, 117 430 316 255 32 251 206
17 Industrie della gomma.....ccc....... 89 230 190 192 14 197 350

Fonte: Elaborazione Centropiani su dati ISTAT.

(a) | fabbisogni diretti sono riportati tra parentesi lungo la diagonale principale.



&

Segue Tav. A.9.

10

1

12

13

14

15
16

17

SETTORI

Agricoltura, zootecnia, foreste e cac-
(o] - SRR

Pesca i

Industrie estrattive....
Industrie alimentari e
Industrie del tabacco

Industrie tessili.........

Industrie del vestiario,

to, arredamento.....

bevande .

abbigliamen-

Industrie pelli, cuoio e calzature

Industrie del legno.....

Industrie metallurgiche.................

Industrie meccaniche escluse le ri-

parazioni ...

Industrie costruzione mezzi di tra-

SPOrtd oo,

Riparazione autoveicoli

, motoveico-

li, cicli e riparazioni meccaniche

Industrie lavorazione minerali non

metalliferi................

Industrie chimiche e affini . . . .

Industrie derivati del petrolio e car-

bone

Industrie della gomma

Industrie
pelli, cuoio

e calzature

13.407
47
760
3.178

7.658

344
481.775

(481.731)

2.704

514

2.672

177

3.134

862

12.396

181
882

Industrie

del legno

35.991
15

647
600

2.795

1.185
588

499.137

(498.645)

1.170

5.302

126

1.857

2.714

8.604

141
349

Industrie
Industrie meccaniche
metallurgiche (escluse

le riparazioni)

10 11
760 1.148
16 38
8.282 2.063
67 102
166 536
162 385
28 1.250
491 3.888
126.733 22.032

(126.272)

1.826 215.058
(213.937)
289 274
2.535 3.775
4.407 2.526
3.701 4.986
626 335
164 554

Industrie
costruzione
mezzi

di trasporto

1.218
24
2.106
122

2.454

341
1.923

3.997

21.151

38.467

144.222
(143.934)

3.118

4.598

6.386

338
4.349

Industrie
riparazione
autoveicoli,
motoveicoli
cicli e
riparazioni
meccaniche
varie

13

740
24
1.003
91

454

164
365

1.332

8.891

36.998

11.803

400.913
(399.276)

1.919

4.997

318
753

Industrie
lavorazione
minerali non

m etalliferi

14

3.053
20
27.027
128

477

141
56

6.688

3.325

3711

492

8.051

271.313
(270.694)
6.647

893
316



Segue Tav. A9.

Industrie

Industrie . . . Industrie Industrie Industrie
. derivati Industrie i R Industrie
chimiche del woli dell della carta poligrafiche manifatturiere "
el petrolio ella gomma . delle costruzioni
SETTORI e affini P e cartotecnica ed editoriali varie

e carbone

15 16 g 18 19 20 21

1 Agricoltura, zootecnia, foreste e cac-

(o] T LRSI 11.306 694 2.357 25.639 7.082 8.394 2.717
2 Pesca i 80 4 19 17 42 1.808 35
3 Industrie estrattive......c.cccooevinnnnnnn. 4.415 1.863 1.165 1.110 695 1.295 8.770
4 Industrie alimentari e bevande . . 2.072 171 329 334 226 840 99
5 Industrie del tabacco........cocoeeee... 1 — — — — _ —
6 Industrie tesSili.ieeiiiieenennnnn. 1.490 56 23.457 2.037 4.171 3.190 387
7 Industrie del vestiario, abbigliamen-

to, arredamento.......cccccceuneeneneennn. 167 69 110 116 141 312 292
8 Industrie pelli, cuoio e calzature . 96 11 54 270 1.045 1.101 94
9 Industrie del legno.....ccooceeveirnennn 3.032 112 811 1.931 1.008 6.513 19.539
10 Industrie metallurgiche................. 2.003 238 2.454 687 1.170 5.894 6.710
11 Industrie meccaniche escluse le ri-

PArazioni  .ccccoeceee e 3.415 1.128 2.242 2.279 2.510 2.859 7.570
12 Industrie costruzione mezzi di tra-

SPOFTO e 268 60 253 242 206 207 277
13 Riparazione autoveicoli, motoveico-

li, cicli e riparazioni meccaniche

(VA W o - TR 4.454 984 4.826 4.045 2.996 3.290 3.723
14 Industrie lavorazione minerali non

metalliferio e, 3.645 166 1.196 682 616 4,555 39.075,
15 Industrie chimiche e affini . . . . 153.116 944 19.281 13.720 12.194 10.153 4.065

(151.884)

16 Industrie derivati del petrolio e car-

boNe s 744 10.864 375 584 338 270 352

(10.842)

17 Industrie della gomma......cccceeeeeneen. 342 55 110.533 279 216 1.611 260

(110.419)



Segue Tav. A9.

10
1

12

13

14

15
16

17

Produzione
e distribuzione

SETTORI di energia

elettrica
el
Agricoltura, zootecnia, foreste e cac-

(o] F- RSOOSR 739
Pesca i 34
Industrie estrattive........ccocceeeeeeenn, 5.066
Industrie alimentari e bevande . . 52
Industrie del tabacco.........cco.u..e. —
Industrie tessili..iiiiiiiiinan. 154
Industrie del vestiario, abbigliamen-

to, arredamento.....ccooeeeneinninnnnnn. 79
Industrie pelli, cuoio e calzature . 84
Industrie del legno......cccceviiiiiins 1.677
Industrie metallurgiche................. 1.712
Industrie meccaniche escluse le ri-

pParazioni ... 9.680
Industrie costruzione mezzi di tra-

SPOrt0 i, 86
Riparazione autoveicoli, motoveico-

li, cicli e riparazioni meccaniche

VaArli€ e 1.189
Industrie lavorazione minerali non

metalliferio......iiin. 837
Industrie chimiche e affini . . . . 1.558
Industrie derivati del petrolio e car-

bONe o, 904

Industrie della gomma........ccoeeeenneee. 115

Produzione
e distribuzione
di gas
e distribuzione
di metano

3

1.788

90.717
41

133

86
35
338
968

3.294

148

2,777

339
1.578

412
170

Commercio

o ) o Albergu
Distribuzione e at't-|V|t'a e pubblici
di acqua ausiliario esercizi
del commercio

24 = =
980 2.150 5.982
13 13 19
1.609 471 1.512
116 177 238
554 1.034 1.949
% 1092 2.918
44 52 70
2.496 5.046 3.677
1.882 399 390
4.446 1470 1111
164 378 160
3.185 9.209 3.400
4553 572 1.980
7.392 2.158 4.965
535 523 o14
381 443 297

Trasporti
e attivita
ausiliarie

dei trasporti

27

1.402
249
591
125

992

953
177
1.242
1.331

3.842

5.033

11.487

768
1.429

1.043
1.849

Comunicazioni

580
19
369
23

763

1.692
59
1.522
560

2.330

307

3.633

1.202
572

131
153



Segue Tav. A.9.

10
11

12

13

14

15
16

Credito,

assicurazioni

SETTORI

finanziarie

29
Agricoltura, zootecnia, foreste e cac-

[o - NP 339
PESCA oo 4
Industrie estrattive........coocceeeeennnn. 97
Industrie alimentari e bevande . . 12
Industrie del tabacco........cccceennn.n. —
Industrie tessSili...iiiiiiiiinnen. 169
Industrie del vestiario, abbigliamen-

to, arredamento.......ccceecveeernnnnn, 208
Industrie pelli, cuoio e calzature . 25
Industrie del legno......ccccceeevcieeennnen, 860
Industrie metallurgiche................. 118
Industrie meccaniche escluse le ri-

PArazioni  .cccceevceeeee e 539
Industrie costruzione mezzi di tra-

£ 010 ] o (o TR 64
Riparazione autoveicoli, motoveico-

li, cicli e riparazioni meccaniche

VAT B i 1.118
Industrie lavorazione minerali non

metalliferiv. . 189
Industrie chimiche e affini . . . . 395
Industrie derivati del petrolio e car-

bone . e, 50

Industrie della gomma.......cccceeeeeeen. 42

e gestioni

Servizi vari

1.703
42
443
86

1.019

2.044
259
1.327
359

985

158

3.878

501
2.894

418
351

Locazione
di fabbricati
residenziali

784

648
24

121

117
32
8.119
625

1.313

233

7.368

2.662
832

55
52

Pubblica

amministrazione

1777

592
36

215

164
167
2.254
1.221

4.059

2.766

2.378

2.082
1.334

158
231

Recupero di rottami

metallici, stracci etc.

296

178
43

630

1.503
28
221
351

422

84

2.251

124
2.790

206
173



Segue Tav. A9.

18
19
20
21

22

23

24
25

26
27

28
29

30
31
32
33

SETTORI

Industrie della carta e cartotecnica
Industrie poligrafiche ed editoriali .
Industrie manifatturiere varie
Industrie delle costruzioni

Produzione e distribuzione di ener-
gia elettrica.....ccecvvceeeniineenicnnnnnne

Produzione e distribuzione di gas,
distribuzione di metano

Distribuzione di acqua.............

Commercio e attivita ausiliarie del
COMMErCI0 v,

Alberghi e pubblici esercizi . . . .

Trasporti e attivitd ausiliarie dei
trasporti - oo

CoOmUNICAZION I ccoiieeeeeeeeeciiiiiieeeeee,

Credito, assicurazioni e gestioni fi-
NANZIAriE  .oooiiiiciiiieeeeee e

SEervizi Vari.
Locazione di fabbricati residenziali
Pubbblica amministrazione . . . .

Recupero di rottami metallici, strac-
Ci, etC. . “r s

TOTALE

Augricoltura,
zootecnia,

foreste e caccia

369
165
109
551

499

62
1.034

7.709
280

2.019
510

2.265
2.985

50

50

727.918

1.072
219
848
656

541

66
31

9.020
391

3.236
2.729

2.065
1.088

50

316

1.045.162

Industrie
estrattive

236
206
279
499

3.206

119
25

3.360
2.265

4.466
1.778

7.163
4.232

70

321

369.622

Industrie
alimentari
e bevande

1.884
853
308
919

1.233

141
537

11.008
1.185

5.766

2.010

2.580
4.369

122

173

444177

Industrie
del tabacco

894
256

57
124

164

12

73

852
65

463
130

681
1.763

40

126.225

Industrie

tessili

1.522
982
307
944

1.783

331
69

10.039
1.581

5.544
2.153

4.352
3.273

361

1.399

398.506

Industrie
del vestiario,
abbigliamento,
arredamento

7

1.571
1.055
950
898

1.549

195
62

23.420
1.217

4.907
2.033

3.675
3.506

179

836

604.085



Segue Tav. A.9.

18
19
20
21
22

23

24
25

26
27

28
29

30
31
32
33

SETTORI

Industrie della carta e cartotecnica
Industrie poligrafiche ed editoriali .
Industrie manifatturiere varie
Industrie delle costruzioni

Produzione e distribuzione di ener-
gia elettrica.....ccccvciveeniineeciennenne

Produzione e distribuzione di gas,
distribuzione di metano

Distribuzione di acqua....ccceneenn.

Commercio e attivita ausiliarie del
COM M EFCHO cieeeeeeeeeeieciiiiiie e,

Alberghi e pubblici esercizi . . . .

Trasporti e attivita ausiliarie dei
trasportiv e,

ComunicazioNi....eeeeeeeciiieeeeenn.

Credito, assicurazioni e gestioni fi-
Nanziarie  ......cccccvvveeeeeeeecccieeee

Servizi Vari...enee...
Locazione di fabbricati residenziali
Pubbblica amministrazione . . . .

o
Recupero di rottami metallici, strac-

TOTALE . . . .

Industrie
pelli, cuoio
e calzature

3.291
497
266
848

1.511

166
61

11.843
865

4.779
1.249

2.932
2.558

52

236

561.845

Industrie

del legno

694
399
239
519

1.159

108
81

5.082
485

4.054
1.006

3.228
2.848

36

198

581.357

Industrie

metallurgiche

362
428
358
1.828

5.022

656
75

2.037
1.290

12.015
1.847

5.947
1.672

283

16.202

200.215

Industrie
meccaniche
(escluse

le riparazioni)

1.441
1.224
3.156
1.389

2.482

288
58

7.442
1.972

9.204
3.081

4.071
3.379

84

3.182

301.403

Industrie
costruzione
mezzi

di trasporto

1.076
1.494
1.349
1.483

2.222

241
54

7.723
2.289

10.969
3.430

5.167
4.981

301

2.825

280.418

Industrie

riparazione
autoveicoli,
motoveicoli

cicli e
riparazioni
meccaniche
varie

13

581
432
1.960
758

1.302

129
31

14.909
758

6.297
1.752

2.767
1.905

69

1.219

505.634

Industrie
lavorazione
minerali non

m etalliferi

14

2.960
817
478

2.003

4.350

932
252

5.282
1.855

14.498
2.103

4.732
3.804

49

801

377.254



05

Segue Tav. A.9.

18

19

20

21

22

23

24
25

26
27

28
29

30
31
32
33

SETTORI

Industrie della carta e cartotecnica
Industrie poligrafiche ed editoriali .
Industrie manifatturiere varie
Industrie delle costruzioni

Produzione e distribuzione di ener-
gia elettrica.....cccceviceeevciineciiennnn,

Produzione e distribuzione di gas,
distribuzione di metano

Distribuzione di acqua....ccccceernnes

Commercio e attivita ausiliarie del
COMMErCIO  veeeeeeeeeeeecciiieee e,

Alberghi e pubblici esercizi . . . .

Trasporti e attivita ausiliarie dei
Erasportive e,

ComunNiCazioNi. e

Credito, assicurazioni e gestioni fi-
nanziarie  ......ccccvveeeeee e

Servizi Varieene...
Locazione di fabbricati residenziali
Pubbblica amministrazione . . . .

Recupero di rottami metallici, strac-
Ciy BEC i

TOTALE . . . .

Industrie
chimiche
e affini

3.260

1.635

546

1.724

3.965

1.319
174

6.755
3.110

7.620
4.646

3.955
6.817

331

392

236.895

Industrie
derivati
del petrolio
e carbone

16

118

172

90

587

420

82
53

416
403

1.779
518

1.176
706

44

241

24.224

Industrie

della gomma

g

1.743

1.379

428

1.838

2.215

422
63

5.306
3.122

6.291
3.127

3.733
3.798

86

848

203.861

Industrie
della carta

e cartotecnica
18

161.586
(160.980)
822
416

1.372

5.043

426
127

4.301
1.452

6.972
1.742

3.708
2.620

49

5.420

250.028

Industrie
poligrafiche
ed editoriali

19

38.799
115.070
(114.646)

3.507

1.054

2.108

211
67

8.798
1.877

6.666
6.127

4.403
3.593

66

1.452

228.454

Industrie

manifatturiere

20
3.288
1.830
214.089

(213.809)
1.337

1.921

233
60

10.597
1.544

5.871
1.989

3.189
3.601

618

892

303.351

Industrie

delle costruzioni

867
401
2.871

312.409
(311.666)

1.392

206
132

7.084
899

9.285
1.454

8.639
3.092

444

1.014

444.154



Segue Tav. A.9.

18
19
20

21
22

23

24

25

26

27

28

29

30
31

32
33

SETTORI

Industrie della carta e cartotecnica
Industrie poligrafiche ed editoriali .
Industrie manifatturiere varie

Industrie delle costruzioni

Produzione e distribuzione di ener-
gia elettrica...cccoceceeiiieeecciineeeens

Produzione e distribuzione di
distribuzione di metano

gas,

Distribuzione di acqua......c.c......

Commercio e attivita ausiliarie del
commercio

Alberghi e pubblici esercizi . . . .

Trasporti e attivita ausiliarie dei
trasportiv e,

ComuUNICAZION I cuuieeiieeeeecciiiieeee e,

Credito, assicurazioni e gestioni fi-
nanziarie

Servizi Variaaeeeeen,

Locazione di fabbricati residenziali

Pubbblica amministrazione . . . .

Recupero di rottami metallici, strac-
(o] TR - (o

TOTALE . . . .

Produzione
e distribuzione
di energia
elettrica

2

412
611
3.602
4.802

78.470
(78.123)

778

19

3.711

1.583

2.873

1.252

3.838
2.457

37

266

128.677

Produzione
e distribuzione

di gas
e distribuzione
di metano
23
498
927
327

1.529

2.344

86.128

(86.067)
206
2.886

2.013

3.767

2.498

3.497
5.554

33

154

215.192

Conunercio

Distribuzione e attivita Albergr-ﬂ-
di acqua ausiliarie € pUbt?"_Cl
del commercio esercizl

24 25 26
602 3.078 854
460 676 590
752 662 1.424
34.502 2.428 4.667
4.679 1.738 3.027
169 135 892
153.708 190 888

(153.677)
3.316 293.150 5.008
(291.969)
1.278 1.940 491.062
(490.670)

3.983 6.073 3.411
1.841 5.135 4.997
4.044 3.893 3.119
3.990 10.154 7.635
79 171 43
292 171 102
242.141 354.781 556.901

Trasporti

e attivita

ausiliarie
dei trasporti

2z
647
440
467
3.685

870

98

83

6.155

978

265.058
(263.757)
2.169

5.276
2.878

228

321.659

Comunicazioni

653
882
984
8.919

744

31

81

3.925

2.900

11.075

252.763
(252.252)

4.937
4.635

470

106

307.020



Segue Tav. A.9.

18
19
20
21
22

23

24
25

26
27

28
29

30

31

32
33

SETTORI

Industrie della carta e cartotecnica
Industrie poligrafiche ed editoriali .
Industrie manifatturiere varie
Industrie delle costruzioni

Produzione e distribuzione di ener-
gia elettrica.....cccecieeeiiceenciinnenn,

Produzione e distribuzione di gas,
distribuzione di metano

Distribuzione di acqua......c.cocee..

Commercio e attivita ausiliarie del
COMMETCIO .cieciiiiieieeeeeeeeiiieeeee,

Alberghi e pubblici esercizi . . . .

Trasporti e attivita ausiliarie dei
trasportive e

ComuNiCazZioNi.eeeeeeeeeeiiiiieeeeeee,

Credito, assicurazioni e gestioni fi-
NaNZIArie .o

SEervizi Vari.

Locazione di fabbricati residenziali

Pubbblica amministrazione

Recupero di rottami metallici, strac-
[0 TR Y (o

TOTALE . . . -

Credito,
assicurazioni
e gestioni

finanziarie

29

886
1.384
225
1.209

393

19
30

3.339
2.451

1.681
4.787

115.841
(115.528)
7.767

180

47

144.468

Servizi vari

1.086
2.188
4.534
1.791

847

99
61

3.793
645

2.031
2.383

1.143

461.364
(460.778)

167

98

498.697

Locazione
di fabbricati
residenziali

220
239
583
19.533

759

29
79

1.449
168

1.000
395

2.874

16.836

40

98

67.294

Pubblica

amministrazione

1.103
909
644

11.037

809

51
7

3.425
1.014

2.502
2.441

7.907

11.817

284.154
(284.107)

207

347.539

Recupero di rottami

metallici, stracci etc.

204
232

85
294

657

35
10

1.940
428

1.010
1.828

15.406

1.258

35

314.549
(314.490)

347.274



Tav. A.10 - Matrice dei fabbisogni diretti e indiretti di capitale provocati da un milione di lire di domanda -finale di beni e servizi di
produzione nazionale (a).

Agricoltura, . Industrie . . Industrie
Zootecnia, Pesca Indusl-rle alimentari Industrie Industrie del vestiario
SETTORI foreste e caccia estrattive © bevande del tabacco tessili abbigliamento
arredamento
1 2 3 4 5 6 7
1 Agricoltura, zootecnia, foreste e cac-
2.239.932 25.391 18.273 981.266 150.212 24.053 18.789
(2.195.777)
2 PESCA i, 64 1.214.652 10 1.316 5 21 24
(1.214.619)
3 Industrie estrattive.....ccccccoeevnnnnnnnn. 1.369 3.249 1.531.202 3.278 253 3.841 2.567
(1.528.516)
4 Industrie alimentari e bevande . . 12.391 4.422 295 279.953 859 1.125 963
(274.342)
5 Industrie del tabacco.......cccce.c.... 231.200
(231.200)
6 Industrie tesSili.... 738 50.757 309 1.386 402 765.172 330.139
7 Industrie del vestiario, abbigliamen- (764.471)
to, arredamento.....ccccceeeeerreennnn... 121 527 44 182 81 57 198.451
(198.373)
8 Industrie pelli, cuoio e calzature . 26 56 18 30 6 107 2.684
9 Industrie del legno...ccccoeveevcnennnnes 328 13.754 272 1.107 287 1.498 1.275
10 Industrie metallurgiche........... 2.316 12.615 21.775 7.058 658 3.918 4.270
1 Industrie meccaniche escluse le ri-
Parazioni ... 1.435 15.685 7.947 5.952 519 2.914 4.646
12 Industrie costruzione mezzi di tra-
SPOrt0 i 319 2.886 560 773 57 730 723
13 Riparazione autoveicoli, motoveico-
li, cicli e riparazioni meccaniche
VAT TE o 948 5.015 1.375 2.022 140 1.852 2.051
14 Industrie lavorazione minerali non
metalliferio..... 2.095 1.252 1.146 5.232 226 1.550 1.421
15 Industrie chimiche e affini . . . . 20.571 12.808 14.331 21.657 3.364 60.023 33.580
16  Industrie derivati del petrolio e del
carbone .° . 1.296 4.764 3.501 2.825 355 2.781 2.282
17 Industrie della gom m a.................. 622 1.607 1.328 1.342 98 1.377 2.446

Fonte: Elaborazione Centropiani su dati ISTAT.

(a) | fabbisogni diretti sono riportati tra parentesi lungo la diagonale principale.



Segue Tav. AIO.

~N o o B w N

10

1

12

13

14

15
16

17

SETTORI

Agricoltura, zootecnia, foreste e cac-
ClA e

Industrie estrattive.......ccccoevvveeennnn.
Industrie alimentari e bevande .
Industrie del tabacco .

Industrie tessili.einnnn,

Industrie del vestiario, abbigliamen-
to, arredamento.....ccoceeeeeriinnnnns.

Industrie pelli, cuoio e calzature
Industrie del legno....ccccceevvieeenenns
Industrie metallurgiche.................

Industrie meccaniche escluse le ri-
Parazioni  ....cccceecciee e

Industrie costruzione mezzi di tra-
Y 010 o (o J RSP

Riparazione autoveicoli, motoveico-
li, cicli e riparazioni meccaniche

Industrie lavorazione minerali non
metalliferio......oieiniiiiiin,

Industrie chimiche e affini . . . .

Industrie derivati del petrolio e del
CArboNe oo

Industrie della gom m a......cc.........

Industrie
pelli, cuoio
e calzature

8

43.239

60
3.626
10.303

17.780
177
248.451

(248.429)
1.849

4.760

5.251

628

1.618

2.470

45.181

2.005
6.163

Industrie

del legno

116.075

19
3.087
1.945

6.489

611
303

341.359
(341.023)
10.837

10.419

447

959

1.776

31.360

1.562
2.439

Industrie

metallurgiche

2.451

21
39.515
217

385

84
14

336

1.173.814
(1.169.543)

3.588

1.025

1.309

12.627

13.489

6.935
1.146

Industrie
meccaniche

(escluse

le riparazioni)

n

3.702

49
9.843
331

1.244

199
645

2.659
204.063
422.610

(420.408)

972

1949

7.238

18.173

3.711
3.871

Industrie
costruzione
mezzi

di trasporto

2

3.928

31
10.048
396

5.697

176
992

2.734

195.903
75.591

511.368
(510.347)

1.610

13.175

23.276

3.744
30.390

Industrie
riparaz. auto,
moto, cicli e

riparaz. mecca-
niche varie

13

2.387

31
4.786
295

1.054

85
188

911

82.349

72.705

41.850

206.991
(206.146)

5.499

18.213

3.523
5.262

Industrie
lavorazione
minerali non

m etalliferi

14

9.846

26
128.951
415

1.107

73
29

4.574

30.796

7.292

1.744

4.157

777.393
(775.620)
24.227

9.893
2.208



Segue Tav. A.lO.

10
1

12

13

14

15

16

17

SETTORI

Agricoltura, zootecnia, foreste e cac-
CHB e

Industrie estrattive.......ccccceveiennen.
Industrie alimentari e bevande .

Industrie del tabacco........ccceo.e.
Industrie tesSili.. s

Industrie del vestiario, abbigliamen-
to, arredamento.......ccccccevvveeeeeennn.

Industrie pelli, cuoio e calzature
Industrie del legno......cccceiicienne.

Industrie metallurgiche.................

Industrie meccaniche escluse le ri-
pParazioni ...

Industrie costruzione mezzi di tra-
K] 010 ] i (o J PRSP

Riparazione autoveicoli, motoveico-
li, cicli e riparazioni meccaniche

Industrie lavorazione minerali non
metalliferi.....cccoiniiiiiiinnnnn,

Industrie chimiche e affini . . . .

Industrie derivati del petrolio e del
carbone ...,

Industrie della gomma..................

Industrie
chimiche
e affini

36.463
103
21.065
6.717

3.459

86

50
2.074
18.552

6.710

950

2.300

10.444

558.077
(553.587)

8242

2.390

Industrie
derivati
del petrolio

e carbone

16

2.238

8.889

554

130

36

7

2.204

2.217

213

508

476
3.441

120.354
(120.110)
384

Industrie

della gomma
17
7.602
24

5.558
1.067

54.460

57

28

555
22.729

4.406

897

2.492

3.427
70.275

4.154

772.395
(771.597)

Industrie
della carta

e cartotecnica

82.688
22
5.296
1.083

4.729

60
139
1.321
6.363

4.478

858

1.954
50.007

6.470

1.950

Industrie
poligrafiche
ed editoriali

22.840
54
3.316
733

9.684

73

539
689
10.837

4.932

730

1.547

1.765
44.445

3.744

1.509

Industrie
manifatturiere

varie

27.071
2.323
6.179
2.723

7.406

161
568
4.454
54.594

5.618

734

1.699

13.051
37.006

2.991

11.258

Industrie

delle costruzioni

8.763
15
41.843
321

898

151

48
13.363
62.149

14.876

982

1.922

111.962
14.816

3.900

1.817



Segue Tav. AlO.

10
1

12

13

14

15
16

17

SETTORI

Agricoltura, zootecnia, foreste e cac-
ClA e

Industrie alimentari e bevande .
Industrie del tabacco..........ccc.......
Industrie tessili.. ...

Industrie del vestiario, abbigliamen-
to, arredamento.......cccceevennene

Industrie pelli, cuoio e calzature
Industrie del legno.....ccccvvieeeicnnnn.
Industrie metallurgiche...............

Industrie meccaniche escluse le ri-
parazioni

Industrie costruzione mezzi di tra-
SPOItO  coeeeieecee e
Riparazione autoveicoli, motoveico-

li, cicli e riparazioni meccaniche

Industrie lavorazione minerali non
metalliferio........

Industrie chimiche e affini . . . .

Industrie derivati del petrolio e del
carbone

Industrie della gomma........c.c.......

Produzione
e distribuzione
di energia

elettrica

2

2.383
44
24.171
169

358

41

43
1.147
15.857

19.022

305

614

2.398
5.679

10.015
804

Produzione
e distribuzione
di gas
e distribuzione
di metano

p<i

5.766

9
432.829
133

309

44

18
234
8.966

6.473

525

1.434

971
5.751

4.564
1.188

Commercio

Distribuzione e attivita Alberghi
di acqua ausiliarie € pubblici
del commercio esercizi

24 > 26
3.161 6.934 19.293
17 17 24
7.677 2.247 7.214
376 574 772
1.286 2.400 4.525
50 563 1.505
23 28 36
1.707 3.451 2.515
17.431 3.696 3.612
8.737 2.889 2.183
581 1.340 567
1.644 4.755 1.755
13.046 1.639 5.673
26.942 7.865 18.096
5.927 5.794 5.694
2.662 3.096 2.075

Trasporti

e attivita

ausiliarie
dei trasporti

27

4.522
320
2.820
405

2.303

491

90

849
12.328

7.550

17.846

5.931

2.201
5.208

11.555
12.921

Comunicazioni

1.871
24
1.761
75
10
1.770

873
30
1.040
5.187

4.579

1.089

1.876

3.444
2.085

1.451
1.069



Segue Tav. A.l0.

10
11

12

13

14

15
16

17

SETTORI

Agricoltura, zootecnia, foreste e cac-

Industrie estrattive.......ccccveienens
Industrie alimentari e bevande .

Industrie del tabacco.......cccennen.
Industrie tessSili...

Industrie del vestiario, abbigliamen-
to, arredamento.....cccceeeieiiiinnnnn,

Industrie pelli, cuoio e calzature
Industrie del legno.....ccccoceeeiennn.
Industrie metallurgiche

Industrie meccaniche escluse le ri-
PArazioni oo

Industrie costruzione mezzi di tra-
] o1 o (o J TSN

Riparazione autoveicoli, motoveico-
li, cicli e riparazioni meccaniche

Industrie lavorazione minerali non
metalliferi......ccooccoiiiiiiii,

Industrie chimiche e affini . . . .

Industrie derivati del petrolio e del
carbone

Industrie della gom m a..................

Credito,
assicurazioni
e gestioni

finanziarie

29

1.093

463
39

392

107
13
588
1.093

1.059

227

577

542
1.440

554
293

Servizi vari

5.492
54
2.114
279

2.366

1.054
134
908

3.325

1.936

560

2.002

1.436
10.548

4.631
2.453

Locazione
di fabbricati

residenziali

2.528

3.092
78

280

60
17
5.553
5.789

2.580

826

3.804

7.627
3.032

609
363

Pubblica

amministrazione

5.731
10
2.825
117

499

85

86
1.542
11.309

7.976

9.807

1.228

5.966
4.862

1.750
1.614

Recupero di rottami
m etallici,

stracci, etc.

3

955

849
139

1.463

775
14
151
3.251

829

298

1.162

355
10.169

2.282
1.209



Segue Tav. AlO.

19
20
21
22

23

24
25

26
27

28
29

30
31
32
33

SETTORI

Industrie della carta e cartotecnica
Industrie poligrafiche ed editoriali .
Industrie manifatturiere varie
Industrie delle costruzioni

Produzione e distribuzione di ener-
gia elettrica....corvencieciieccniennn,

Produzione e distribuzione di gas,
distribuzione di metano

Distribuzione di acqua.......ccoeeeeuenne

Commercio e attivita ausiliarie del
COMMErCIO  covveeeeeeeeeeeciiiiie e

Alberghi e pubblici esercizi . . . .

Trasporti e attivitad ausiliarie dei tra-
£ o] o { ISR

ComunicazioNi..ceeeeeeeeeeciiiiiieenn..

Credito, assicurazioni e gestioni fi-
NaNZIArie .o

Locazione di fabbricati residenziali
Pubblica amministrazione

Recupero di rottami metallici, strac-
Ci BtC i

TOTALE . . . .

Agricoltura,
zootecnia,

foreste e caccia

1

1.911
630
416
166

14.033

1.744
29.079

13.517
491

17.648
4.458

3.971
5.234

354

87

2.378.310

5.552
836
3.235
198

15.214

1.856
872

15.817
686

28.287
23.855

3.621
1.908

354

554

1.472.285

Industrie
estrattive

1.222
786
1.064
150

90.160

3.347
703

5.891
3.970

39.038
15.542

12.560
7.420

495

563

1.785.297

Industrie
alimentari

e bevande

9.757
3.254
1.175

277

34.675

3.965
15.102

19.301
2.078

50.402
17.570

4.524
7.661

863

303

1.486.286

Industrie
del tabacco

4.630
977
217

37

4.612

337
2.053

1.494
114

4.047
1.136

1.194
3.001

49

70

412.780

Industrie

tessili

7.883
3.747
1171

285

50.142

9.309
1.940

17.602
2,772

48.461
18.820

7.631
5.739

2.553

2.453

1.051.527

Industrie
del vestiario
abbigliamento
arredamento

7

8.136
4.025
3.625

271

43.562

5.484
1.744

41.065
2.134

42.893

17.771

6.444
6.147

1.266

1.466

792.344



Segue Tav. A.lO.

18
19
20
21
22

23

24
25

26
27

28
29

30
31
32
33

SETTORI

Industrie della carta e cartotecnica
Industrie poligrafiche ed editoriali .
Industrie manifatturiere varie
Industrie delle costruzioni

Produzione e distribuzione di ener-
gia elettrica....ccoceceveevcieeecicieeenns

Produzione e distribuzione di gas,
distribuzione di metano

Distribuzione di acqua.....cccccccvvernnes

Commercio e attivita ausiliarie del
COMMErCIO  eeieeiiiciiieeeee e

Alberghi e pubblici esercizi . . . .

Trasporti e attivita ausiliarie dei tra-
] o101 o f SR

ComunicazioNi..eeeeeeeiciiieeeee.

Credito, assicurazioni e gestioni fi-
NANZIATIE  .veeeeeeeeeccieeeee e

SErvizi Varliaieeeeeeeea,
Locazione di fabbricati residenziali
Pubblica amministrazione

Recupero di rottami metallici, strac-
Ci etC. .

TOTALE . . . .

Industrie
pelli, cuoio

e calzature

8

17.044
1.896
1.015

256

42.493

4.668
1.715

20.766
1.517

41.774
10.918

5.141
4.485

368

414

548.031

Industrie

del legno

3.594
1.522
912
156

32.594

3.037
2.278

8.911
850

35.437
8.794

5.660
4.994

255

347

645.028

Industrie
metallurgiche

10

1.874
1.633
1.366

551

141.231

18.448
2.109

3.572
2.262

105.026
16.145

10.427
2.932

2.001

28.409

1.594.942

Industrie
meccaniche
(escluse

le riparazioni)

7.463
4.670
12.041
419

69.800

8.099
1.631

13.049
3.458

80.454
26.932

7.138
5.925

594

5.579

928.511

Industrie
costruzione
mezzi

di trasporto

2

5.573
5.700
5.147

447

62.488

6.777
1.519

13.542
4.014

95.882
29.982

9.060
8.734

2.128

4.953

1.135.005

Industrie

riparaz. auto,
moto, cicli e
riparaz. mecca-
niche varie

13

3.009
1.648
7.478

229

36.615

3.628
872

26.141
1.329

55.043
15.315

4.852
3.340

488

2.137

608.253

Industrie

lavorazione
minerali non

m etalliferi

14

15.330
3.117
1.824

604

17?7 332

26.210
7.087

9.261
3.253

126.730
18.383

8.297
6.670

346

1.404

1.353.579



Qs

Segue Tav. A.lO.

Industrie

Industrie . . . Industrie Industrie Industrie .
o derivati Industrie ) ) . . Industrie
chimiche gel troli dell a della carta poligrafiche manifatturiere " .
N el petrolio ella gomm: . . - ) delle costruzioni
SETTORI e affini e cartotecnica ed editoriali varie

e carbone

jisy 16 17 18 19 20 21
18 Industrie della carta e cartotecnica 16.884 611 9.027 836.870 200.944 17.029 4.490
(833.732)
19 Industrie poligrafiche ed editoriali . 6.238 656 5.261 3.136 439.027 6.982 L530
(437.409)
20 Industrie manifatturiere varie . . 2.083 343 1.633 1.587 13.380 816.814 10.954
(815.745)
21 Industrie delle costruzioni . . . . 520 177 554 414 318 403 94.192
(93.874)
22 produzione e distribuzione di ener-
gia elettrica .....covoenveiieeineienn, 111.505 11.811 62.291 141.821 59.282 54.023 39.146
23 Produzione e distribuzione di gas,
distribuzione di metano . . . . 37.093 2.306 11.868 11.980 5.934 6.553 5.793
24 Distribuzione di acqua......c.cceceenee.e. 4.893 1.490 1.772 3.572 1.884 1.687 3.712
25 ~Commercio e attivita ausiliarie del
COMMENCIO v 11.844 729 9.304 7.541 15.426 18.581 12.421
26  Alberghi e pubblici esercizi . . . . 5.453 707 5.475 2546 3.201 2707 1.576
27  Trasporti e attivita ausiliarie dei tra-
SpOI‘tI ................................................. 66608 15551 54991 60944 58269 51320 81162
28 ComunicazioNi.. i 40.612 4.528 27.334 15.227 53.557 17.386 12.710
29  Credito, assicurazioni e gestioni fi-
Nanziarie ... 6.935 2.062 6.545 6.502 7.720 5.592 15.148
30 Servizi vari.. 11.953 1.238 6.659 4.594 6.300 6.314 5422
31 Locazione di fabbricati residenziali — _ _ o )
32 Pubblica amministrazione . . . . 2.341 311 608 346 467 4,370 3.140
33  Recupero di rottami metallici, strac-
(T T (o 687 423 1.487 9.503 2546 1.564 1.778

TOTALE . . . . 1.003.334 184.675 1.154.935 1.276.089 975.782 1.189.161 571.030



Segue Tav. A.lO.

18
19
20
21
22

23

24

25

26

27

28

29

30
31
32
33

SETTORI

Industrie della carta e cartotecnica
Industrie poligrafiche ed editoriali .
Industrie manifatturiere varie
Industrie delle costruzioni

Produzione e distribuzione di ener-
gia elettrica.....cccevcieeencieeeiiiennnns

Produzione e distribuzione di gas,
distribuzione di metano

Distribuzione di acqua......ccccccuvvrnnes

Commercio e attivita ausiliarie del
COMMErCIO  ieieeeeecciiiiieeeee e

Alberghi e pubblici esercizi . . . .

Trasporti e attivita ausiliarie dei tra-
] o101 o f SR

ComunicazioNi...eeeeeeeeciiiieeeeen.

Credito, assicurazioni e gestioni fi-
NANZIATIE oo

Servizi Vario.ieeee...
Locazione di fabbricati residenziali
Pubblica amministrazione

Recupero di rottami metallici, strac-
Ci BtC. .0 s

TOTALE . . . .

Produzione
e distribuzione
di energia
elettrica

22

2.134
2.331
13.743
1.448

2.206.765
(2.197.006)

21.879

534

6.507

2.776

25.113

10.944

6.730
4.308

262

466

2.388.990

Produzione
e distribuzione
di gas
e distribuzione
di metano

23

2.579
3.537
1.248

461

65.919

2.422.126
(2.420.411)
5.793

5.060

3.530

32.928

21.836

6.132
9.738

232

270

3.050.603

Distribuzione

di acqua
24

3.118
1.755
2.869
« 10.402

131.585

4.753

4.322.638
(4.321.766)

5.814

2.241

34.816

16.093

7.091
6.996

559

512

4.642.509

Commercio

e attivita

ausiliarie

del commercio

25

15.941
2.579
2.526

732

48.877

3.797

5.343

514.009
(511.938)
3.402

53.085

44.886

6.826
17.804

1.209

300

768.604

Alberghi
e pubblici

esercizi

4.423
2.251
5.433
1.407

85.127

25.085

24.973

8.781

861.030
(860.341)

29.816

43.680

5.469
13.387

304

179

1.186.884

Trasporti
e attivita
ausiliarie

dei trasporti

27

3.350
1.679
1.782
1.111

24.466

2.756

2.334

10.792

1.715

2.316.925

(2.305.553)

18.960

9.251
5.046

785

400

2.488.692

Comunicazioni

3.382
3.365
3.754
2.689

20.923

872

2.278

6.882

5.085

96.809

2.209.455
(2.204.985)

8.657
8.127

3.323

186

2.404.021



Segue Tav. A.lO.

Credito,

R R Locazione ) Recupero di rottami
assicuraziont Servizi vari di fabbricati P,u?bl'cé m etallici,
SETTORI e gestioni residenziali amministrazione stracci, etc.
finanziarie
29 30 31 32 3
18 Industrie della carta e cartotecnica 4.589 5.625 1.139 5.713 1.057
19 Industrie poligrafiche ed editoriali . 5.280 8.348 912 3.468 885
20 Industrie manifatturiere varie . . 858 17.299 2.224 2.457 323
21 Industrie delle costruzioni . . . . 365 540 5.889 3.328 89
22 Produzione e distribuzione di ener-
gia elettrica......ccccvvuernns 11.052 23.820 21.345 22.750 18.476
23 Produzione e distribuzione di gas,
distribuzione di metano . . . . 533 2.784 816 1.434 984
24 Distribuzione di acqua.....cccccourennnen. 844 1.715 2.222 2.165 281
25 Commercio e attivita ausiliarie del
COMMErCIO  oovceeeeeieee e 5.855 6.651 2.541 6.005 3.402
26  Alberghi e pubblici esercizi . . . . 4.298 1.131 295 1.778 750
27 Trasporti e attivita ausiliarie dei tra-
] 010 o ¥ 14.694 17.753 8.741 21.870 8.828
28 ComuUNICAZIONI . cuiieeiieeeeieciiiieee e, 41.844 20.830 3.453 21.337 15.979
29 Credito, assicurazioni e gestioni fi-
NANZIATIE oo, 203.117 2.530 5.039 13.864 27.013
(202.566)
30 Servizi Vari.nen... 13.618 808.956 29.520 20.720 2.206
(807.928)
31 Locazione di fabbricati residenziali
32 Pubblica amministrazione . . . . 1.273 1.181 283 2.009.282 247
33 Recupero di rottami metallici, strac- (2.008.949)
Cl BLC i, 82 172 172 363 551.530
(551.427)

TOTALE . . . . 316.787 958.627 120.838 2.191.941 655.955



Tav. A .1l - Distribuzione settoriale dei fabbisogni indiretti di produzione provocati da un milione di lire di domanda finale.

SETTORI

AGRICOLTURA E PESCA .

INDUSTRIA

ESTRATTIVE

MANIFATTURIERE

— alimentari bevande

— tabacCo.eeeeeeeeee

— tesSilio .

— vestiario, abb., arr.

— cuoio, calzature . . . .

— 1egNO e

— metallurgiche.................

— meccaniche (escluse ri-
parazioni) ...

— costruzione mezzi di tra-
K] 101 o (0

— riparazione autov. moto-
veicoli, bici riparazioni
meccaniche varie

— lavorazione minerali non
metalliferi...................

— chimiche affini

— derivati petrolio carbone

— carta cartotecnica .
— poligrafiche editoriali
— manifatturiere varie .

COSTRUZION laeeeieieeenens

ELETTR. GAS, ACQUA .
TERZIARIO

TOTALE .

Agricoltura,
zootecnia,
foreste

e caccia

872.440,07
130.611,56

896,27
114.103,67

45.170,36
1,12
965,68
610,98
105,99
960,76
1.978,76

3.411,89

624,35

4.599,22

2.699,69
37.157,57
10.769,04

803,12
2.292,42
1.440,85

511,87

1.769,90
13.841,72
63.068,95

729.952,48
294.926,73

2.124,62
282.809,26

16.120,36
0,98
66.395,17
2.657,54
229,53
40.330,59
10.788,17

37.311,72

5.657,42

24.329,86

1.613,50
23.136,28
39.618,03

2.083,10

6.659,99

1.913,03

3.963,99

2.105,80
7.887,05
76.201,34

1.066.120,58 1.101.080,55

(valori assoluti)

Industrie

estrattive

8.330,57
938.021,63
783.159,18
110.674,73

1.079,60
1,21
404,81
223,75
70,11
798,29
18.718,35

18.905,77

1.094,48

6.671,49

1.475,63
25.884,59
29.162,42

1.720,06

1.463,45

1.796,98

1.303,74

1.601,26
42.586,46
112.562,75

1.058.914,95

Fonte: Elaborazione Centropiani sui dati della Tav. A7.

Industrie
alimentari

e bevande

447.970,81
593.280,96

2.144,67
567.269,43

437.898,86
1,70
1.812,99
918,35
121,08
3.247,48
6.037,74

14.155,79

1.515,14

9.807,77

6.744,78
39.120,88
23.565,74

1.738,62
11.702,96

7.439,32

1.440,23

2.947,90
20.918,96
102.744,07

Industrie

del tabacco

68.414,90
838.325,36
166,75
935.036,11

3.131,07
910.037,15
525,14
410,42
23,79
840,05
563,53

1.231,79

112,63

679,96

293,42
6.075,85
2.934,36

129,93
5.550,88
2.230,58

265,56

399,11
2.723,39
15.193,20

1.143.995,84 1.021.933,46

Industrie

tessiU

10.971,25
960.726,98
2.512,67
928.066,90

4.102,43
3,23
743.389,51
289,94
429,07
4.392,29
3.346,11

6.930,00

1.433,18

8.985,92

1.999,23
108.426,81
23.103,75
1.781,95
9.456,74
8.562,05
1.434,69

3.029,23
27.118,18
117.656,23

1.089.354,46

Industrie

de! vestiario
abbigliamento

e arredamento

8.575,87
1.036.293,69
1.678,62
1.009.243,70

3.509,38
2,06
431.852,72
425.217,03
10.804,76
3.737,65
3.647,78

11.051,27

1.421,00

9.950,67

1.832,50
60.660,25
18.978,89

3.172,96

9.757,89

9.202,19

4.444,70

2.880,68
22.490,69
152.067,60

Industrie
pelli, cuoio

e calzature

19.741,91
991.816,66
2.372,30
965.053,83

37.552,37
2,52
23.257,05
894,99
736.774,49
5.422,11
4.068,92

12.487,47

1.226,99

7.849,13

3.184,85
81.617,70
16.706,59

7.987,68
20.444,48

4.330,85

1.245,64

2.720,94

21.669,59
97.262,40

1.196.937,16 1.108.820,97

Industrie

del legno

52.878,62
950.987,25
2.018,55
930.681,98

7.086,89
1,85
8.490,11
3.080,38
1.220,82
779.520,86
9.265,13

24.782,46

878,06

4.652,15

10.026,01
56.650,28
12.958,52
3.160,89
4.314,36
3.478,47
1.114,74

1.665,11
16.621,61
72.633,24

1.076.499,11



Segue Tav. ALll

SETTORI

AGRICOLTURA E PESCA .

INDUSTRIA ...

ESTRATTIVE...

MANIFATTURIERE

— alimentari bevande

— tabacco ..o,

— teSSiliiiiiiiiiiiiiiiiiieee.

— vestiario, abb., arr.

— cuoio calzature . . . .

— legno.cees

— metallurgiche

— meccaniche (escluse ri-
parazioni) ......ccceeeennns

— costruzione mezzi di tra-
Y o10] i (o J RN

— riparazione autov. moto-
veicoli, bici riparazioni
meccaniche varie

— lavorazione minerali non
metalliferio.................

— chimiche affini

— derivati petrolio carbone

— carta cartotecnica .
— poligrafiche editoriali
— manifatturiere varie .

COSTRUZION et
ELETTR. GAS, ACQUA .
TERZIARIO

TOTALE .

Industrie

metallurgiche

1.133,84
916.272,43
25.852,88
812.161,06

u 796,85
2,26
504,32
419,50
56,55
986,31
684.944,03

8.537,35

2.011,03

6.347,06

16.279,08
24.364,98
57.771,14
1.487,96
2.249,20
3.729,52
1.673,92

5.864,44
72.394,05
170.103,65

Industrie
meccaniche
(escluse le
riparazioni)

1.725,42
1.002.143,62
6.441,51
955.759,90

1.203,00
2,05
1.628,01
1.000,75
2.594,87
7.796,33
174.483,49

643.268,62

1.903,77

9.454,41

9.329,47
32.824,18
30.858,99

5.021,77

8.953,37
10.677,03
14.759,79

4.455,74
35.486,47
129.603,12

1.087.509,92 1.133.472,16

Industrie
costruzione
mezzi di

trasporto

1.816,06
1.060.664,45
6.574,02
1.017.739,53

1.441,81
2,51
7.452,71
887,76
3.991,70
8.015,25
167.503,14

179.803,62

485.166,14

7.810,89

16.985,05
42.048,30
31.219,32
39.388,86

6.686,43
13.027,45

6.308,59

4.758,43
31.592,47
151.879,44

1.214.359,95

Industrie
riparaz. auto,
moto, cicli e
riparaz. mecca-

niche varie

111171
1.067.268,89
3.132,28
1.043.328,60

1.075,47
1,63
1.378,92
426,92
758,87
2.671,86
70.411,96

172.939,32

81.998,71

618.983,02

7.090,87
32.896,65
29.327,64

6.819,05

3.609,35

3.768,78

9.169,58

2.431,37
18.376,64
115.639,60

1.184.020,20

Industrie
lavorazione
minerali non

m etalliferi

4.506,02
983.865,53
84.363,25
824.919,40

1.517,01
3,05
1.449,28
364,82
117,22
13.412,31
26.330,87

17.346,63

3.419,46

20.163,67

584.018,36
43.765,60
82.404,90

2.859,20
18.390,40
7.121,23
2.235,39

6.426,56
68.156,32
137.111,67

1.125.483,22

Industrie
chimiche

e affini

16.690,72
964.418,15
13.780,68
877.892,80

24.485,53
23,81
4.525,20
435,39
198,79
6.080,75
15.860,32

15.961,24

1.862,91

11.155,47

13.465,12
675.020,53
68.660,37
3.094,91
20.248,74
14.261,80
2.551,92

5.532,12
67.212,55
128.222,57

1.109.331,44

Industrie
dei derivati
del petrolio

e del carbone

1.024,21
991.931,03
5.813,86
977.568,08

2.026,51
0,39
172,20
179,12
23,19
224,67
1.882,10

5.271,04

421,28

2.464,32

611,82
6.213,84
954.928,18
494,76
736,56
1.496,31
421,79

1.882,47
6.666,62
23.674,86

1.016.630,10

Industrie

della gomma

3.482,46
1.015.976,78
3.636,59
972.771,13

3.887,95
3,75
71.240,16
286,76
113,28
1.627,00
19.434,96

10.480,15

1.758,19

12.086,02

4.416,81
126.946,40
34.623,15
661.012,13
10.825,11
12.028,59
2.000,72

5.896,46
33.672,60
104.337,61

1.123.796,85

Industrie
della carta

e cartotecnica

37.676,31
956.283,49
3.463,32
878.092,74

3.951,42
3,03
6.187,51
300,55
560,81
3.872,65
5.439,73

10.653,97

1.681,22

10.129,52

2.520,76
90.335,25
53.901,66

2.524,29

676.915,96

7.177,37

1.947,04

4.402,97
70.324,46
106.221,38

1.100.181,18



Segue Tav. A Il

SETTORI

AGRICOLTURA E PESCA .
INDUSTRIA
ESTRATTIVE
MANIFATTURIERE

— alimentari bevande
— tabacco
— tessili

— vestiario, abb.,

— cuoio, calzature

— 1egno .,

— metallurgiche .

— meccaniche (escluse ri
parazioni) .

— costruzione mezzi di tra
SPOrto e,

— riparazione autov. moto-
veicoli, bici riparazioni
meccaniche varie

— lavorazione minerali non
metalliferi

— chimiche affini

— derivati petrolio carbone

— carta cartotecnica .
— poligrafiche editoriali
— manifatturiere varie .

COSTRUZIONI .
ELETTR. GAS, ACQUA
TERZIARIO

TOTALE

poligrafiche

Industrie Industrie

manifatturiere

editoriali varie
10.446,15 14.241,39
1.022.653,42 994.280,51
2.170,26 4.042,54
987.236,76 958.261,11
2.674,56 9.927,25
2,76 2,34
12.667,73 9.687.92
366,34 811,54
2.168,64 2.285,15
2.020,90 13.061,57
9.263,81 46.673,88
11.733,44 13.361,84
1.432.52 1.435.93
7.504.53 8.239,32
2.274,71 16.825,65
80.288,05 66.847,70
31.162,68 24.924,28
1.955,88 14.592,99
241.016,89 20.424,02
564.302,13 15.959,14
16.401,19 693.200,59
3.379,76 4.290,30
29.866,64 27.686,56
134.281,04 110.011,51

1.167.380,61 1.118.533,41

Industrie
delle
costruzioni

4.027,90
1.003.947,43
27.374,58
370.481,07

1.168,94
1,92
1.175,06
759,07
195,25
39.184,08
53.142,03

35.385,07

1.926,50

9.323,50

144.349,61
26.761.48
32.441,59

2.357,72
5.383.88
3.494.88
13.430.49

585.015,23
21.076,55
153.337,26

1.161.312,59

Produzione e
distribuzione
di energia

elettrica

1.120,52
994.438.75
15.813,40
189.731,34

617,48
0,64
468,61
205,31
173,35
3.363.30
13.557,27

45.245.98

597,39

2.978,47

3.092,33
10.257,83
83.398.98

1.038,17

2.556.31

5.331,85
16.848,07

15.407,26
773.486.75
71.319,33

1.066.878,60

Produzione e
distribuzione
di gas e
distribuzione

di metano

2.633,51
1.025.099,67
283.169,09
96.794,49

479,67
0,77
402,43
221,90
73,46
679,36
7.669,73

15.398,,94

1.029.17

6.955.18

1.251,41
10.388,90
37.994,37

1.538,86

3.092,08

8.088,10

1.530,16

4.907,97
640.228,12
81.100,69

1.108.833,87

Commercio

Distribuzione e attivita

di acqua ausiliarie
del commercio
1.454,00 3.171.82
1.042.360,05 185.024,41
5.021,93 1.470,87
182.778,08 150.722,65
1.372,84 2.094,19
1,66 1,18
1.683,90 3.141,60
249,36 2.840,02
91,41 109,11
5.004,66 10.120,43
14.899,55 3.158,24
20.782,07 6.869,31
1.141,17 2.625,49
7.977,48 23.063,73
16.819,54 2.113,38
48.667,15 14.210.50
49.370,70 48.252,16
3.450,99 4.011,35
3.737,79 19.117.51
4.010,70 5.897,62
3.517,11 3.096.83
110.702,23 7.788,77
743.857,81 25.042,12
81.235,34 879.010,86

1.125.049,39 1.067.207,09

Alberghi
e pubblici

esercizi

8.806,72
223.587,96
4.721.51
149.004,09

2.810.97
1,22
5.918,29
7.585,61
145,73
7.372,41
3.090.52

5.194.65

1.112,25

8.513.97

7.314,34
32.689,30
47.447,90

2.690,13

5.305,56

5.150,58

6.660.66

14.975,89
54.886,47
846.400,51

1.078.795,19

Trasporti

e attivita

ausiliarie
dei trasporti

2.322,62
263.845,48
1.844,09
237.363,72

1.470,92
37,96
3.013,17
2.476,64
367,57
2.491,05
10.544.24

17.957,35

34.965,69

28.769,59

2.838,84
9.407,60
96.234,46
16.748.25
4.017,29
3.837,91
2.185,19

11.824,48
12.813,19
816.855,81

1.083.023,91



8

Segue Tav. A Il

SETTORI

AGRICOLTURA E PESCA .
INDUSTRIA s

ESTRATTIVE
MANIFATTURIERE

— alimentari bevande

— tabacco ...

— tesSSiliviieniana,

— vestiario, abb., arr.

— cuoio, calzature .

— legno .

— metallurgiche .

— meccaniche (escluse r

parazioni)

— costruzione mezzi di tra

SPOrto . .vveeveennes

— riparazione autov. moto

veicoli, bici riparazion
meccaniche varie .
lavorazione minerali non
metalliferi................
chimiche affini

derivati petrolio carbone

carta cartotecnica .
poligrafiche editoriali
manifatturiere varie .

COSTRUZIONI
ELETTR. GAS, ACQUA .

TERZIARIO .

TOTALE .

Comunicazioni

871,71
114.891,06
1.150,91
74.715,34

269,29
1,66
2.317,70
4.396,74
122,89
3.052,40
4.437.85

10.890,49

2.130,54

9.100,25

4.437,79
3.763,90
12.055,14
1.387,56
4.056.85
7.694,30
4.599,99

28.616,58
10.408,23
945.201,21

1.060.963,98

Credito,
assicurazioni
e gestioni
finanziarie

501,67
46.200.28
301,25
36.564.28

139,41
0,29
511.33
540,15
51,71
1.723,76
934.34

2.520,26

445,96

2.799,58

696,05
2.597,56
4.590.10

385,43
5.503,60

12.071,00
1.053,75

3.878,64
5.456.11
980.665,61

1.027.367,56

Servizi vari

2.545,09
160.068,46
1.382,95
140.549,41

1.018,36
0,71
3.093,77
5.312,22
538,52
2.660,52
2.843,68

4.604,05

1.099,83

9.712,51

1.850,80
19.05,1,51
38.555,43
3.177,79
6.743,07
19.082,62
21.204,02

5.746,99

12.389,11
891.288,48

1.053.902,03

Locazione
di fabbricati
residenziali

1.158,24
150.782,95
2.021,49
75.511,44

282.49
0,26
368,03
304,23
67,46
16.281,09
4.949.07

6.136,95

1.620,40

18.453,99

9.836,33
5.479,15
5.089,23

467.50
1.363,79
2.085,39
2.726.08

62.672,49
10.577,53
912.105,79

1.064.046,98

Pubblica
amministrazione

2.619,14
159.788,76
1.847,09
111.086,67

429,24
0,55
651.72
425.72
345,78
4.519,82
9.670,43

18.975.95

19.215,98

5.954,97

7,693,04
8.784.30
14.538.95
2.088,95
6.849.30
7.931,77
3.010,20

35.412,45
11.442,55
911.334,01

1.073.741,91

Recupero
di rottami
m etallici,
stracci, etc.

438,34
71.253,05
554,06
60.875,18

508,65
0,55
1.915,35
3.906,18
57,99
442,67
2.778,07

1.970,77

582,84

5.638,63

458,45
18.370,91
18.992,75

1.564,20
1.267,71
2.023,09

396,37

942,84
8.880,97
962.858,70

1.034.550,09



Tav. a.12 - Distribuzione settoriale dei fabbisogni indiretti di produzione provocati da un milione di lire di domanda finale.

(valori percentuali)

Agricoltura, Industrie

SETTORI zootecnia, Industrie In-dustrie- Industrie Industrie del vestiario Ind-ustrie- Industrie
foreste Pesca estrattive alimentari del tabacco tessili abbigliamento P& cuoio, del legno
e caccia e bevande e arredamento calzature
AGRICOLTURA E PESCA . . . . 81,8 66,3 0,8 39,2 6,7 1,0 0,7 1,8 4,9
INDUSTRIA 12,3 26,8 88,6 51,8 91,8 88,2 86,6 89,4 88,4
ESTRATTIVE oo 0,1 0,2 74,0 0,2 — 0,2 0,1 0,2 0,2
MANIFATTURIERE . . . . 10,7 25,7 10,4 49,5- 91,5 85,2 84,4 87,0 86,5
— alimentari, bevande . 4,2 15 0,1 38,2 0,3 0,4 0,3 34 0,7
— tabacco ... _ — _ - 89,1 _ — _ _
— teSSiliviiiiiiiiiiienen, 0,1 6,0 — 0,2 0,1 68,3 36,1 2,1 0,8
— vestiario, abb., arr. , 0,2 — 0,1 — — 35,5 0,1 0,3
— cuoio, calzature . . . — — — — — — 0,9 66,4 0,1
— 1egNO0 e — 3,7 0,1 0,3 0,1 0,4 0,3 0,5 72,4
— metallurgiche . . . . 0,2 1,0 1,8 0,5 0,1 0,3 0,3 0,4 0,9
— meccaniche (escluse ri-
parazioni) ... 0,3 34 1,8 1,2 0,1 0,6 0,9 1,1 2,3
— costruzione mezzi tra-
oo o (o IR 0,1 0,5 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
— riparazione autov., mo-
toveicoli, bici, ripara-
zioni meccaniche varie 0,4 2,2 0,6 0,8 0,1 0,8 0,8 0,7 0,4
— lavorazione minerali
non metalliferi . . . 0,3 0,1 0,1 0,6 — 0,2 0,2 0,3 0,9
— chimiche, affini . . . 3,5 2,1 2,4 3,4 0,6 10,0 51 7,4 5,3
— derivati petrolio, car-
bone i 1,0 3,6 2,8 2,1 0,3 2,1 1,6 15 1,2
— gOM M A .evvrrreeeireeene 0,2 0,2 0,2 0,2 — 0,2 0,3 0,7 0,3
— carta, cartotecnica . . 0,2 0,6 0,1 1,0 0,5 0,9 0,8 1,8 0,4
— poligrafiche, editoriali 0,1 0,2 0,2 0,7 0,2 0,8 0,8 0,4 03
— manifatturiere varie . — 0,4 0,1 0,1 - 0,1 0,4 0,1 0,1
COSTRUZION ..o 0,2 0,2 0,2 0,3 — 0,3 0,2 0,2 0,2
ELETTR., GAS, ACQUA o 1,3 0,7 4,0 1,8 0,3 2,5 1,9 2,0 1,5
TERZIARIO . . . o 5,9 6,9 10,6 9,0 1,5 10,8 12,7 8,8 6,7
TOTALE . . . . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Fonte: Elaborazione Centropiani sui dati della Tav. A.ll.



Segue Tav. A.l2.

Industrie

Industrie Industrie riparazione Industrie Industrie Industrie Industrie
SETTORI Industrie meccaniche costruzione  autov., Hiotov., 'averazione chimiche derivad industrie della carta
metallurgiche (escluse le mezzi di cicli e ripar. minerali non © affini petrolio delia gomma e cartotecnica
riparazioni) trasporto mecc. varie m etalliferi e carbone
AGRICOLTURA E PESCA . . . . 0,1 0,2 0,1 0,1 0,4 15 0,1 0,3 3,4
INDUSTRIA 84,3 88,4 87,4 90,1 87,4 86,9 97,6 90,4 87,0
ESTRATTIVE oo 2,4 0,6 0,5 0,3 7,5 1,3 0,6 0,3 0,3
MANIFATTURIERE . . . . 74,7 84,3 83,9 88,0 73,2 79,0 96,1 86,6 80,0
— alimentari, bevande . 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 2,2 0,2 0,4 0,4
— tabacco ...l — — — — — — — — —
— tesSiliv, 0,1 0,2 0,6 0,1 0,1 0,4 _ 6,3 0,6
— vestiario, abb., arr. . — 0,1 0,1 — — — — — —
— cuoio, calzature . . . — 0,2 0,3 0,1 — — — — . 0,1
— 1egnNo e 0,1 0,7 0,7 0,2 1,2 3,6 — 0,1 0,4
— metallurgiche . . . . 63,0 15,4 13,8 5,9 2,3 1,4 0,2 1,7 0,5
— meccaniche (escluse ri-
parazioni) ... 0,8 56,8 14,8 14,5 1,6 14 0,5 0,9 1,0
— costruzione mezzi tra-
SPOILO oo, 0,2 0,2 40,0 6,9 0,3 0,2 0,1 0,2 0,2
— riparazione autov., mo-
toveicoli, bici, ripara-
zioni meccaniche varie 0,6 08 0,6 52,3 18 1,0 0,3 1,1 0,9
— lavorazione minerali
non metalliferi . . . 15 0,8 1,4 0,6 51,9 1,2 0,1 0,4 0,2
— chimiche, affini . . . 2,2 2,9 3,5 2,8 3,9 60,8 0,6 11,3 8,2
— derivati petrolio, car-
bone 53 2,7 2,6 2,5 7,3 6,2 93,9 3,1 49
— gOM M Ao, 0,1 0,4 3,2 0,6 0,3 0,3 — 58,8 0,2
— carta, cartotecnica . . 0,2 0,8 0,6 03 16 18 0,1 1,0 61,5
— poligrafiche, editoriali. 0,3 0,9 1,1 0,3 0,6 13 0,1 1,1 0,7
— manifatturiere varie . 0.2 13 0,5 08 0,2 0,2 — 0,2 0,2
COSTRUZION liicicceresssnennes 015 014 014 0'2 0'6 075 012 0!5 Ov4
ELETTR, GAS, ACQUA 6,7 31 2,6 1,6 6,1 6,1 0,7 3,0 6,3
TERZIARIO - 15,6 11,4 12,5 9,8 12,2 11,6 2,3 9,3 9,6

TOTALE . . . . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0



Segue Tav. Al2.

Produzione Produzione

. . . Commercio . Trasporti
Industrie Industrie Industrie b Distribuzi Alberghi
y . e distribuzione e distribuzione istribuzione e attivita e attivita
SETTORI poligrafiche manifatturiere delle ) . . o e pubblici .
N - N R . energia di gas e di acqua ausiliarie . ausiliarie
ed editoriali varie costruzioni ) esercizi
elettrica distr. metano del commercio

dei trasporti

AGRICOLTURA E PESCA . 0,9 1,3 0,3 0,1 0,2 0,1 0,3 0,8 0,2
INDUSTRIA e 87,6 88,9 86,5 93,2 92,5 92,7 17,3 20.7 24,4
ESTRATTIVE . . . . 0,2 0,4 2.3 1,5 25,6 0,5 01 0,4 0,2
MANIFATTURIERE . . 84.5 85,6 32,0 17,8 8,6 16,3 14,2 13.8 21,9
— alimentari, bevande 02 0,9 0,1 0,1 0,1 0.1 0,2 0,3 01
— tabacco
— tessSili....... 11 0,9 0,1 _ _ 0,2 0,3 0,5 0,3
— vestiario, abb., arr 0,1 0,1 0,3 07 0,2
— cuoio, calzature . 0,2 0,2
—legno .. 0,2 1,2 3.4 0,3 0,1 0,5 0,9 0,7 0,2
— metallurgiche . . 08 4.1 4,6 13 0,7 1,3 0,3 0,3 1,0
— meccaniche (escluse ri
parazioni) . . . 10 1.2 3,0 4,2 1.4 1,9 0,7 0,5 1,7
— costruzione mezzi tra
SPOrto....cceenen. 01 0,1 0,2 0,1 0,1 0,1 0,2 0.1 3,2
— riparazione autov., mo-
toveicoli, bici, ripara
zioni meccaniche varie 0,6 0,7 0,8 0,3 0,6 0,7 2,2 0,8 26
— lavorazione minerai
non metalliferi . . 0,2 1,5 12.4 0,3 0,1 1,5 0,2 0,7 0,3
— chimiche, affini . . 6,9 6,0 2,3 1,0 0,9 43 1.3 3.0 0,9
— derivati petrolio, car
bone. ., 2,7 2,2 2,8 7,8 3.4 4.4 4,5 4.4 8,9
— gomm a..ceeeernen. 0,2 1.3 0,2 0,1 0,1 0,3 0,4 0,2 1,5
— carta, cartotecnica . 20.6 18 0,5 0,2 0,3 0,3 1,8 0,5 0,4
— poligrafiche, editoriali 48,3 1.4 0,3 0,5 0,7 0,4 0,6 0,5 0,4
— manifatturiere varie 14 62,0 1,2 1,6 0,1 0,3 0,3 0,6 0,2
COSTRUZION Lo 0,3 0,4 50.4 1,4 0,5 9,8 0,7 1.4 1,1
ELETTR, GAS, ACQUA . . 2,6 2.5 18 72,5 57,8 66,1 2.3 5.1 1,2
TERZIARIO 11,5 9,8 13,2 6,7 7,3 7,2 82,4 78,5 75,4

TOTALE . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0



Segue Tav. A.l2.

Credito, Locazione Recupero
SETTORI Comunicazioni assicurazioni Servizi di tabbricati Pubblica di rottami
e gestioni vari amministrazione m etalliferi
finanziarie residenzial stracci, etc.
AGRICOLTURA E PESCA . . . . 0,1 - 0,2 0,1 0,2
INDUSTRIA 10,8 45 15,2 14,2 14,9 6,9
ESTRATTIVE oo 0,1 — 0,1 0,2 0,2 0,1
MANIFATTURIERE . . . . 7,0 3,6 13,4 7,1 10,3 5,8
— alimentari, bevande . — — 0,1 — — —
— tabacco . — — - — — —
— tessili.... 0,2 — 0,3 — 0,1 0,2
— vestiario, abb., arr. . 0,4 0,1 0,5 — — 0,4
— cuoio, calzature . . . — — 0,1 — — —
— 1egNO0 o 0,3 0,2 0,3 1,5 0,4 —
— metallurgiche . . . . 0,4 0,1 0,3 0,5 0,9 0,3
— meccaniche (escluse ri-
parazioni) .....ccceeenen 1,0 0,2 0,4 0,6 1,8 0,2
— costruzione mezzi tra-
Y o]o1 2 1o J 0,2 0,1 0,2 1,9 0,1
— riparazione autov., mo-
toveicoli, bici, ripara-
zioni meccaniche varie 0,9 0,3 0,9 1,7 0,6 0,5
— lavorazione minerali
non metalliferi . . . 0,4 0,1 0,2 0,9 0,7 —
— chimiche, affini . . . 0,4 0,3 18 0,5 0,8 1,8
— derivati petrolio, car-
bone e 12 0,5 3,7 0,5 1,3 1,8
— gOM M Ao 0,1 — 0,3 0,1 0,2 0,2
— carta, cartotecnica . . 0.4 0,5 0,6 0,1 0,6 0,1
— poligrafiche, editoriali. 0,7 1.2 18 0,2 0,7 0,2
— manifatturiere varie . 0,4 01 2,0 0,3 0,3 —
COSTRUZIONI oo 2,7 0,4 0,5 5,9 33 01
ELETTR., GAS, ACQUA . . . 1,0 0,5 1,2 1,0 11 0,9
89,1 95,5 84,6 85,7 84,9 93,1

TERZIARIO

TOTALE . . . . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0



SETTORI

AGRICOLTURA E PESCA . . . .

IND U STRIA crtmreseaennaenes

ESTRATTIVE e

MANIFATTURIERE -

— alimentari, bevande

— tabacco.....cceineee.

— tesSilivn,

— vestiario, abb., arr. .

— cuoio, calzature

— 1egnNo .

— metallurgiche . . . .

— meccaniche (escluse ri-
parazioni) ...

— costruzione mezzi di
trasporto ...,

— riparazione autov., mo-
tov., bici, riparazioni
meccaniche varie

— lavorazione minerali
non metalliferi

— chimiche, affini .

— derivati petrolio, car-
bone .,

— carta, cartotecnica .
— poligrafiche, editoriali .
— manifatturiere varie
COSTRUZION s

ELETTR., GAS, ACQUA

TERZIARIO

TOTALE

Agricoltura,

zootecnia,
foreste

e caccia

16.532
47.845

684
37.834
10.059

468
214

55
532
735

1.659

230

2.482

1.282
17.102

778
369
923
718
228
919
8.408
45.354

109.731

9.505
124.212

1.621
117.135
3.590

32.150
929
120

22.345

4.007

18.142

2.088

13.127

766
10.649

2.864
958
2.680
954
1.766
1.094
4.362
54.576

188.293

Industrie
estrattive

6.832
64.527

1.340
38.684
240

196
78

37
442
6.915

9.192

404

3.600

701
11.914

2.108
791
589
896
581
832

23.671
84.373

155.732

Fonte: Elaborazione Centropiani sui dati della Tav. AS8.

Industrie
alimentari
e bevande

367.341
70.459

1.636
55.366
4.557

878
321
63
1.799
,2.242

6.883

559

5.292

3.203
18.006

1.703
800
4.710
3.708
642
1.531
11.926
73.818

511.618

Industrie
del tabacco

56.119
11.355

127
9.460
697

254
144

12
465
209

599

42

367

139
2.796

212
60
2.234
1.112
118
207
1.561
11.309

78.783

Industrie
tessili

8.997
94.528

1.917
76.163
914

443
101
225
2.434
1.243

3.370

529

4.848

949
49.904

1.670
820
3.806
4.268
639
1.574
14.874
85.437

188.962

Industrie
del vestiario
abbigliamento
e arredamento

7.033
287.685

1.280
272.496
781
209.113
137
5.658
2.071
1.355

5.373

524

5.369

870
27.919

1.372
1.460
3.927
4.587
1.980
1.496
12.413
107.323

402.041

Tav. A13 - Distribuzione settoriale dei fabbisogni indiretti di reddito provocati da un milione di lire di domanda -finale.
(valori assoluti)

Industrie
pelli, cuoio

e calzature

16.188
105.366

1.810
90.162
8.362

11.262
313

48
3.004
1.511

6.072

453

4.235

1.512
37.565

1.208
3.675
8.228
2.159
555
1.413
11.981
69.490

191.044

Industrie

del legno

43.374
75.108

1.540
63.470
1.578

4.111
1.077
639
547
3.441

12.050

324

2.510

4.761
26.074

937
1.454
1.736
1.734

497

865
9.233

53.186

171.668



Segue Tav. Al3.

Industrie Industrie Vlndusrtrie Indusfrie . Industrie R
Industrie meccaniche costruzione fiparazions lavorazione Industrie derivati Industrie Industrie
SETTORI metallurgiche (escluse le mezzi di a%‘m_)V” n.10to, minerali Chimk':h? petrolio della gomma della carté
riparazioni) trasporto cicli, e ripar. non e affini o carbone e cartotecnica
mecc. varie m etalliferi
AGRICOLTURA E PESCA . . . . 928 1.411 1.486 909 3.693 13.682 839 2.854 30.903
IND U STRIA oo 100.741 146.622 250.079 190.635 184.498 114.331 19.332 154.934 117.360
ESTRATTIVE oo 19.720 4913 5.014 2.389 64.350 10.511 4.435 2.774 2.642
MANIFATTURIERE . . . . 38.134 119.818 225.149 176.825 79.462 64.539 10.237 130.654 73.493
— alimentari, bevande . 177 268 321 239 338 5.453 451 866 880
— tabacco....cooineeee — — - - - 2 _ _ _
— tesSili 244 788 3.609 668 702 2.191 83 34.496 2.996
— vestiario, abb., arr. . . 147 350 310 149 128 152 63 100 105
— cuoio, calzature . . . 30 1.359 2.090 397 61 104 12 59 294
— 1eg N0 e 546 4.320 4.441 1.480 7.431 3.369 124 901 2.146
— metallurgiche . . . . 1.356 64.801 62.209 26.150 9.779 5.890 699 7.218 2.020
— meccaniche (escluse ri-
parazioni) .......ceee... 4.151 2.549 87.424 84.087 8.434 7.761 2.563 5.096 5.180
— costruzione mezzi di
trasporto  ...ccceeeeeennen. 742 703 739 30.263 1.262 688 155 649 620
— riparazione autov., mo-
tov., bici, riparazioni
meccaniche varie . . 3.425 5.101 4.214 2.211 10.880 6.019 1.330 6.521 5.466
— lavorazione minerali
non metalliferi . . . 7.731 4.431 8.066 3.367 1.086 6.395 291 2.098 1.197
— chimiche, affini . . . 11.214 15.108 19.353 15.141 20.143 3.733 2.860 58.428 41.577
— derivati petrolio, car-
bone ., 4.176 2.230 2.256 2.120 5.956 4.963 148 2.502 3.896
— gOM M A .eevrrreeeeieee 685 2.310 18.122 3.137 1.315 1.424 228 476 1.161
— carta, cartotecnica . . 905 3.603 2.691 1.453 7.401 8.149 296 4.357 1.515
— poligrafiche, editoriali . 1.859 5.322 6.494 1.879 3.550 7.109 746 5.996 3.573
— manifatturiere varie . 746 6.575 2.810 4.084 996 1.137 188 891 867
COSTRUZIONI...... 3.046 2.315 2.472 1.263 3.338 2.874 978 3.063 2.287
ELETTR, GAS, ACQUA . . . 39.841 19.576 17.444 10.158 37.348 36.407 3.682 18.443 38.938
TERZIARIO 124,725 94.439 111.185 81.998 100.320 94.443 17.636 76.752 77.712

TOTALE . . . 226.394 242.472 362.750 273.542 288.511 222.456 37.807 234.540 225.975



Segue Tav. Al3.

SETTORI

AGRICOLTURA E PESCA . . . .
INDUSTRIA e

ESTRATTIVE

MANIFATTURIERE

— alimentari, bevande

— tabacco
— tessili
— vestiario, abb., arr. .
— cuoio, calzature

~ legno
— metallurgiche . . .

meccaniche (escluse ri-

parazioni) ................
costruzione mezzi di
trasporto  ......cceeeeenns
riparazione autov., mo-
tov., bici, riparazioni
meccaniche varie

lavorazione minerali

non metalliferi
chimiche, affini .
derivati petrolio, car-
bone

carta, cartotecnica .
poligrafiche, editoriali .
manifatturiere varie

COSTRUZION ecececeeeenceecaeeneene

ELETTR., GAS, ACQUA

TERZIARIO

TOTALE

Industrie
‘poligrafiche
ed editoriali

8.564
190.102

1.655
170.173
596
6.134
128
1.136
1.120
3.440

5.705

529

4.049

1.080
36.953

2.252
900
96.998
1.847
7.306
1.756
16.518

98.344

297.010

Industrie

manifatturiere

varie

11.462
129.045

3.084
108.457
2.211
4.691
284
1.197
7.237
17.334

6.497

530

4.446

7.991
30.766

1.801
6.714
8.220
7.955
583
2.229
15.275

79.375

219.882

Industrie

delle

costruzioni

3.300
193.563

20.881
159.780
260

569

265

102
21.710
19.736

17.205

711

5.031

68.553
12.317

2.345
1.085
2.167
1.742
5.982
1.238
11.664

113.300

310.163

Produzione

e distribuzione

di energia
elettrica

915
82.091

12.062
55.140
138

227
72

91
1.863
5.035

21.999

220

1.607

1.469
4.721

6.028

478
1.029
2.658
7.505
8.003
6.886

52.844

135.850

Produzione

e distribuzione

di gas e

distribuzione

di metano

2.159
266.566

215.993
30.050
107

195
78

38
376
2.848

7.487

380

3.753

594
4.782

2.746
708
1.244
4.032
682
2.549
17.974

60.527

329.252

Distribuzione

di acqua

1.191
160.831

3.831
65.006
306

815
87

48
2.773
5.534

10.105

421

4.304

7.988
22.399

3.568
1.588
1.504
1.999
1.567
57.504
34.490

60.418

222.440

Commercio

e attivita
ausiliarie

del commercio

2.600
70.614

1.122
51.461
466

1.521
993
57
5.607
1.173

3.340

969

12.444

1.004
6.540

3.488
1.846
7.694
2.940
1.379
4.046
13.985

81.616

154.830

Alberghi
e pubblici
esercizi

7.221
91.654

3.601
49.839
626

2.866
2.653

76
4.085
1.148

2.526

410

4.594

3.474
15.045

3.429
1.238
2.135
2.567
2.967
7.779
30.435

70.417

169.292

Trasporti

e attivita

ausiliarie
dei trasporti

1.875
84.815

1.407
70.147
328

4
1.459
866
192
1.380
3.916

8.731

12.905

15.523

1.348
4.330

6.956
7.706
1.617
1.913

973
6.142
7.119

66.426

153.116



Segue Tav. A.13.

Credito, Locazione Recupero
SETTORI Comunicazioni assicurazioni Servizi di fabbricati Pubblica rottami
e gestioni vari residenziali amministrazione m etallici,
finanziarie stracci, etc.
AGRICOLTURA E PESCA . . . . 713 411 2.083 950 2.147 359.1
IND U S TRIA oo 51.563 20.727 60.753 75.387 70.326 26.232
ESTRATTIVE oo 878 230 1.055 1.542 1.409 423
MANIFATTURIERE . . . . 29.980 15.435 49.848 35.358 44,128 20.389
— alimentari, bevande . 60 31 227 63 96 113
— tabacco....ccoeiinieee. — - - _ _ _
— tesSiliin, 1.122 248 m 1.498 178 316 927
— vestiario, abb., arr. . . 1.538 189 1.858 106 149 1.366
— cuoio, calzature . . . 64 27 282 35 181 30
— 1egnNo . 1.691 955 1.474 9.021 2.504 245
— metallurgiche . . . . 1.648 347 1.056 1.838 3.501 1.032
— meccaniche (escluse ri-
parazioni) ..o, 5.295 1.225 2719 2.984 9.226 958
— costruzione mezzi di
trasporto ..o, 786 165 406 598 7.092 215
— riparazione autov., mo-
tov., bici, riparazioni
meccaniche varie . . 4.910 1.511 5.240 9.957 3.213 3.042
— lavorazione minerali
non metalliferi . . . 2.108 331 879 4,671 3.653 218
— chimiche, affini . . . 1.732 1.196 8.769 2.522 4.043 8.455
— derivati petrolio, car-
bone 871 332 2.787 368 1.051 1.373
—gomma 638 177 1.462 215 961 720
— carta, cartotecnica . . 1.633 2.215 2.714 549 2.757 510
— manifatturiere varie . 2.049 469 9.445 1.214 1.341 177
COSTRUZION oo 14.866 2.015 2.985 32.555 18.395 490
ELETTR. GAS ACOUA . . . 5.839 3.047 6.865 5.932 6.394 4.930
TERZIARIO 87.077 46.197 33.598 55.476 96.819 118.395

TOTALE . . . 139.353 67.335 96.434 131.813 169.292 144.986



Tav. Al4 - Distribuzione settoriale dei fabbisogni indiretti di reddito provocati da un milione di lire di domanda finale.

(valori percentuali) e'in
Agricoltura, Industrie
. . Industrie . Industrie
SETTORI zootecnia, Industrie alimentari Industrie Industrie del vestiario i . Industrie
esca - elli, cuoio
foreste estrattive del tabacco tessiU abbigliamento P del legno
e caccia € bevande e calzature

e arredamento

AGRICOLTURA £ PESCA .- 151 5.0 4,4 71.8 7.2 4.8 17 8.5 253
INDUSTRIA o 43,6 66,0 41,4 13.8 14.4 50,0 71.6 55.1 43,7
ESTRATTIVE oo 0,6 0,9. 0,9 0,3 0,2 1,0 0,3 0.9 0,9
MANIFATTURIERE . . . 34,5 62,2 24,8 10.8 11,9 40.3 67,8 47.2 36,9
— alimentari, bevande 9,2 1,9 0,2 0,9 0,9 05 02 44 0.9
— tabacco i ' ' '
— tessll! ...................... 0,4 17,1 0.1 0,2 03 02 52.1 59 24
— vestiario, abb., arr. . 0,2 0,5 0,1 0,1 0,2 01 02 06
— cuoio, calzature . . 0,1 01 O,l 15 0’4
— legno e 0,5 11,9 0,3 0,4 0.6 1.3 0.5 1.6 0.3
— metallurgiche . . . 0,7 21 43 0,4 03 0.7 03 08 2.0

— meccaniche (escluse ri
parazioni) . . . . 1,5 9,6 5,8 13 08 18 13 32 70

— costruzione mezzi d
trasporto R 0,2 1,1 0,3 0,1 0.1 0,3 01 0.2 02

— riparazione autov., mo-
tov., bici, riparazion

meccaniche varie , 2.3 7,0 2.3 1,0 0,5 2,6 1.3 2.2 15

— lavorazione minerai
non metalliferi . 12 0,4 0,5 0,6 0.2 0.5 0,2 0.8 2,8
— chimiche, affini . , 15,5 5,7 7,6 3,6 3.4 26.3 7.0 19,7 15’.2

— derivati petrolio, car
bone. e, 0,7 1,5 1.4 0,3 0,3 0,9 0,3 0,6 0,5
—gom M a.eeeieenen, 0.3 0,5 0,5 0,2 0,1 0,4 0,4 1.9 0,8
— carta, cartotecnica . 08 1,4 0,4 0,9 2,7 2,0 10 4.3 1.0
— poligrafiche, editoriali 0,7 0,5 0,6 0,7 1.4 2.3 11 11 1,0
— manifatturiere varie 0,2 0,9 0,4 0,1 0,1 0,3 0,5 0:3 0.3
COSTRUZION e 08 0,6 0,5 0,3 0.3 08 0,4 0,7 0,5
ELETTR., GAS, ACQUA . . 7,7 2,3 15.2 2.4 2,0 7,9 3,1 6.3 5,4
TERZIARIO . . . . . . . 41.3 29,0 54.2 14,4 14,4 45,2 26.7 36,4 31,0
TOTALE . . . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Fonte: Elaborazione Centropiani sui dati della Tav. A.13.



Segue Tav. A.l4.

Industrie Industrie

N Indust.rie Industrie riparazione lavorazione Industrie Industrie Industrie
e et st motov,minerah onmens S0 wauere
riparazioni) trasporto cicli e rl;?. non- ) e affini & carbone e cartotecnica
mecc. varie m etalliferi
AGRICOLTURA E PESCA . . . . 0,4 0,6 0,4 0,3 1,3 6,2 2,2 1,2 13,7
IND U S TR IA coreerrseesserses e sesieee 44,5 60,5 68,9 69,7 63,9 51,4 51,1 66,1 51,9
ESTRATTIVE oo 8,7 2,0 1,4 0,9 22,3 4,7 11,7 1,2 1,2
MANIFATTURIERE . . . . 16,8 49,4 62,0 64,6 27,5 29,0 27,1 55,7 32,5
— alimentari, bevande . 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 2,5 1,2 0,4 0,4
— tabacco....ooeieeeee. - - — _ -
— tesSilivi, 0,1 0,3 1,0 0,2 0,2 1,0 0,2 14,6 1,3
— vestiario, abb., arr. . . 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2
— cuoio, calzature . . . 0,6 0,6 0,1 0,1
— legno ., 0,2 1,8 1,2 0,5 2,6 1,5 0,3 0,4 0,9
— metallurgiche . . . . 0,6 26,7 17,1 9,6 3,4 2,6 1,8 31 0,9
— meccaniche (escluse ri-
parazioni) ... 1,8 11 24,1 30,8 2,9 3,5 6,8 2,2 2,3
— costruzione mezzi di
trasporto . 0,3 0,3 0,2 11,1 0,4 0,3 0,4 0,3 0,3
— riparazione autov., mo-
tov., bici, riparazioni
meccaniche varie . . 1,5 2,1 1,2 0,8 3,8 2,7 3,5 . 2,8 2,4
— lavorazione minerali
non metalliferi . . . 3,4 1,8 2,2 1,2 0,4 2,9 0,8 0,9 0,5
— chimiche, affini . . . 51 6,2 53 55 7,0 1,7 7,6 24,8 18,5
— derivati petrolio, car-
bone ., 1,8 0,9 0,6 0,8 2,1 2,2 0,4 1,1 1,7
— gOM M A .eevcrreeeieeene 0,3 1,0 5,0 1,1 0,5 0,6 0,6 0,2 0,5
— carta, cartotecnica . . 0,4 15 0,7 0,5 2,6 3,7 0,8 1,9 0,7
— poligrafiche, editoriali . 0,8 2,2 1,8 0,7 1,2 3,2 2,0 2,6 1,6
— manifatturiere varie . 0,3 2,7 0,8 15 0,3 0,5 0,5 0,4 0,4
COSTRUZION oo 1,3 1,0 0,7 0,5 1,2 1,3 2,6 1,3 1,0
ELETTR, GAS, ACQUA . . . 17,7 8,1 48 3,7 12,9 16,4 9,7 7,9 17,2
TERZIARIO 55,1 38,9 30,7 30,0 34,8 42,4 46,7 32,7 34,4

TOTALE . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0



Segue Tav. Al4.

Produzione

Industrie Industrie Industrie IZr'o?%:)zior?e e distribuzione Distribuzi Com::e;(fio Alberghi —;r:z::/(i)t:
SETTORI poligrafiche manifatturiere delle € dliser;]el:;l:ne di geis e Iji”acl;zulzne Zuasilli\:riz e pubblici ausiliarie
ed editoriali varie costruzioni elettrica distribuzione del commercio esercizi dei trasporti
di metano
AGRICOLTURA E PESCA . . . . 2,9 5,2 1,1 0,7 0,7 0,5 1,7 4,3 1,2
IND U S TR IA corrrrseessssessnees 64,0 58,7 62,4 60,4 81,0 72,3 45,6 54,1 55,4
ESTRATTIVE oot 0,6 1,4 6,7 8,8 65,6 1,7 0,7 2,1 0,9
MANIFATTURIERE . . . . 57,2 49,4 51,5 40,6 9,1 29,2 33,2 29,4 45,9
— alimentari, bevande . 0,2 1,0 0,1 0,1 0,1 0,3 0,4 0,2
— tabacco...cneeene. — - - — - - - -
— teSSiliiiiiiiieienns 2,1 2.1 0,2 0,2 0,1 0,4 1,0 1,7 1o
— vestiario, abb., arr. . . ... 0,1 0,1 0,1 0,6 1,6 0,6
— cuoio, calzature . . . 0,4 0,5 0,1 0,1
— 1egN O oo, 0,4 3,3 7,0 1,4 0,1 1,2 3,6 2,4 0,9
— metallurgiche . . . . 1,2 8,0 6,4 3,7 0,9 2,5 0,8 0,7 2,6
— meccaniche (escluse ri-
parazioni) ... 1,9 2,9 55 16,1 2,3 4,6 2,2 15 57
— costruzione mezzi di
trasporto....ccceeeeenes 0,2 0,2 0,2 0,2 0,1 0,2 0,6 0,2 8,5
— riparazione autov., mo-
tov., bici, riparazioni
meccaniche varie . . 1,4 2,0 1,6 1,2 1,1 1,9 8,0 2,7 10,2
— lavorazione minerali
non metalliferi . . . 0,4 3,6 22,1 1,1 0,2 3,6 0,6 2,1 0,9
— chimiche, affini . . . 12,3 14,1 4,0 3,5 15 10,1 4,2 8,8 2,8
— derivati petrolio, car-
bone 0,8 0,8 0,8 4,3 0,8 1,6 2,3 2,0 4,5
— gOM M @ .rreeeeeeeeeean, 0,3 31 0,3 0,4 0,2 0,7 1,2 0,7 5,0
— carta, cartotecnica . . 32,6 3,8 0,7 0,8 0,4 0,7 5,0 1,3 11
— poligrafiche, editoriali . 0,6 3,6 0,6 2,0 1,2 0,9 1,9 15 1,2
— manifatturiere varie . 2,4 0,3 1,9 5,4 07 0,7 0,9 1,8 0,6
COSTRUZION oo 0,6 1,0 0,4 5,9 0,8 25,9 2,6 4,6 4,0
ELETTR., GAS, ACQUA . . . 5,6 6,9 3,8 51 5,5 15,5 9,1 18,0 4,6
TERZIARIO 33,1 36,1 36,5 38,9 18,3 27,2 52,7 41,6 43,4

TOTALE . . . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0



to Segue Tav. A.l4,

Credito, Locazione Recupero
SETTORI Comunicazioni assicurazioni SeNi_Zi di fabbricati Pubblica rottami
e gestioni vari . o amministrazione m etallici
finanziarie residenzial stracci, etc.
ARCITRAEPECA. . . . 0,5 0,6 2,2 0,7 1,3 0,2
INDUSTRIA. ... 37,0 30,8 63,0 57,2 41,5 18,1
ESTRATTIVE.......ccoveueene. 0,6 0,3 1,1 1,2 0,8 0,3
MANIFATTURIERE . . . . 215 23,0 51,7 26,8 26,1 14,1
— alimentari, bevande . 0,2 *. 0,1 0,1
— tabacco ..., - - — - — —
— tesSilivnne e . 0,8 0,4 1,6 0,1 0,2 0,6
— vestiario, abb., arr. . . 1,1 0,3 1,9 0,1 0,1 0,9
— cuoio, calzature . . . < 0,3 0,1
— 1egNO0 i 1,2 1,4 15 6,8 1,5 0,2
— metallurgiche . . . . 1,2 0,5 1,1 1,4 2,1 0,7
— meccaniche (escluse ri-
parazioni) ... 38 18 2,3 23 54 0,7
— costruzione mezzi di
trasporto  ...cceeeeeiene 0,6 0,2 0,4 0,5 4,2 0,1
— riparazione autov., mo-
tov., bici, riparazioni
meccaniche varie . . 35 2,2 54 7,6 19 2,1
— lavorazione minerali
non metalliferi . . . 15 0,5 0.9 35 2,2 0,2
— chimiche, affini . . . 1,2 1,8 9,1 1,9 2,4 5,9
— derivati petrolio, car-
bone i 0,6 0,5 2,9 0,3 0,6 0,9
— gOM M Ao 0,5 0,3 15 0,2 0,6 0,5
— carta, cartotecnica . . 1,2 34 2,8 0,4 1,6 0,4
— poligrafiche, editoriali . 2,8 9,0 10,0 08 2,3 0,7
— manifatturiere varie . 15 0,7 9,8 0,9 0,8 0,1
COSTRUZIONI........ . 10,7 3,0 311 2417 10,8 0,3
eleTTr, GAS, ACQUA . . . 4,2 45 71 45 3,8 3,4
TERZIARIO.........ccoovveeieeeeae. 62,5 68,6 34,8 42,1 57,2 81,7

TOTALE . . . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0



Tav. A.15 - Distribuzione settoriale dei fabbisogni indiretti di lavoro provocati da mille

SETTORI

AGRICOLTURA E PESCA . . . .

INDUSTRIA e

ESTRATTIVE e

MANIFATTURIERE ..
— alimentari, bevande

— tabacco....cneeee.
— tesSili,
— vestiario, abb., arr. .
— cuoio, calzature

— 1egno.ii
— metallurgiche

— meccaniche (escluse ri-
parazioni) ................

— costruzione mezzi
trasporto.............

di

— riparazione autov., mo-
tov., bici, riparazioni

meccaniche varie

— lavorazione minerali

non metalliferi
— chimiche, affini .

— derivati petrolio, car-

bone

— carta, cartotecnica .

— poligrafiche, editoriali .

— manifatturiere varie

COSTRUZION s

ELFTTR.,, GAS, ACQUA
TERZIARIO

O

TOTALE

Fonte; Elaborazione Centropiani sui dati della Tav. A9.

Agricoltura,

zootecnia,
foreste

e caccia

13.741
17.469
287
15.036
3.822

318
235

51
479
250

730

90

1.837

731
5.644

117

89
369
165
109
551
1.595
15.868

47.078

7.899
73.066
681
71.091
1.364

21.862
1.022
110
20.111
1.362

7.982

814

9.714

437
3.514

430
230
1.072
219
848
656
638
18.895

99.860

(valori assoluti)

Industrie

estrattive

5.674
19.930
563
15.518
91

133
86

34
398
2.351

4.044

158

2.664

400
3.932

316
190
236
206
279
499
3.350
23.655

49.259

Industrie
alimentari
e bevande

305.283
27.060
687
23.543
1.731
597

353

58
1.619
762

3L029

218

3.916

1.826
5.942

255
192
1.884
853
308
919
1.911
27.213

359.556

Industrie
del tabacco

46.580
4.330
53
3.904
265

173
158
11
419
71

264

16

272

79
923

32

14
894
256
57
124
249
4.001

54.911

miliardi di lire di domanda finale.

Industrie

tessili

7.474
33.058
805
29.126
347
302
111
207
2.191
423

1.483

206

3.588

541
16.468

251
197
1.522
982
307
944
2.183
28.702

69.234

Industrie

del vestiario
abbigliamento
e arredamento

5.845
173.799
538
170.557
297
142.197
151
5.205
1.864
461

2.364

204

3.973

496
9.213

206
350
1.571
1.055
950
898
1.806
39.773

219.417

Industrie
pelli, cuoio

e calzature

13.454
42.146
760
38.800
3.178

7.658
344
44
2.704
514

2.672

177

3.134

862
12.396

181
882
3.291
497
266
848
1.738
24.514

80.114

Industrie

del legno

36.006
29.769
647
27.255
600

2.795
1.185
588
492
1.170

5.302

126

1.857

2.714
8.604

141
349
694
399
239
519
1.348
16.937

82.712



to Segue Tav. Al5.

5
Industrie Industrie Industrie Industrie Industrie
Industrie meccaniche costruzione riparazione lavorazione Inc?us'trie derivati Industrie Industrie
SETTORI metallurgiche  (escluse le mezzi  gi  2UOVe MotV minerali chimiche petrolio della gomma CCh@ cara
riparazioni) trasporto cicli e rip.ar. non e affini & carbone e cartotecnica
mecc. varie m etalliferi
AGRICOLTURA E PESCA . . . . 776 1.186 1.242 764 3.073 11.386 698 2.376 25.656
IND U S TR IA s iri 31.934 53.865 97.557 75.918 70.363 39.999 7.401 64.755 37.128
ESTRATTIVE oo 8.282 2.063 2.106 1.003 27.027 4.415 1.863 1.165 1.110
MANIFATTURIERE . . . . 16.071 47.585 91.451 72.695 35.799 28.402 4.396 59.052 29.050
— alimentari, bevande . 67 102 122 91 128 2.072 171 329 334
— tabacco . . . . . . - - - - - 1 - - —
— tesSili, 166 536 2.454 454 477 1.490 56 23 457 2,037
— vestiario, abb., arr. . . 162 385 341 164 141 167 69 110 116
— cuoio, calzature . . . 28 1.250 1.923 365 56 96 11 54 270
— 1egno ., 491 3.888 3.997 1.332 6.688 3.032 112 811 1.931
— metallurgiche . . . . 461 22.032 21.151 8.891 3.325 2.003 238 2.454 687
— meccaniche (escluse ri-
parazioni) ..o 1.826 1.121 38.467 36.998 3.711 3.415 1.128 2.242 2.279
— costruzione mezzi di
trasporto ..o 289 274 288 11.803 492 268 60 253 242
— riparazione autov., mo-
tov., bici, riparazioni
meccaniche varie . . 2.535 3.775 3.118 1.637 8.051 4.454 984 4.826 4.045
— lavorazione minerali
non metalliferi . . . 4.407 2.526 4.598 1.919 619 3.645 166 1.196 682
— chimiche, affini . . . 3.701 4,986 6.386 4,997 6.647 1.232 944 19.281 13.720
— derivati petrolio, car-
bone . 626 335 338 318 893 744 22 375 584
— gOM M @ eerreerieeeieene 164 554 4.349 753 316 342 55 114 279
— carta, cartotecnica . . 362 1.441 1.076 581 2.960 3.260 118 1.743 606
— poligrafiche, editoriali . 428 1.224 1.494 432 817 1.635 172 1.379 822
— manifatturiere varie . 358 3.156 1.349 1.960 478 546 90 428 416
COSTRUZIONI...... 1.828 1.389 1.483 758 2.003 1.724 587 1.838 1.372
ELETTR., GAS, ACQUA . . . 5.753 2.828 2.517 1.462 5.534 5.458 555 2.700 5.596
TERZIARIO 41.293 32.415 37.685 29.676 33.124 33.626 5.283 26.311 26.264

TOTALE . , . 74.003 87.466 136.484 106.358 106.560 85.011 13.382 93.442 89.048



Segue Tav. A.15.

1

Industrie Industrie Industrie PTOd%JZior_‘e Produzione Comrr‘!e-rcio Alberghi Tras_p(_)r_ti
SETTORI poligrafiche manifatturiere delle e distribuzione e distribuzione Distribuzione e afttivita e pubblici e at-tl.wt'a
ed editoriali varie costruzioni energia di gas e di acqua ausiliarie esercizi ausiliarie
elettrica distr. metano del commercio dei trasporti
AGRICOLTURA E PESCA . . . . 7.124 10.202 2.752 773 1.795 993 2.163 6.001 1.651
IND U ST R IA cooeerrrsssnssis s 73.702 51.039 97.825 33.764 106.928 68.648 31.931 35.523 37.155
ESTRATTIVE cooovoeeeeseeessoeessesesons 695 1.295 8.770 5.066 90.717 1.609 471 1.512 591
MANIFATTURIERE . . . . 69.567 46.193 86.582 22.752 12.071 27.658 26.969 24.537 31.828
— alimentari, bevande . 226 840 99 52 41 116 177 238 125
— tabacco ...l — — - . _ _ _ 3
— tesSiliv. 4.171 3.190 387 154 133 554 1.034 1.949 992
— vestiario, abb., arr. . . 141 315 292 79 86 96 1.092 2.918 953
— cuoio, calzature . . . 1.045 1.101 94 84 35 44 52 70 177
— 1egno ., 1.008 6.513 19.539 1.677 338 2.496 5.046 3.677 1.242
— metallurgiche . . . . 1.170 5.894 6.710 1.712 968 1.882 399 390 1.331
— meccaniche (escluse ri-
parazioni) ........ccee.. 2.510 2.859 7.570 9.680 3.294 4.446 1.470 1.111 3.842
— costruzione mezzi di
trasporto ... 206 207 277 86 148 164 378 160 5.033
— riparazione autov., mo-
tov., bici, riparazioni
meccaniche varie . . 2.996 3.290 3.723 1.189 2.777 3.185 9.209 3.400 11.487
— lavorazione minerali
non metalliferi . . . 616 4,555 39.075 837 339 4.553 572 1.980 768
— chimiche, affini . . . 12.194 10.153 4.065 1.558 1.578 7.392 2.158 4,965 1.429
— derivati petrolio, car-
bone ... 338 270 352 904 412 535 523 514 1.043
—gomma . . . . . . 216 1.611 260 115 170 381 443 297 1.849
— carta, cartotecnica . . 38.799 3.288 867 412 498 602 3.078 854 647
— poligrafiche, editoriali . 424 1.830 401 611 927 460 676 590 440
— manifatturiere varie . 3.507 280 2.871 3.602 327 752 662 1.424 467
COSTRUZION oo 1.054 1.337 743 4.802 1.529 34.502 2.428 4.667 3.685
ELETTR, GAS, ACQUA . . . 2.386 2.214 1.730 1.144 2.611 4879 2063 4.807 1.051
TERZIARIO . . . . o. . . . 32.982 28.301 31.911 16.017 20.402 18.823 28718 24.707 19.096

TOTALE . . . 113.808 89.542 132.488 50.554 129.125 88.464 62.812 66.231 57.902



Segue Tav. Al5.

Credito, R Recupero

R R R Locazione N R R

R L assicurazioni Servizi Pubblica di rottami

SETTORI Comunicazioni di fabbricati . . N R
e gestioni vari amministrazione m etalliferi,

. residenziali :
finanziarie stracci, etc.

AGRICOLTURA E PESCA . 599 343 1.745 791 1.785 299
INDUSTRIA . . . . 25.610 8.032 25.328 43.643 32.287 10.521
ESTRATTIVE . . . 369 97 443 648 592 178
MANIFATTURIERE . 15.466 6.284 22.087 22.595 19.721 9.347
— alimentari, bevande 23 12 86 24 36 43
— tabacco .
— tesSilivn.. 763 169 1.019 121 215 630
— vestiario, abb., arr. 1.692 208 2.044 117 164 1.503
— cuoio, calzature . 59 25 259 32 167 28
— legno..eee. 1.522 860 1.327 8.119 2.254 221
— metallurgiche . . 560 118 359 625 1221 351
— meccaniche (escluse ri
parazioni) . . . 2.330 539 985 1.313 4.059 422
— costruzione mezzi d
trasporto L. 307 64 158 233 2.766 84
— riparazione autov., mo
tov., bici, riparazion
meccaniche varie 3.633 1.118 3.878 7.368 2.378 2.251
— lavorazione minerai
non metalliferi 1.202 189 501 2.662 2.082 124
— chimiche, affini 572 395 2.894 832
— derivati petrolio, car 1.334 2.790
bone . . . . . 131 50 418 55 158 206
—gomm a.....cceereennn. 153 42 351 52 231 173
— carta, cartotecnica . 653 886 1.086 220 1.103 204
— poligrafiche, editoriali 882 1.384 2.188 239 909 232
— manifatturiere varie 984 225 4.534 583 644 85
COSTRUZION oo 8.919 1.209 1.791 19.533 11.037 294
ELETTR., GAS, ACQUA . . 856 442 1.007 867 937 702
TERZIARIO 28.559 20.565 10.846 22.860 29.360 21.964

TOTALE 54.768 28.940 37.919 67.294 63.432 32.784



Tav. A.16 - Distribuzione settoriale dei fabbisogni indiretti di lavoro provocati da mille miliardi di lire di domanda finale.

(valori percentuali)

Agricoltura, R Industrie
zootecnia, Industrie Industrie Industrie Industrie del vestiario, Industrie Industrie
SETTORI foreste Pesca estrattive alimentari del tabacco tessili abbigliamento, pelii, cuoio del legno
] e bevande e calzature
e caccia arredamento
AGRICOLTURA E PESCA . . . . 29,2 7,9 11,5 84,9 84,8 10,8 2,7 16,8 43,5
INDUSTRIA ... 37,1 73,2 40,5 7,5 7,9 47,7 79,2 52,6 36,0
ESTRATTIVE 0,6 0,7 1,1 0,2 0,1 1,2 0,2 0,9 0,8
MANIFATTURIERE . . . . 31,9 71,2 31,6 6,5. 7,1 42,1 77,7 48,4 33,0
— alimentari, bevande . 8,1 14 0,2 0,5 0,5 0,5 0,1 4,0 0,7
— tabacco — - — — —
— tessili 0,7 22,0 0,3 0,2 0,3 0,4 64,8 9,6 3,4
— vestiario, abb., arr. . . 0,5 1,0 0,2 0,1 0,3 0,2 0,1 0,4 1,4
— cuoio, calzature . . . 0,1 0,1 0,1 - - 0,3 2,4 0,1 0,7
— 1egno ., 1,0 20,2 0,8 .0,5 0,8 3,2 0,8 34 0,6
— metallurgiche . . . . 0,5 1,4 4,8 0,2 0,1 0,6 0,2 0,6 1,4
— meccaniche (escluse ri-
parazioni) ... 1,6 8.0 8,2 0,8 0,5 2,1 1,1 3,3 6,4
— costruzione mezzi di
trasporto ..., 0,2 0,8 0,3 0,1 - 0,3 0,1 0,2 0,2
— riparazione autov., mo-
tov., bici, riparazioni
meccaniche varie . . 3,9 9,7 54 1,0 0,5 5,2 1,8 3,9 2,2
— lavorazione minerali
non metalliferi . . . 1,6 0,4 0,8 0,5 0,1 0,8 0,2 1,1 3,3
— chimiche, affini . . . 11,9 3,5 8,0 1,6 1,7 23,8 4,2 15,5 10,5
— derivati petrolio, car-
bone . 0,2 0,4 0,6 0,1 0,1 0,4 0,1 0,2 0,2
— gOM M & o 0,2 0,2 0,4 0,1 — 0,3 0,2 1,1 0,4
— carta, cartotecnica . . 0,8 11 0,5 0,5 1,6 2,2 0,7 4,1 0,8
— poligrafiche, editoriali . 0,4 0,2 0,4 0,2 0,5 14 0,5 0,6 0,5
— manifatturiere varie . 0,2 0,8 0.6 0,1 0,1 0,4 0,4 0,3 0,3
COSTRUZION .o 1,2 0,7 1.0 0,3 0,2 1,3 0,4 1,1 0,6
ELETTR., GAS, ACQUA . . . 3,4 0,6 6,8 0,5 0,5 3,1 0,9 2,2 1,6
TERZIARIO - 33,7 18,9 48,0 7,6 7,3 41,5 18,1 30,6 20,5
TOTALE . . . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Fonte: Elaborazione Centropiani sui dati della Tav. Al5.



Segue Tav. A.16.

Industrie

Industrie rr:r;c'::l;asr:izie c:]s(:rl;i:)i:e :zfc:igzgﬁ IaI::r:zitcr)ir?e In(-iu-strie IZZ:\S/;”: Industrie Industrie
SETTORI metallurgiche (escluse le mezzi di mo_tov. Ci_C” ) minerali non chlmu?h-e del petrolio della gomma deka carta.
riparazioni) trasporto emgzgar:i(zjlr?enl m etalliferi e affini e carbone € cartotecnica

AGRICOLTURA E PESCA . . . . 1,0 1,4 0,9 0,7 2,9 13,4 5,2 2,5 28,8
INDUS TR IA oo 43,2 61,5 71,5 71,4 66,0 47,0 55,3 69,3 41,7
ESTRATTIVE oo 11,2 2,4 15 0,9 25,3 5,2 13,9 1,2 1,2
MANIFATTURIERE . . . . 21,7 54,3 67,1 68,4 33,6 33,4 32,9 63,2 32,7
— alimentari, bevande . 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 2,4 1,3 0,4 0,4
— tabacco ..., — — — — — — — — —
— tesSili. 0,2 0,6 1,8 0,4 0,4 1,8 0,4 25,0 2,3
— vestiario, abb., arr. . . 0,2 0,4 0,2 0,2 0,1 0,2 0,5 0,1 0,1
— cuoio, calzature . . . — 1,4 1,4 0,3 0,1 0,1 0,1 0,1 0,3
— 1egno .. 0,7 4.4 2,9 1,3 6,3 3,6 0,8 0,9 2,2
— metallurgiche . . . . 0,6 25,3 15,5 8,4 31 2,4 1,8 2,6 0,8

— meccaniche (escluse ri-
parazioni) ........cceeee... 2,5 1,3 28,3 34,9 35 4,0 8,4 2,4 2,6

— costruzione mezzi di
trasporto ... 0.4 0,3 0,2 11,1 0,5 0,3 0,4 0,3 0,3

— riparazione autov., mo-

tov., bici, riparazioni
meccaniche varie . . 3,4 4,3 2,3 15 7,6 5,3 7,4 5,2 45

— lavorazione minerali
non metalliferi . . . 6,0 2,9 3,4 1,8 0,6 4,3 1,2 1,3 0,8
— chimiche, affini . . . 5,0 5,7 4,7 4,7 6,2 1,4 7,1 20,5 15,3

— derivati petrolio, car-
bone . 0,8 0,4 0,2 0,3 0,8 0,9 0,2 0,4 0,7
— gOM M A .eevvrreeeiieenne 0,2 0,6 3,2 0,7 0,3 0,4 0,4 0,1 0,3
— carta, cartotecnica . . 0,5 1,6 0,8 0,5 2,8 3,8 0,9 1,9 0,7
— poligrafiche, editoriali . 0,6 1,4 1,1 0,4 0,8 1,9 1,3 15 0,9
— manifatturiere varie . 0,5 3,6 1,0 1,8 0,4 0,6 0,7 0,5 0,5
COSTRUZION e 2,5 1,6 1,1 0,7 1,9 2,0 4.4 2,0 1,5
ELETTR, GAS, ACQUA . . . 7,8 3,2 1,8 1,4 5,2 6,4 4,1 2,9 6,3
TERZIARIO 55,8 37,1 27,6 27,9 31,1 39,6 39,5 28,2 29,5
TOTALE . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0



Segue Tav. A.l6.

Industrie Industrie ndustrie Produzione Pr.OdeZior"e Commercio rohi Trasporti
SETTORI poligrafiche manifatturiere I delle € di'stribuzi-one € dlzt:ll;:'one Dist-ribuzione € at?vit-é eA;ll)Jebglici € at:i_Vit_é
ed editorieili varie costruzioni delleetr:j(r:gala distribuzione di acqua dela(l:JoSrlr:::cio esercizi d(:thrS;IsaprI:rti
di metano
AGRICOLTURA E PESCA . 6,3 11,4 2,1 1,5 1,4 1,1 3,4 9,1 2,8
INDUSTRIA . . . . 64.7 57,0 73,8 66,8 82,8 77,6 50.9 53,6 64,2
ESTRATTIVE o 0,6 1,4 6,5 10,0 70,3 18 0,7 2.3 10
MANIFATTURIERE . . . 61,1 51,6 65.4 45.0 9,3 31.3 43.0 37,0 55,0
— alimentari, bevande 0,2 0,9 0,1 0,1 0,1 0,3 0,4 0,2
— tabacco ...
— teSSilivnnnn, 3,7 3.6 03 03 0.1 0,6 16 2,9 1.7
— vestiario, abb., arr. 0,1 0,3 0,2 0,2 0,1 0,1 1,7 4.4 16
— cuoio, calzature . . 0,9 12 0,1 0,2 0,1 01 0,3
—1egno . 0,9 . 7,3 14,7 3.3 0,3 2,8 81 5.6 2,1
— metallurgiche . . 1,0 6.6 5.1 3.4 0,7 2,1 0,6 0,6 2,3
— meccaniche (escluse ri
parazioni) . . . . 2,2 3,2 5.7 19.0 2,5 5.1 2.3 1.7 6.7
— costruzione mezzi d
trasporto . . . . 0,2 0,2 0,2 0,2 01 0,2 0,6 02 8.7
— riparazione autov., mo-
tov., bici, riparazion
meccaniche varie . 2,6 3.7 2.8 2.4 2,2 3,6 14,8 5.1 19,9
— lavorazione  minerai
non metalliferi . , 0,5 51 29.4 1.7 0,3 5.1 0,9 3.0 1.3
— chimiche, affini . . 10.7 11,4 3.1 3.1 12 8.5 3.4 7,4 2,5
— derivati petrolio, car
bone... 0,3 0,3 0,3 1.8 0,3 0,6 0,8 0,8 18
—gomma 0,2 18 0,2 0,2 0,1 0,4 0,7 0,4 3,2
— carta, cartotecnica . 34,1 3,7 0,7 0,8 0,4 0,7 4.9 1.3 11
— poligrafiche, editoriali 0,4 2,0 0,3 1.2 0,7 0,5 11 0,9 08
— manifatturiere varie 31 0,3 2.2 7,1 0,3 0,9 1,1 22 0,8
COSTRUZIONI. oo 0,9 1.5 0,6 9.5 1.2 39,0 39 7.0 6.4
BLETTR., GAS, ACQUA . . 21 2.5 1,3 2,3 2,0 5.5 3,3 7.3 1,8
TERZIARIO 29,0 31.6 24,1 31,7 15,8 21.3 45,7 37,3 33,0

TOTALE 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0



Segue Tav. A.l6.

Credito, Locazione Recupero
SETTORI Comimicazioni assicurazioni Servizi di fabbricati Pubblica di rotami
e gestioni vari residenziali amministrazione metallici
finanziarie stracci, etc.
ARCOTRAE PECA. . . . 1,1, 1,2 4,6 1,1 2.8 0,9
INDUSTRIA.....oocosrvenrrrerrennn. 46,8 27,8 66,3 64,9 50,9 321
ESTRATTIVE .o 07 03 1,2 1,0 0,9 0,5
MANIFATTURIERE . . . . 28,2 21,8 58,2 33,6 31,1 28,6
— alimentari, bevande . — — 0,2 — 0,1 0,1
— tabacco .., — _ _
— tesSiliii, 1,4 0,6 2,7 0,2 0,3 1,9
— vestiario, abb., arr. . . 3,1 0,7 5,4 0,2 0,3 4,6
— cuoio, calzature . . . 0,1 0,1 0,7 0,3 0,1
— legno ., 2,8 3,0 35 12,1 3,6 0,7
— metallurgiche . . . . 1,0 0,4 0,9 0,9 1,9 1,1
— meccaniche (escluse ri-
parazioni) ... 4,3 1,9 2,6 2,0 6,4 13
— costruzione mezzi di
trasporto ... 0,6 0,2 0,4 0,3 4,4 0,3
— riparazione autov., mo-
tov., bici, riparazioni
meccaniche varie . . 6,6 3,9 10,2 10,9 3,7 6,9
— lavorazione minerali
non metalliferi . . . 2,2 0,7 1,3 4,0 3,3 0,4
— chimiche, affini . . . 1,0 1,4 7,6 1,2 2,1 8,5
— derivati petrolio, car-
bone 0,2 0,2 1,1 0,1 0.2 0,6
—gOMM @i 03 0,1 0,9 0,1 04 05
— carta, cartotecnica . . 1,2 3,1 2,9 0,3 1,7 0,6
— poligrafiche, editoriali . 1,6 4,7 58 0,4 1,4 0,7
— manifatturiere varie . 1,8 0,8 12,0 0,9 1,0 0,3
COSTRUZIONIL.........cooovererenae 16,3 4,2 4,7 29,0 17,4 0,9
ELETTR, GAS ACQLA . . . 1,6 15 2,7 1,3 15 2,1
TERZIARIO.........cooveevveeeeieeeren, 52,1 71,0 28,6 34,0 46,3 67,0

TOTALE . . . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0



TERZIARIO

Fonte:

SETTORI

AGRICOLTURA E PESCA . . . .
INDUSTRIA s

ESTRATTIVE

MANIFATTURIERE P

— alimentari, bevande

— tabacco ....cccovieeeeenn.

— tesSili.

— vestiario, abb., arr. .

— cuoio, calzature

— 1egnNo e,

— metallurgiche . . . .

— meccaniche (escluse ri-
parazioni) ...

— costruzione mezzi di
trasporto.......ce...

— riparazione autov., mo-
tov., bici, riparazioni
meccaniche varie

— lavorazione minerali
non metalliferi

— chimiche, affini

— derivati petrolio, car-
bone

— carta, cartotecnica .
— poligrafiche, editoriali .
— manifatturiere varie
COSTRUZION s

ELETTR.,, GAS, ACQUA

TOTALE

Agricoltura,

zootecnia,
foreste

e caccia

44.219
92.554

1.369
46.163
12.391

738
121
26
328
2.316

1.435

319

948

2.095
20.571

1.296
622
1.911
630
416
166
44.856
45.760

182.533

Elaborazione Centropiani sui dati

25.424
157.160
3.249
135.771
4.422
50.757
527

56
13.754
12.615

15.685

2.886

5.015

1.252
12.808

4.764
1.607
5.552
836
3.235
198
17.942
75.082

257.666

della Tav.

(valori assoluti)

Industrie

estrattive

18.283
153.019
2.686
55.973
295
309

44

18

272
21.775

7.947

560

1.375

1.146
14.331

3.501
1.328
1727
786
1.064
150
94.210
85.479

256.781

AlC.

Industrie
alimentari
e bevande

982.582
126.660
3.278
69.363
5.611

1.386
182
30
1.107
7.058

5.952

773

2.022

5.232
21.657

2.825
1.342
9.757
3.254
1.175
2717
53.742
102.702

1.211.944

Industrie

del tabacco

150.217
20.168
253
12.876
859
402

81

6

287
658

519

57

140

226
3.364

355

98
4.630
977
217

37
7.002
11.195

181.580

Industrie

tessili

24.074
156.951
3.841
91.434
1.125
701

57

107
1.498
3.918

2.914

730

1.852

1.550
60.023

2.781
1.377
7.883
3.747
1.171
285
61.391
106.031

287.056

Industrie
del vestiario,
abbigliamento,
arredamento

18.813
455.972
2.567
402.344
963

330.139
78
2.684
1.275
4.270

4.646

723

2.051

1.421
33.580

2.282
2.446
8.136
4.025
3.625
271
50.790
119.186

593,971

Tav. A.l7 - Distribuzione settoriale dei fabbisogni indiretti di capitale provocati da un milione di lire di domanda finale.

Industrie
pelli, cuoio

e calzature

43.299
170.920
3.626
118.162
10.303

17.780
177

22
1.849
4.760

5.251

628

1.618

2.470
45.181

2.005
6.163
17.044
1.896
1.015
256
48.876
85.383

299.602

Industrie

del legno

116.094
122.663
3.087
81.511
1.945

6.489
611
303
336

10.837

10.419

447

959

7.776
31.360

1.562
2.439
3.594
1.522
912
156
37.909
65.248

304.005



Segue Tav. A.lT.

) Indust'rie Indust'rie r:;:r:i:;ie. Industrie Industrie Industrie Industrie
e S Mo de e o ST Sl cane
riparazioni) trasporto engcaar:é;:)enl m etalliferi e affini e carbone € cartotecnica

AGRICOLTURA E PESCA . . . . 2.472 3.751 3.959 2.418 9.872 36.566 2.243 7.626 82.710
INDUSTRIA ... 252.153 361.223 452.404 291.044 393.743 266.748 36.773 263.309 252.444
ESTRATTIVE wooooeeeeeeesseessoeesseeen 39.515 9.843 10.048 4.786 128.951 21.065 8.889 5.558 5.296
MANIFATTURIERE . . . . 50.299 271.431 371.125 244,914 108.559 91.672 12.100 181.266 89.361
— alimentari, bevande . 217 331 396 295 415 6.717 554 1.067 1.083
— tabacco ...l - - - - - 3 _ _ _
— tessili 385 1.244 5.697 1.054 1.107 3.459 130 54.460 4.729
— vestiario, abb., arr. . . 84 199 176 85 73 86 36 57 60
— cuoio, calzature . . . 14 645 992 188 29 50 6 28 139
— 1egnNo ., 336 2.659 2.734 911 4574 2.074 77 555 1.321
— metallurgiche . . . . 4.271 204.063 195.903 82.349 30.796 18.552 2.204 22.729 6.363

— meccaniche (escluse ri-
parazioni) ....ccceeeeenn. 3.588 2.202 75.591 72.705 7.292 6.710 2.217 4.406 4.478

— costruzione mezzi di
trasporto  ....ceeeieens 1.025 972 1.021 41.850 1.744 950 213 897 858

— riparazione autov., mo-

tov., bici, riparazioni
meccaniche varie . . 1.309 1.949 1.610 845 4.157 2.300 508 2.492 2.088

— lavorazione minerali
non metalliferi . . . 12.627 7.238 13.175 5.499 1.773 10.444 476 3.427 1.954
— chimiche, affini . 13.489 18.173 23.276 18.213 24.227 4.490 3.441 70.275 50.007

— derivati petrolio, car-
bone i 6.935 3.711 3.744 3.523 9.893 8.242 244 4.154 6.470
— goOmM M A .eccvreeeeiieee e 1.146 3.871 30.390 5.262 ? 708 2.390 384 798 1.950
— carta, cartotecnica . . 1.874 7.463 5.573 3.009 15.330 16.884 611 9.027 3.138
— poligrafiche, editoriali . 1.633 4.670 5.700 1.648 3.117 6.238 656 5.261 3.136
— manifatturiere varie . 1.366 12.041 5.147 7.478 1.824 2.083 343 1.633 1.587
COSTRUZION oo 551 419 447 229 604 520 177 554 414
ELETTR., GAS, ACQUA . . . 161.788 79.530 70.784 41.115 155.629 153.491 15.607 75.931 157.373
TERZIARIO 170.774 143.129 168.295 108.645 174.344 146.433 25.549 112.403 107.203

TOTALE . . . 425.399 508.103 624.658 402.107 577.959 449.747 64.565 383.338 442.357



Segue Tav. Al7.

SETTORI

AGRICOLTURA E PESCA . . . .
INDUSTRIA ...

ESTRATTIVE
MANIFATTURIERE ..
— alimentari, bevande
— tabacco ...
— tessili
— vestiario, abb., arr. .
— cuoio,, calzature .
— 1egno. e,
— metallurgiche . . . .
— meccaniche (escluse ri-
parazioni) ...
— costruzione mezzi di
trasporto.............
— riparazione autov., mo-
tov., bici, riparazioni
meccaniche varie
— lavorazione minerali
non metalliferi
— chimiche, affini .
— derivati petrolio, car-
bone .

— carta, cartotecnica .
— poligrafiche, editoriali .
— manifatturiere varie
COSTRUZION s

ELETTR.,, GAS, ACQUA

TERZIARIO

TOTALE

Iro

0\

Industrie
poligrafiche

ed editoriali

22.894
367.903

3.316
297.169
733

9.684
73

539
689
10.837

4.932

730

1.547

1.765
44.445

3.744
1.509
200.944
1.618
13.380
318
67.100

147.576

538.37?

Industrie

manifatturiere

varie

29.394
236.188

6.179
167.343
2.723

7.406
161
568

4.454

54.594

5.618

734

1.699

13.051
37.006

2.991
11.258
17.029

6.982

1.069

403
62.263

107.834

373.416

Industrie

delle

costruzioni

8.808
334.991

41.843
244.179
321

898

151

48
13.363
62.149

14.876

982

1.922

111.962
14.816

3.900
1.817
4.490
1.530
10.954
318
48.651

133.357

477.156

Produzione
e distribuzione

di energia

elettrica

2.427
132.451

24.171
74.660
169
358

41

43
1.147
15.857

19.022

305

614

2.398
5.679

10.015
804
2.134
2.331
13.743
1.448
32.172

57.106

191.984

Produzione

e distribuzione Licyibuzione

di gas e

distribuzione

di metano

5.775
544.691

432.829
37.974
133

309

44

18

234
8.966

6.473

525

1.434

971
5.751

4.564
1.188
2.579
3.537
1.248
461
73.427

79.727

630.193

di acqua

3.178
243.443

7.677
88.154
376
1.286
50

23
1.707
17.431

8.737

581

1.644

13.046
26.942

5.927
2.662
3.118
1.755
2.869
10.402
137.210

74.122

320.743

Commercia

e attivita

ausiliarie

del commercio

6.951
120.132

2.247
59.136
574

2.400
563
28
3.451
3.696

2.889

1.340

4.755

1.639
7.865

5.794
3.096
15.941
2.579
2.526
732
58.017

129.583

256.666

Alberghi
e pubblici

esercizi

19.317
204.921

7.214
61.115
772

4.525
1.505

36
2.515
3.612

2.183

567

1.755

5.673
18.096

5.694
2.075
4.423
2,251
5.433
1.407
135.185

102.305

326.543

Trasporti
e attivita
ausiliarie

dei trasporti

4.842
119.976

2.820
86.489
405

2.303
491

90

849
12.328

7.550

17.846

5.931

2.201
5.208

11.555
12.921
3.350
1.679
1.782
1.111
29.556

58.321

183.139



Segue Tav. A.17.

Credito, Locazione Recupero
SETTORI Comunicaziom assicura-zio.ni Sewizi di fabbricati P.uF)inca di rottami
e gestioni vari residenziali anuninistrazione m etallici
finanziarie stracci etc.
AGRICOLTURA E PESCA . . . . 1.895 1.098 5.546 2.537 5.741 959
IND U S TR IA oo 63.602 30.908 93.877 68.257 90.981 45.041
ESTRATTIVE woooeooeeeeeeeoeeeeeseen 1.761 463 2.114 3.092 2.825 849
MANIFATTURIERE . . . . 35.079 17.651 62.904 34.893 58.479 24.362
— alimentari, bevande . 75 39 279 78 117 139
— tabacco ..., 10 - - — — —
— tessili 1.770 392 2.366 280 499 1.463
— vestiario, abb., arr. . . 873 107 1.054 60 85 775
— cuoio, calzature . . . 30 13 134 17 86 14
— 1egno ., 1.040 588 908 5.553 1.542 151
— metallurgiche . . . . 5.187 1.093 3.325 5.789 11.309 3.251
— meccaniche (escluse ri-
parazioni) ......cceeeeens 4.579 1.059 1.936 2.580 7.976 829
— costruzione mezzi di
trasporto........ 1.089 227 560 826 9.807 298
— riparazione autov., mo-
tov., bici, riparazioni
meccaniche varie . . 1.876 577 2.002 3.804 1.228 1.162
— lavorazione minerali
non metalliferi . . . 3.444 542 1.436 7.627 5.966 355
— chimiche, affini . . . 2.085
— derivati petrolio, car- 1.440 10.548 3.032 4.862 10.169
bone . 1.451 554 4.631 609 1.750 2.282
— gOM M 8., 1.069 293 2.453 363 1.614 1.209
— carta, cartotecnica . . 3.382 4.589 5.625 1.139 5.713 1.057
— poligrafiche, editoriali . 3.365 5.280 8.348 912 3.468 885
— manifatturiere varie . 3.754 858 17.299 2.224 2.457 323
COSTRUZION looeeseeseseesseie 2.689 365 540 5.889 3.328 89
ELKTTR., GAS, ACQUA . . . 24.073 12.429 28.319 24.383 26.349 19.741
TERZIARIO 133.539 82.215 51.276 50.044 86.270 58.528

TOTALE . . . 199.036 114.221 150.699 120.838 182.992 104.528



Tav. A18 - Distribuzione settoriale dei fabbisogni indiretti di capitale provocati da un milione di lire di domanda finale.

(valori percentuali)

Agricoltura, Industrie

Industrie Industrie

SETTORI zootecnia, Industrie alimentari Industrie Industrie del vestiario e R R Industrie
foreste estrattive & bevande del tabacco tessili abbigliamento pelii. cucio del legno
e caccia e arredamento e calzature
AGRICOLTURA E PESCA . 24,2 9,9 71 81,1 82,7 8,4 3,2 14,5 38,2
INDUSTRIA . . . . 50,7 61,0 59,6 10,4 11,1 54,7 76,7 57,0 40,3
ESTRATTIVE . . . 0,8 1.3 1,0 0,3 0,1 1,3 0,4 1,2 1,0
MANIFATTURIERE . 25,2 52,6 21,8 57m 71 31,9 67,7 39,4 26,7
— alimentari, bevande 6,8 1,7 0,1 0,5 0,5 0,4 0,2 34 0,6
— tabacco . . . . — — — — - _ _’ _’ _
— te sSi I_| ................... 0,4 19,7 0,1 0,1 0,2 0,2 55,5 5,9 2,1
— vestiario, abb., arr. 0,1 0,2 L .. 0,1 0’2
— cuoio, calzature . _ .. L - 0,5 ’ 0’1
—1€gN0 02 53 01 01 02 05 02 06 01
— metallurgiche . . 13 49 8,6 0,6 0,4 1,4 0,7 1,6 3,6
— meccaniche (escluse ri ’ ’
parazioni) . . . 0,8 6,1 31 05 0,3 1,0 08 18 34
— costruzione mezzi di ’
trasporto . . . 0,2 1,1 0,2 0,1 , 0,3 01 0,2 01

— riparazione autov., mo-

tov., bici, riparazion

meccaniche varie 0,5 1,9 0,5 0,2 0.1 0,7 03 05 03
— lavorazione  minerai ' '

non metalliferi 1,1 0,5 0,4 0,4 0,1 0,5 0,2 0,8 2,6
— chimiche, affini . 1,3 5,0 5,6 1,7 1,9 20,9 57 15,1 10,3
— derivati petrolio, car

bone ., 0,7 1,8 1,4 0,2 0,2 1,0 0,4 0,7 0,5
—gOM M. 0,3 0,6 0,5 0,1 0,1 0,5 0,4 2,1 0,8
— carta, cartotecnica . 1,0 2,2 0,5 0,8 2,5 2,8 1,4 57 1,2
— poligrafiche, editoriali 0,3 0,3 0,3 03 05 13 0,7 0,6 05
— manifatturiere varie 0,2 13 0,4 0,1 0,1 0,4 0,6 0,3 0’,3
COSTRUZION Lrcrsrsririns 0,1 0,1 0,1 . 0,1 0,1 0,1
ELETTR., GAS, ACQUA . . 24,6 7,0 36,7 4.4 "19 21,4 8,6 16,3 12,5

TERZIARIO . . . ~ . 25,1 29,1 33,3 8,5 6,2 36,9 20,1 28,5 21,5
TOTALE . . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Fonte: Elaborazione Centropiani sui dati della Tav. Al7.



Segue Tav. A.18.

Industrie

) Indust.rie Indusfrie riparaz_ion_e Industrie Industrie Industrie Industrie
et RSP me e g besne ST
riparazioni) trasporto ergle’?:i;iizéﬁgl m etalliferi e affini e carbone € cartotecnica
AGRICOLTURA E PESCA . 0,6 0,7 0,6 0,6 1,7 8,1 3,5 2,0 18,7
INDUSTRIA . . . . 59,3 71.1 72.5 72,4 68,1 59.3 56,9 68,7 57.1
ESTRATTIVE  .....cccoveee. 9,3 1,9 16 1.2 22,3 »7 13,8 1,5 1.2
MANIFATTURIERE . . . 11,8 53,4 59.5 60,9 18,8 20.4 18,6 47,3 20.2
— alimentari, bevande 0,1 0,1 01 01 01 15 0,9 0,3 0,2
— tabacco....enee.n.
— teSSilivinieieiinn, 01 0,2 0,9 0.3 0,2 0,8 0.2 14,2 11
— vestiario, abb., arr. . 0.1
— cuoio, calzature . . 01 0,2
—1egno .. 0,1 0,5 0,4 0,2 08 0,5 01 01 0,3
— metallurgiche . . . 10 40.2 31,4 20,5 5.3 4.1 3.4 5,9 1.4
— meccaniche (escluse ri
parazioni) . . . . 08 0,4 121 18,1 1.3 1,5 3.4 11 10
— costruzione mezzi d
trasporto R 0,2 0,2 0,2 10,4 0,3 0,2 0,3 0,2 0,2
— riparazione autov., mo-
tov., bici, riparazion
meccaniche varie 0,3 0,4 0,3 0,2 0,7 0,5 0,8 0,7 0,5
— lavorazione  minerai
non metalliferi . . 3,0 1.4 21 1.4 0,3 2.3 0,7 0,9 0,4
— chimiche, affini . . 3,2 3,6 3,7 4.5 4.2 1,0 5,3 18,4 11.4
— derivati petrolio, car
bone .o, 16 0,7 0,6 0,9 1.7 18 0,4 11 1,5
— goMmMma..oeneennen. 0,3 0,8 4,9 1,3 0,4 0,5 0,6 0,2 0,4
— carta, cartotecnica . 0,4 1.5 0,9 0,7 2.7 3,8 0,9 2.4 0,7
— poligrafiche, editoriali 0,4 0,9 0,9 0,4 0,5 1.4 10 1.4 0,7
— manifatturiere varie 0,3 2,4 0,8 1,9 0,3 0,5 0,5 0,4 0,4
COSTRUZIONI................... 01 01 0.1 01 0,1 01 03 0.1 01
ELETTR, GAS ACQLA . . 38.1 15,7 11,3 10,2 26,9 34.1 24,2 19,8 35,6
TERZIARIO 40.1 28,2 26,9 27,0 30.2 32,6 39,6 29,3 24,2

TOTALE . . . 1000 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0



Segue Tav. Al8.

Produzione

Industrie Industrie Industrie P.rocfuzio-ne 5 distribuzione o . Coitm-ie-r(iio Alberghi TraSF?rTi
SETTORI poligrafiche m anifatturiere delle s dclisitrelz:rzgl?:e di gas e Dlz:”ta);;::ne :uastitl::rti: e pubblici :uas:::;:'ti:
ed editoriali varie costruzioni clettrica distribuzione del commercio esercizi dei trasporti
di metano
AGRICOLTURA B PESCA . . . . 4,3 7,8 1,8 1,3 0,9 1,0 2,7 5,9 2,6
INDUSTRIA ... 68,3 63,3 70,3 69,0 86,4 75,9 46,8 62,8 65,6
ESTRATTIVE cccomrrsosossisisisoseie 0,6 1,7 8,8 12,7 68,7 2,4 0,9 2,2 1,6
MANIFATTURIERE . . . . 55,1 448 51,2 38,9 6,0 27,5 23,0 18,7 47,2
— alimentari, bevande . 0,1 0,7 0,1 0,1 — 0,1 0,2 0,2 0,2
— tabacco ...l — _ _ — -
— tesSiliiennn. 1,8 2,0 0,2 0,2 _ 0,4 0,9 1,4 1,3
— vestiario, abb., arr. . . — — - - _ _ 0,2 0,5 0,3
— cuoio, calzature . . . 0,1 0,2 _ _ — — — —
— 1egnNo e 0,1 1,2 2,8 0,6 — 0,5 1,3 0,8 0,5
— metallurgiche . . . . 2,0 14,5 13,0 8,3 15 5,4 14 11 6,7
— meccaniche (escluse ri-
parazioni) ... 0,9 1,5 3,1 9,9 1,0 2,7 1,1 0,7 4,1
— costruzione mezzi di
trasporto  ......cceeeeenne 0,1 0.2 0,2 0,2 0,1 0,2 0,5 0,2 9,8
— riparazione autov., mo-
tov., bici, riparazioni
meccaniche varie . . 0,3 0,5 0,4 0,3 0,2 0,5 1,9 0,5 3,2
— lavorazione minerali
non metalliferi . . . 0,3 3,5 23,6 1,2 0,2 4,2 0,6 1,7 1,2
— chimiche, affini . . . 8,3 9,9 31 3,0 0,9 8,4 31 55 2,8
— derivati petrolio, car-
bone i 0,7 0,8 0,8 5,2 0,7 1,8 2,3 1,7 6,3
— gOM M A.reeeeieeeeeeeen. 0,3 3,0 0,4 0,4 0,2 0,8 1,2 0,6 7,1
— carta, cartotecnica . . 37,3 4,6 0,9 1,1 0,4 1,0 6,3 1,4 1,8
— poligrafiche, editoriali . 0,3 1,9 0,3 1,2 0,6 0,5 1,0 0,7 0,9
— manifatturiere varie . 2,5 0,3 2,3 7.2 0,2 1,0 1,0 1,7 1,0
COSTRUZION Lo 0,1 0,1 0,1 0,8 0,1 3,3 0,3 0,4 0,6
ELETTR, GAS, ACQUA . . . 12,5 16,7 10,2 16,6 11,6 42,7 22.6 41,5 16,2
TERZIARIO . . . .0 . 27,4 28,9 27,9 29,7 12,7 23,1 50,5 31,3 31,8

TOTALE . . . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100.0



Segue Tav. A.18.

Credito, Locazione Recupero
SETTORI Comunicazioni assicura-zio.ni Sen/izi di fabbricati Prurbblicar di ronénji
e gestioni vari residenziali amministrazione metallici
finanziarie stracci, etc.
AGRICOLTURA E PESCA . . . . 1,0 1,0 3,7 2,1 3,1 0,9
IND U S TR IA oo 31,9 27,1 62,3 56,5 49,8 43,1
ESTRATTIVE oot 0,9 0,4 1,4 2,6 1,5 0,8
MANIFATTURIERE Lo 17,5 15,5 41,7 28,9 32,1 23,3
— alimentari, bevande . - — 0,2 01 0,1 0,1
— tabacco - - - - — —
— teSSiliiieiiiiieeenn, 0,9 0,3 1,6 0,2 0,3 1,4
— vestiario, abb., arr. . . 0,4 0,1 0,7 — — 0,7
— cuoio,; calzature . . . — — 0,1 — — —
— legno ., 0,5 0,5 0,6 4,6 0,8 0,1
— metallurgiche . . . . 2,7 1,0 2,2 4,8 6,2 3,1
— meccaniche (escluse ri-
parazioni) .....cccceeen.. 2,4 0,9 1,3 2,1 4,4 0,8
— costruzione mezzi di
trasporto ... 0,5 0,2 0,4 0,7 5,4 0,3
— riparazione autov., mo-
tov., bici, riparazioni
meccaniche varie . . 0,9 0,5 1,3 3,2 0,7 1,1
— lavorazione minerali
non metalliferi . . . 1,7 05 1,0 6,3 3,3 0,3
— chimiche, affini . . . 1,0 1,3 7,0 2,5 2,7 9,8
— derivati petrolio, car-
bone 0,7 0,5 3,1 0,5 1,0 2,3
—gomma 0,5 0,3 1,6 0,3 0,9 1,2
— carta, cartotecnica . . 1,7 4,0 3,7 0,9 3,1 1,0
— poligrafiche, editoriali . 1,7 4,6 5,5 0,8 1,9 08
— manifatturiere varie . 1.9 0,8 11,4 1,9 1,3 0,3
COSTRUZION s 1,4 0,3 0,4 4,9 1,8 0,1
ELETTR., GAS, ACQUA o 12,1 10,9 18,8 20,1 14,4 18,9
TERZIARIO 67,1 71,9 34,0 41,4 471 56,0

TOTALE . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0



Tav. A.19 - Iniziative

1
10,5
10
10
10
10

industriali

manifatturiere

in esercizio o in costruzione negli agglomerati indu-

striali: distribuzione delle aziende e degli addetti per Vindice di attrazione degli agglomerati
e propensione alla localizzazione dei settori di appartenenza.

AGGLOMERATO

Fuorni
Bari-Modugno
Pantano d’Arci
Chieti-Pescara
BitontoGiovinazzo
Pomigliano d’Arco
Fresinone

Ortona

Termini Imerese
Carini

Totale agglomerati con

9.5
9.5

9.5
9.5
9.5
9.5

©O© O O O W W W O

®© o 0 mmx©
gl o1 o1 o1 o1

O 0O 0o O o o

indice di attrazione
pari o superiore a 10

Cisterna
Interconsortile-
Marcianise
Cava dei Tirreni
Brindisi
Piano Tavola
Casoria-Arzano-
Frattamaggiore
Volturno Nord
Caserta |
Caserta 11
Caserta 111
Battipaglia
Molfetta
Taranto
Torre Lupo
Macchiareddu
Aversa Nord
Incoronata
Bagheria
Siracusa A
Siracusa B
Castel Romano
S. Palomba
Latina Scalo
Valsaline
Acerra
Lecce
Elmas

Totale agglomerati con

Fonte:

(@) Cfr.
(b) Cfr. la tav. 37 del capitolo settimo del testo.

indice di attrazione
compreso tra 7,5 e 10

la classificazione riportata alla tav.

BASSA

aziende

10

u

35

w

46

addetti aziende

1.661
988
1.347

133
16
2.000

6.145

180
50
4.138

185
111

8.421
85
2.198
979
79

400

24

55

16.905

PROPENSIONE ALLA LOCALIZZAZIONE LIBERA (&)

MEDIO BASSA MEDIO ELEVATA

2 740
2 180
13 977
5 110
900

525
13

28 3.445

400
478

602

845
815

15
12
669

60

69

18 3.965

Elaborazione Centropiani su documentazione IASM.

8 del capitolo secondo del testo.

addetti aziende

14
20
24
28

2
15
2
2
5

112

o~

N ©o

10

66

addetti aziende

1.148
1.781
1.413
2.215

17.500
1.316
46

900
1.530

27.849
33

240
390
305
325
1.938
717

345
100

948

880
290

1.200

389

65

4.035
43

12.243

ELEVATA

9
24
30
38

1

26
5

136

10

10

NN

NN

~

87

addetti aziende

7
5.803
2.728
3.501

275

4.476
582

80

18.222

470
500
380
631
33
672
n.d.

48
415

605
135
405

115

735

60
20

1.900
143

7.267

IN COMPLESSO

25
56
73
82
1

30
12
34

217

addetti

2.665
9.425
6.106
7.173
275
18.400
6.450
657
2.900
1.610

55.661
503

680
670
5.559
816

1.599
1.938

717
1.078
1.686

100
9.989
1112
3.562
1.154
1.279
1.524

60
109

5.990
255

40.380
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Seqgue Tav. A.19.

_ I PROPENSIONE ALLA LOCALIZZAZIONE LIBERA (&)
|1 AGGLOMERATO BASSA MEDIO BASSA MEDIO ELEVATA ELEVATA IN COMPLESSO
®) aziende addetti aziende addetti aziende addetti aziende addetti aziende addetti
7.5 Sant’Atto 20 523 251 17 794
7.5 Foce del Sarno 575 50 1.510 825 12 2.960
7.5 Grottaglie
7.5 Massafra 300 40 480 820
7.5 Siracusa C. 36 36
75 Mazzocchio-Amase-
no

7 Lanciano 110 208 217 12 541
7 San Salvo 3.050 205 110 1 3.365
7 Nola Marigliano 80 150 2 230
7 Ostuni
7 Potenza 1 10 292 10 1.484 271 20 2.057
7 Ferrandina 3 2.920 80 1 70 5 3.070
7 Porto Torres 35 2.192 1 770 6 148 52 3.110
6.5 Ascoli Piceno 42 5 119 1 1.036 18 1.197
6.5 Avezzano 600 6 222 9 1.368 16 2.190
6.5 Caivano Nord 1 170 1 170
6.5 Manfredonia 500 1 500
6.5 Trapani 8 300 2 308
6 Giugliano 100 75 2 175

Fasano

Jesce 300 1 300
6 Crotone 2.100 188 5 5 2.293
6 Gela 3.500 20 357 25 8 3.902
55 Ascoli Satriano 120 1 120

Totale agglomerati con
indice di attrazione 51 12631 14 4039 68 6412 60 5.056 193 28.138
compreso tra 5 e 75

5 Termoli 1 400 2 4.025 3 4.425
5 Pianodardine 1 120 4 127 5 972 10 1.219
5 Arbatax 8 514 44 1 15 1 10 12 583
4,5 Milazzo 1 350 2 "84 1 15 4 549
4 Praia a Mare 2 879 2 879
4 Porto Vesme 1 13 400 3 413
3,5 Ragusa 6 129 6 129
3,5 Oristano 3 92 7 472 10 564
3 Rieti-Cittaducale 33 54 6 275 8 1.923 16 2.285
3 Olbia 400 2 60 5 840 9 1.300
2 Caltagirone 1 200 1 200
Totale agglomerati con

indice di attrazione

pari o inferiore a 5 15 1.830 98 22 5.178 36 5.440 76 12.546

TOTALE GENERALE 147 37.511 63 11.547 268 51.682 319 35.985 797 136.725
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QUESTIONARIO DI RILEVAZIONE EFFETTUATO PER
LO SVOLGIMENTO DELL'INDAGINE «ON THE FIELD »






INDAGINE SUL FABBISOGNO DI INFRASTRUTTURE
PER LE INDUSTRIE NEL MEZZOGIORNO

1. Localizzazione dello stabilimento

LI Comune ......coviennnne Provincia ............ Regione
12 Area o nucleo di sviluppo industriale (1):
Agglomerato di; .o

1.3 Lo stabilimento €& nello stesso comune in cui ha sede I'impresa?
no 0 1 si O 2

1.4 Se no, indicare la sede dellimpresa:
Comime ococvvvveeeeeeeeeenne Provincia .....cccceeeeeviinnnnne Regione ...............

1.5 Quali sono stati i principali motivi che hanno determinato la scelta del
luogo di insediamento dello stabilimento?

no Si
a. disponibilita di terreni di proprieta o1 o2
b. vicinanza della residenza dell'imprenditore 01 o2
c. costo delle aree 01 o2
d. vicinanza dei mercati di smercio o1 o2
e. disponibilita di manodopera qualificata o1 o2
f. vicinanza del mercato di acquisto delle materie prime 5 4 o2
g. disponibilita di acqua per usi industriali 01 o2
h. facilita di smaltimento degli scarichi industriali 01 o2
i. presenza di infrastrutture di trasporto rapido o1 o2
1 particolari agevolazioni finanziarie connesse alla spe-
cifica localizzazione o1 o2
o 1 o 2

2. Anno di entrata in produzione (sia piwe parziale) dello stabilimento

3. Attuale superficie del lotto industriale
totale MQ..ccoooeeiieiiinnen. ; coperta mg...oceveeeneieennnn.

4. Dimensione occupazionale:
4.1 Numero degli occupati permanenti al 31-12-1970: totale .........cccc...... di cui:
— dirigenti e impiegati  ..cccccieiiie e

— categorie speciali (intermedi) (2) .eeveeeriiiieeiieeeens

(1) Qualora I'impianto non sia localizzato all'interno di aree o nuclei, non si dovra dare risposta
alla domanda.

(2) Si considera appartenente alle categorie intermedie chi esercita una funzione esecutiva inter-
media tra quella degli impiegati e quella degli operai (capo mastro, capo officina, capo laboratorio,

marcatempo, e simili).
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— operai specializzati
— operai qualificati
— operai comuni e manovali ....cccccceviieeiiiie i

— apprendisti e altri .ccccceceeeic e

4.2 Occupati stagionali impiegati nel corso del 1970

Nl e ; ognuno in media per giorni: .......ccceeeinnnnnn. all'anno

4.3 Considerando uguale a 100 il numero degli occupati, quanti sono i non
locali, (cioe provenienti non dalle immediate vicinanze)?

— permanenti %

— stagionali %

5. Formazione professionale

5.1 Per rimpianto s’incontrano particolari problemi di qualificazione pro-
fessionale?

Non si incontrano particolari problemi di qualificazione o1
Si, esistono problemi di qualificazione e precisamente (specificare)

o2
5.2 Suggerimenti dellintervistato per la risoluzione degli eventuali
Problemi ESISTENTE  covveeiiciie e
6. Attivita di produzione
6.1 Quantita prodotta e utilizzazione media dellimpianto
. ) . o . Capacita Quantita Grado di
Principali tipi Unita di R N
R produttiva prodotta utilizzo
di produzioni misura
annua (1) nel 1970 medio
(prodotti e sot-
toprodotti) 4= 3:2

6.2 Tenuto conto della localizzazione attuale e delle prospettive di
mercato, ritenete probabile una espansione della produzione al
fine di ottenere una riduzione dei costi unitari?

no O! si D2

(1) Si intende per capacita produttiva annua |'ammontare della produzione realizzabile entro
I'anno nellipotesi della integrale utilizzazione degli impianti esistenti.



6.3

Se si, a quali livelli di produzione si potrebbe realizzare tale
riduzione dei costi unitari?

Livello di produ- Aumento percen-
Principali tipi zione cui e 0S- tuale rispetto al
) L Unita di misura o . -p P
di produzioni sibile la riduzione livello attuale di
dei costi unitari produzione

7. Agevolazioni

7.1

7.2

Tra le agevolazioni di cui ha usufruito finora Iimpianto quale

tipo ha avuto leffetto piu rilevante?
no si

— la creazione di infrastrutture specifiche (consortili 0 no) g 1 o2

— il contributo a fondo perduto o1 o2
— il finanziamento a tasso agevolato o1 o2
— agevolazioni alla attivitd produttiva (fiscali, riserva di

forniture, ecc.) o1 o2
— altre (SPEeCIfiCare) ..o o1 o2

Oltre alle normali agevolazioni previste per tutto il Mezzo-
giorno rimpianto ha usufruito di agevolazioni regionali o
concesse da enti locali (ad esempio concessioni di terreni
a prezzo ridotto, agevolazioni finanziarie, ecc.)?

no 0O1 si a2

Se si, quali (specificare)

8. Investimenti

11 A quanto ammontano gli investimenti fissi lordi effettuati nel periodo

1966-70 (ovvero dalla data di entrata in funzione dello stabilimento al
31-12-1970) e gli investimenti previsti per il periodo 1971-75? (inten-
dendo come investimenti fissi lordi quelli effettuati per Ilacquisto di
impianti, macchinari, mezzi di trasporto e per la costruzione di fab-
bricati non residenziali o altre opere tecniche)

Investimenti fissi in spesa effettuata (66-70) spesa prevista (71-75)

milioni di lire:
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8.2

8.3
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Considerando uguale a 100 il totale degli investimenti fissi lordi effet-
tuati nel periodo 1966-70 e il totale di quelli prevedibili nel periodo
1971-75, in che misura percentuale incidono le seguenti fonti di finan-
ziamento?

Fonti di finanziamento '66-70 71-75

a. autofinanziamento
b. credito bancario non agevolato
c. credito bancario agevolato

d. partecipazione di societa finan-
ziarie (regionali o nazionali)
e. altre fonti (specificare) .........

Totale 100,0 100,0

Eventuali osservazioni degli intervistati

9. Consumi industriali

268

9.1

9.2

Consumo di prodotti energetici nel 1970

Quantita .
. Valore in
R . Unita di . R
Prodotti energetici . . ) milioni
misura di cui auto- .
Totale di lire

produzione
Liquidi:
— Nafta
— Kerosene

— Gasolio
— Altri (specificare)

Gassosi:
— da metanodotto

— altri (specificare)

Solidi:
— Carboni
Energia elettrica

Il prodotto energetico usato prevalentemente potrebbe essere sosti-
tuito da un altro piu, vantaggioso?
no DI si D2

— Se Si, quale? . 1
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— Quali condizioni (tecniche o finanziarie) sarebbero necessarie per
effettuare tale trasformazione?: ...

9.3 Eventuali osservazioni e suggerimenti deH’intervistato

9.4 Consumo e utilizzazione dell’acqua

Simbologia: A = Acqua alimentata; | = acqua totale impiegata; Rt = acqua
ricircolata dopo trattamento; Rs = acqua ricircolata senza
trattamento; S = acqua scaricata.

Circuito | acqua dolce (1):

TOTALI Percentuali per le varie produzioni
Previsione Previsione Principali tipi di produzioni (2)
1975 1980 (prodotti e sottoprodotti)
(in m3 / anno) a b c d
A 100,0
| 100,0
Rt 100,0
Rs 100,0
S 100,0
Circuito Il acqua salmastra (1);
TOTALI Percentuali per le varie prodiizioni
Previsione Previsione Principali tipi di produzioni (2)
1975 1980 (prodotti e sottoprodotti)
Gn M3 / anno) a b o d
A 100,0
| 100,0
Rt 100,0
Rs 100,0
S 100,0
Circuito 11l acqua di mare (1):
TOTALI Percentuali per le varie produzioni
Previsione Previsione Principali tipi di produzioni (2)
1975 1980 (prodotti e sottoprodotti)
(in M3 / anno) > b c d
A 100,0
1 100,0
Rt 100,0
Rs 100,0
S 100,0

(1) Compilare una tabella per ogni circuito separato di acqua di salinita nettamente diversa:

dolce, salmastra (TDS > 1% mg/l), mare.
(2) Elencare i principali tipi di produzione secondo l'ordine gia seguito ai punti 61 e 63
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9.5 Stagionalita del consumo di acqua

Fatto pari a 100 il totale dell’acqua alimentata e scaricata nell’anno, in
che quota esso viene prelevato e restituito nel corso dei singoli mesi?

Acqua alimentata Acqua scaricata

Circuito Circuito Circuito Circuito Circuito Circuito

Gennaio
Febbraio
Marzo
Aprile
Maggio
Giugno
Luglio
Agosto
Settembre
Ottobre
Novembre

Dicembre
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

9.6 Fonti di approvvigionamento idrico ed utilizzazioni dell’acqua nel 1970

Quantita prelevata Costo per me. Utilizzazioni
Corpiidrici da cui (njS/anno) (lire) (m3/anno)
viene effettuato il . R
B di cui sot- Acqua Acqua
prelievo Indu- Pota-
Totale toposte a prele- trattata o
striali bili
trattamento vata
Fiume
Lago (naturale o
artificiale)
Mare
Pozzi propri
Da acquedotto
publico
Da terzi

Altri (specificare

10. Funzione dell’acqua

10.1 In quale percentuale il totale dell’acqua prelevata dallo stabilimento
nel 1970 e stato utilizzato per i diversi fini sottoesposti?

Funzioni Acqua Acqua
industriale potabile
per la lavorazione
per la composizione del prodotto
per il funzionamento degli impianti | R
altri  (specificare) ..cccoovviieiiiiieeein,
TOTALE 100,0 100,0
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10.2

10.3

10.4

10.5

10.6

10.7

10.8

Quali sono le caratteristiche deHimpianto delle acque industriali dello
stabilimento?

no si
a. ad acque fluenti ol 02
b. a circuito chiuso ni a2
c. altre (specificare ........iiiien i ) n i o2

Che importanza ha la quantita di acqua nella localizzazione del vo-
stro impianto?

no si
a. essenziale o1 )
b. rilevante 01 0 2
c. minore o1 02
d. non importante n i o2

Che importanza ha la qualitd dell’acqua nella localizzazione del vostro
impianto?

no si
a. essenziale 01 02
b. rilevante 01 02
c. minore o1 02
d. non importante o1 02

E' previsto per il futuro im aumento nel consumo di acqua industriale?
no 01 si O 2

Se si: rilevante O 3 normale O 4 non importante O 5

Lo stabilimento ¢ dotato di impianti di depurazione e, se si, di che tipo?

a. lo stabilimento non ha impianti di depurazione ...........ccc.... o1
b. lo stabilimento ha impianti di depurazione ...........eniene o2
— impianto di depurazione delle acque industriali ........ccccoccevene. o3
— impianto di depurazione dei residui gassoSi .....c.ccccrveniniininns o4
— impianto per la distribuzione dei residui solidi .......cccovvneenneee os

Problemi particolari:

Eventuali suggerimenti dellintervistato:
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11

Infrastrutture

11.1

11.2

deguate alle sue esigenze?

— quali sono assenti nella zona?

vie navigabili

porti (indicale quale ... )
aeroporti

raccordi ferroviari

autostrade

superstrade

acquedotto industriale

acquedotto potabile

impianto di distribuzione dell’energia
elettrica

rete telefonica
rete fognante
impianti di depurazione delle acque

altre

12. Materie prime

272

12.1 Consumo medio annuo di materie prime e ausiliarie

Descrizione delle materie prime

Unita di misura

Tra le attrezzature infrastrutturali sottoelencate

Necessarielnadeguate

DI
o!
o1
o1
Dl
o1
o1
01

01
01
01
DI

Q1

Eventuali osservazioni e suggerimenti dell'intervistato
esigenze infrastruttiurali dell'impianto (ammodernamento, ampliamento
e creazione di nuove infrastrutture, ecc.)

— quali sono necessarie per l'attivita dello stabilimento?

O

3

D3

O

©c o 0O 0O O
W ow W W W

o o o o

3

w W w w

03

— tra quelle presenti ove si trova lo stabilimento,quali risultano ina-

Assenti

O

5

D5

O

o © o g o
(S NS TS TS IS |

o o o o

5

o o1 o1 o1

in merito alle

Quantita media annua

Mod. A/1224

Spazio riservato
alla Cassa
per il Mezzogiorno



13.

12.2 Qual'¢ la provenienza delle principali materie prime e ausiliarie ne-

12.3

12.4

12.5

13.1

cessarie alla produzione dello stabilimento? (indicare la ripartizione per-
centuale rispetto al totale dei consimii di materie prime e ausiliarie
per ogni prodotto)

Forniture dirette
Descrizione delle ma- di altre aziende Acquisti tramite
intermediari

teri . Totale
ere prime Mezzo- Centro

giorno Nord

Estero

100
100
100
100
100
100

Rispetto al totale del fatturato annuo (del 1970) quale e l'incidenza per-
centuale del costo di trasporto:

a) delle materie prime .............. % b) dei prodotti finiti 0

Problemi particolariz ...

Suggerimenti dell’intervistato:

Traffico menci nello stabilimento

Quale & stata nel 1970, in media, la ripartizione percentuale delle
merci in entrata e in uscita dallo stabilimento per tipo di vettore?

Tipo di vettore merci in entrata merci in uscita

Automezzi

Ferrovia:

—in complesso

— di cui con raccordo ferroviario
— di cui con carrello

Nave

Nave + Ferrovia

Nave + Automezzi

Ferrovia + Automezzi

Aereo

Totale 100 100

13.2 Problemi particolari;
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13.3 Suggerimenti dell’intervistato:

14. Distribuzione

14.1 Quali canali distributivi vengono utilizzati per la vendita dei prodotti?

— vendita ad altre industrie; a) diretta rEll 52

b) tramite intermediari 1 a2

— propria rete di filiali di vendita al consumo 1 12

— propria organizzazione di agenti di commercio o1 2
— propria organizzazione di produttori per la col-
collocazione del prodotto presso gli esercizi com-

merciali o1 02

— vendita diretta a grossisti o1 2

— vendita ad intermediari (1 L2
— altre forme (specificare): .....cceviiniinieneinesee

(1 L2

14.2 Problemi particolari:

14.3 Suggerimenti dell’'intervistato:
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